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Os artigos assinados e os antincios ndo expressam,
necessariamente, a opiniao da revista

. Lditorial

Uma edicao com
grandes matérias

ugindo do nosso padrao
editorial, esta edigao de
Logweb inclui um ndmero
significativo de grandes
matérias, ou seja, matérias jornalisticas
mais longas, com a participago de varios
profissionais. Isto se deu pela conjungo de
nossa pauta com a cobertura de eventos e
acontecimentos importantes para o setor.

Comegamos pela Lei 12.619, que
normatiza o trabalho dos motoristas
profissionais, e que acabou tendo grande
destaque. Em fase da importéncia e da
polémica que tal lei vem acarretando,
ouvimos varios especialistas, incluindo
representantes de Sindicatos e
Associagoes, além de advogados
especializados, que enfocam o que ela
abrange, os seus reflexos nos pregos
do frete e outros assuntos, criando um
interessante painel.

Ja cumprindo a nossa pauta
editorial, esta edigdo destaca
aos Operadores Logisticos e as
transportadoras que atuam no
segmento automotivo, abrangendo as
caracteristicas e exigéncias da logistica,
o papel dos OLs e transportadoras no
dia a dia das empresas que atuam no
segmento, as tendéncias na logistica,
as mudangas mais significativas na
logistica deste setor em fungio do
aumento de vendas de veiculos e a
influéncia da importagao de veiculos na
logistica do setor.

Também destaque é a matéria
especial sobre rastreamento e
monitoramento, iniciando por explicar
a diferenca entre os dois sistemas e
prosseguindo com uma andlise dos

www.logweb.com

setores hoje no Brasil, as tendéncias, os
fatores que impulsionam e que afetam
negativamente estes segmentos e as
mudangas mais significativas ocorridas
nos ultimos anos.

Ainda como matéria
de pauta, as plataformas
niveladoras de docas.
Aqui, também uma
andlise do setor, as
tendéncias, os fatores
que impulsionam este
segmento e os que 0
afetam negativamente,
as mudangas
mais significavas
ocorridas nos
Ultimos tempos
e o impacto dos
condominios

\\

logisticos no
segmento de
plataformas.

Wanderley Gonelli
Gongalves, Editor

Ainda como “grande matéria”
da edigao, temos a cobertura do 11°
Semindrio Nacional de Manuseio e
Transporte de Produtos Perigosos,
ocasiao em que foi langada mais uma
edigéo, também a 112, do “Manual
autoprote¢do — Manuseio e transporte
de produtos perigosos (PP 11)”. E,
finalizando, a matéria de capa com a
Gollog.

Para o leitor, trata-se de uma
edigéo especial, com vdrios assuntos
analisados profundamente pelos
profissionais mais importantes em
suas respectivas dreas de atuagao,
oferecendo um interessante material de
trabalho.
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@ Mills Estruturas

Em nosso “Anuério de Logistica” — Logweb
125 — julho de 2012 - o telefone da Mills
Estruturas e Servicos estd incorreto. O certo
Errata . 0500 705 1000,

@ Nautika

Na matéria “Com primeiro semestre positivo, setor de
armazéns estruturais e inflaveis prevé mais crescimento”,
publicada a pagina 70 da edicdo 126 — agosto de 2012 — de
Logweb, o telefone da Nautika estd incorreto. O certo € 11
2462.4622.

@ TGW

Na matéria “TGW avanca em filiais internacionais e gera

receitas de 262,3 milhdes de euros”, publicada na edicao
n° 127 de Logweb (pagina 71), o valor correto referente a
receita da companhia é de 362,3 milhdes de euros, como

afirmado no texto, e ndo de 262,3 milhdes de euros, como
estampado no titulo.
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Encomendas urgentes

Esse é 0 nosso novo destino.

A regido Nordeste se destaca cada vez mais no cendrio nacional
e a Jamef acelera nessa direcao.

Especializada no transporte de cargas fracionadas de alto valor
agregado, nossas unidades na regido se multiplicam para transportar
calcados, confeccao, cosméticos, eletroeletronicos, informatica,
editoriais, autopecas e muito mais.

Tudo isso com agilidade, frota constantemente renovada,
monitoramento via satélite 24 horas, 7 dias por semana, atendimento
individualizado, comprometimento e cuidado com a carga, da coleta
a entrega em suas maos.

Saiba mais porque a gente sempre leva o melhor para vocé.
Acesse www.levaomelhorparavoce.com.br
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[#] RAYFLEX

Portas Industriais e Sistemas de Doca

Niveladores de Doca

: Novos tempos exigem
decisoes certas

a estamos caminhando no més de outubro

e, dentre muitas palavras que poderfamos

explanar aqui, a que melhor se encaixa neste

momento em que vivenciamos suponho que
seja “acerto”!

Novos tempos exigem que sejam tomadas decisdes
certas e atitudes focadas em resultados, o contrario j&
ndo mais faz parte de nosso dia-a-dia. Precisamos ter,
além de tudo, serenidade para compartilhar, enfim, o
alcance dos nossos objetivos.

Mais um ano, a revista Logweb, através do prémio Top
do Transporte, valoriza vocé, transportador, por meio
dos seus clientes, os embarcadores, que votaram em
carater iddneo sua trajetdria este ano e, assim, levaram,
por meio de pesquisas, 0 nome de sua empresa em
evidéncia por mais uma etapa.

Além disso , convidamos sua empresa a participar das
préximas edigdes, nas quais relataremos a palavra dos
embarcadores e, apds a premiagao, dos vencedores
com entrevistas “in loco”, categorizando ainda mais
o potencial dos diversos participantes, finalistas e
vencedores.

Muito nos orgulha a presenca

e a atengdo dos senhores em
nosso meio de comunicagao e
muito obrigada por mais um ano
permitirem esta sinergia,

Um abrago a todos e 6timos
negdcios,

Maria Zimmermann

Diretora Comercial
Maés infermacties em:
www.rayflex.com.br

Tl 1 4645 3060 LOGWEB 128 OUT/2012| www.logweb.com.br




Comprar ou Alugar: /)

Consulte o especialista -\etrak

Eficiéncia a baixo custo

Solugdes inteligentes para uma logistica eficiente

Nosso desafio € dar a vocé sempre a melhor solugao
em movimentacao e armazenagem de materiais

“Netrak 11 2431-6464 www.retrak.com.br

Representante STILL



ender somente

aquilo que é

possivel entregar!
Essa é ameta do S&OP (Sales
and Operations Planning). Muitas
empresas possuem setores
desalinhados e metas individuais

que vendem e prometem algo que

n&o podem cumprir e, ao invés
de aumentarem seus ganhos,
acabam somente aumentando o
ndmero de clientes insatisfeitos.

E comum encontrar gerentes
reclamando que realizam varias
agdes, mas a cada dia ocorre uma
surpresa. Assim como é comum
encontrar clientes reclamando
de pedidos fora do prazo. E da
mesma forma toda organizagao
atuando para apagar incéndio
com a sensagao de que trabalham
cada vez mais, porém com menos
resultados.

O S&OP tende a tornar a
empresa mais sincronizada,
permitindo, de forma alinhada,
priorizar os clientes e os produtos.

Algumas empresas entendem
S&OP como um “senso comum”
e isso € verdade. Porém, o senso
comum em uma organizagao nao
¢ simples se a mesma n&o possui
uma visdo estruturada de toda a
organizagao.

Algumas empresas possuem
areas estruturadas e trabalham
duramente para atender as
metas, porém as dreas nao sao
integradas, ndo se comunicam
apropriadamente e ndo trabalham
juntas, formando ilhas dentro
da organizago. Esse modelo
jé funcionou hd anos atrds,
mas agora o cendrio € outro.

LOGWEB 128
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Claus Karl Krischnegg

Diretor de Operagoes da Otimis,

que oferece a solugdo JDA Sales

& Operations Planning

claus@otimis.com

As mudangas séo répidas e as
respostas também precisam ser.
Para juntar as ilhas é preciso
criar o processo de “Sales and
Operations Planning”. Algumas
empresas entendem que tém,
mas continuam executando seus
processos de forma ndo integrada.
O processo de S&OP redine
todos os planos (vendas,
marketing, desenvolvimento,
manufatura, compras e
financeiro) em um Unico plano
integrado de negécio.
E executado pelo menos uma vez
por més e revisado pelos gerentes
normalmente em um nivel
agregado (familia de produtos).
O processo deve conciliar todo
fornecimento, demanda e
planos de novos produtos e, se
executado da forma correta, ird
alinhar os planos estratégicos com
0 negdcio e promover a melhoria
continua através da execugao e
andlise de performance.
W ww

logweb.com

Um dos conceitos chaves é foco,
alinhamento e engajamento.

O S&OP fornece uma metodo-
logia para a gestéo coletivamente
decidir as prioridades da empresa.
Os planos ndo podem ser escritos
na pedra, sendo a empresa ird
falhar. As empresas precisam criar
um ambiente onde as mudan-

cas sdo esperadas e 0s ajustes
ocorrerao em fungdo da demanda
e estratégia.

O processo de S&OP permite
aempresa identificar e priorizar
as necessidades reais. Quando
aempresa possui reclamagao
de varios setores, somente um
processo de S&OP permite
avaliar quais reclamagdes sédo
validas e com que prioridade as
mudangas devem ser executadas.

MobkLo BAsico S&OP
Na figura abaixo estd a visdo
seguida da andlise do modelo
bésico do ciclo desenvolvido por
PALMATIER e CRUM (2003).

Reunido

Analisando a figura, podemos
comentar que:

1. Uma vez que o S&OP
¢ guiado pela demanda e pela
estratégia, 0 processo deve
iniciar pela revisao de produtos,
considerando o desenvolvimento
e langamento de novos produtos;

2. A revisao de demanda gera
um plano atualizado de previsédo
de demanda;

3. Uma revisao de Supply com
um plano atualizado para suportar
o plano de demanda;

4. Desenvolvimento de um
resultado financeiro projetado;

5. Reunido de S&OP com a
equipe de gestao para tomar as
decisGes necessérias e garantir o
alinhamento de todos com o novo
plano.

Ainda segundo PALMATIER e
CRUM (2003), os trés fatores de
sucesso do S&OP compreendem:

* Obter primeiro o
envolvimento do time executivo
e depois dos gerentes e

—— Inicio —
S&SOP
Revisdo de Revisdo de
Fi i Produto

Medigao de
Perfomance

Revisdo de
Supply

Revisédo de
Demanda

Figura 1 = Modelo bésico de Sales and

Qperations Planning (Palmatier e Crum, 2003)

br



supervisores para trabalhar com
as melhoras praticas;

* Incentivar comunicagao clara
e honesta, principalmente na
notificagao de noticias ruins;

* Néo tomar decisdes para
aumentar a eficiéncia em um
departamento sem considerar o
impacto na empresa como um
todo.

Vale lembrar que, apesar de
existir um modelo conceitual
bésico, o processo de S&EOP
pode variar para cada empresa.
No caso da previsao da
demanda, por exemplo, existem
empresas que atribuem esta
responsabilidade para a drea de
vendas e, em outras, 0 processo
de previsdo de demanda é
feito por uma drea especifica.
Ter analistas especificamente
alocados nesta atividade e fazer
o planejamento da demanda
de forma colaborativa tem a
vantagem de permitir uma

vis&o mais holistica, pois alguns
fatores poderiam deixar de

ser considerados pela drea de
vendas.

Tomando como exemplo o
mercado de automéveis, que
neste ano teve recorde de
vendas, percebe-se o efeito
enorme causado pela redugao
de IPI. Além disso, também se
precisa entender qual o efeito da
antecipagdo das vendas, como
o mercado se comportard com
a chegada do 13° saldrio, qual
0 impacto no mercado com o
langamento dos modelos do
préximo ano, quais campanhas
serdo langadas pela drea de
marketing. Se pensarmos
em colaboragao, por que ndo
envolver revendas e distribuidores
no processo? Enfim, vérios séo os
aspectos a serem considerados e
cabe a cada empresa desenhar o
processo que seja adequado a sua
realidade.

BENEFici0s DO S&OP PARA
AS OPERAGOES LOGISTICAS

A implantagéo do S&OP traz
um melhor entendimento das
oportunidades do mercado e da
capacidade da empresa. Essa
visibilidade permite melhores
escolhas estratégicas e taticas.

Um bom ponto de partida
para entender os beneficios da
implantagao do S&OP ¢ através
da andlise do trade offexistente
entre perda de venda e estoque
alto. Um dos grandes desafios do
planejamento é evitar a ruptura
(stockout) e, a0 mesmo tempo,
manter o minimo de estoque
necessario.

E facil imaginar o prejuizo,
tanto financeiro quanto de
imagem da empresa, se, por
exemplo, a drea de marketing
decidir fazer uma promogao
justamente no momento em
que a produgo havia decidido
reduzir o volume produzido

(ou comprado). Neste cendrio
terfamos produtos sendo
vendidos com margem de lucro
muito reduzida, a0 mesmo tempo
em que faltariam produtos para
entregar. O S&-OP ajuda a evitar
esta situagao

O ganho com o S&OP pode
ser ampliado ao envolvermos,
também, nossos fornecedores,
pois estes poderao melhorar a
performance operacional gerando
vantagens ndo s6 para a empresa,
mas para toda a cadeia.

Além de tornar os gapsvisiveis
em uma visao de longo prazo, o
S&OP melhora a performance ope-
racional, garante entregas no prazo,
reduz estoques, melhora a qualidade
e aumenta os lucros. e

Referéncias

PALMATIER, G.; CRUM, C.

Enterprise Sales and Operations Planning:
Synchronizing Demand, Supply and
Resources for Peak Performance. Boca
Raton FL, J. Ross Publishing Inc., 2003.
JDA. www.jda.com
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10 - Operador Logistico

Kuehne + Nagel assume operacao
logistica global de pecas de
reposicao e equipamentos da TAM

Kuehne +

Nagel (Fone:

11 3468.8000),
Operador Logistico multinacional,
acaba de ser escolhida para realizar
a logistica para pegas de reposigao,
equipamentos e consumiveis
da companhia aérea TAM
(Fone: 0800 123.200), apds uma
concorréncia langada pelo cliente
no mercado em janeiro de 2012.
O Operador Logistico ird gerenciar
as importagdes de pegas de
reposigao desde a disponibilizagao

dos materiais nos fornecedores
até a chegada ao Brasil. As pegas
serdo enviadas para os armazéns
da Kuehne + Nagel em cada pais
exportador, onde serdo feitas
conferéncias fisica e documental,
para depois embarcé-las ao Brasil.
Também serdo coordenados
embarques de exportagao do
Brasil envolvendo pegas que
necessitem de determinado tipo
de reparo no exterior.

“Supply the Sky” € o termo
que batiza o conjunto de solugdes

customizadas da Kuehne + Nagel
para atender s necessidades da
indUstria aeroespacial, sejam de
companhias aéreas, fabricantes
de aeronaves, empresas de
servigos de manutengao, servigos
de bordo ou empresas de leasing.
“A Kuehne + Nagel j& possui uma
relagao comercial com a TAM
hd aproximadamente 2 anos,
principalmente para o trafego
de importagao dos Estados
Unidos e algumas exportagdes.
Sempre vislumbramos aumentar
a quantidade de servigos

O COBMETAL

A8 amsn

paex (1) 4187-3424

www.cobmetal.com.br
cobmetal@cobmetal.com.br

PORTAS DE ELEVAGAO PLANEJADAS PARA
ATENDER O SEGMENTO LOGISTICO

prestados para este cliente.

E com muita satisfagio que
obtivemos o reconhecimento
da TAM e fomos selecionados
como seu Operador Logistico
para este complexo projeto que
comprova nosso know-how
no segmento aeroespacial”,
afirma Antonio Moraes Pinto,
gerente regional de vendas —
Aeroespacial na América do
Sule Central.

A importago de pegas e
equipamentos serd realizada
prioritariamente de cinco paises
europeus — Franga, Inglaterra,
Alemanha, Espanha e Itdlia -,
da Asia e da América do Sul.

O atendimento realizard
operagdes nos modais aéreo e
rodovidrio, atuando, também,
no desembarago aduaneiro, com
uma equipe especializada na
drea de operagao do cliente.

No exterior, as cargas serdo
recebidas nos armazéns da
Kuehne + Nagel em Frankfurt,
Londres, Madrid, Paris e
Mildgo. Uma vez que as cargas

LOGWEB 128
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Mariana Mirrha #*

Moraes Pinto: “nas nossas
operagoes logisticas, vamos
atuar para que a TAM possua os
estoques de pecas de reposicao
nos locais onde hd demanda”

forem liberadas pela alfdndega
brasileira, serdo armazenadas

na estrutura prépria da TAM,
que também terd a disposicio a
estrutura operacional e armazéns
do Operador Logistico em outros
paises.

“Vamos atuar para que a
TAM possua os estoques de
pegas de reposigo nos locais
onde haja demanda. Dessa
forma, contribuiremos para
melhoria dos niveis de servigo
em relagao a disponibilidade de
pegas e componentes, facilitando,
também, o processo de entrega”,
explica Moraes Pinto.

De acordo com Marcelo
Riso, gerente de carga aérea—
Logistica de Aviagéo da Kuehne
+ Nagel, toda a importagéo feita
¢ destinada ao atendimento da
frota de aeronaves operadas
pela TAM em vdos nacionais e
internacionais. Além das pegas de
reposigao e alguns consumiveis

ouT/2012
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Marcelo: “utilizaremos os modais

aéreo, maritimo e rodovidrio,
pois a carga serd de pecas de
reposicdo, alguns consumiveis e
material de bordo”

de bordo, também serao
feitas transferéncias de pegas
entre as estagdes da TAM no
exterior. O contrato também
envolve exportagao, onde
a Kuehne + Nagel atuard,
principalmente, na liberagdo
— desembarago aduaneiro —
no exterior e na entrega dos
materiais nas bases da TAM,
ou em agentes reparadores.
“No que se refere
ao sistema da TAM,
SOMOS responsaveis por
alimentar as informagdes
de embarque que constam
na documentagao. Além
disso, a TAM utiliza-se do

Operador Logistico - 11

KN Login, nossa ferramenta
global de tracking & tracing
dos embarques. Além do
rastreamento, o sistema
permite gerar relatdrios,
visualizar documentos em
tempo real e criar regras de
monitoramento de status
ou documentos através de
e-mails automaticos”, revela
Marcelo.

Como explica Moraes
Pinto, a logistica do mercado
aeroespacial é complexa por
envolver o transporte de
mercadorias de diferentes
tamanhos e pesos, com muito
valor agregado. Além disso, a
indstria demanda solugdes
logisticas 24 horas por dia
e 365 dias por ano para
atendimento de aeronaves
que ndo podem decolar
por problemas técnicos.
Atualmente, a TAM possui
uma frota de 159 aeronaves,
sendo 152 equipamentos
da Airbus e sete da Boeing.
A previsdo da companhia é
de que até 2015 a frota seja
composta por 176 aeronaves.

Novo servico

Baseada na especializagao
que o setor aeroespacial
exige, a Kuehne + Nagel

langou um servigo no
aeroporto de Heathrow, na
Inglaterra, para melhorar

0s servigos de logistica de
pecas de reposigao para

as aeronaves. A solugio
permite realizar a logistica
dentro do prdprio aeroporto,
atendendo &s necessidades
dos engenheiros e mecanicos
que realizam a manutengéo
dos equipamentos em

solo. O atendimento
ocorre no tempo maximo
de quinze minutos, o que
contribuiu para 0 aumento
da produtividade e redugio
do tempo de inatividade da
aeronave. “Para oferecer

a logistica adequada as
demandas de uma unidade
de manutengéo de exceléncia
comoadaTAM-aTAM
MRO (Mantainance,
Overhaul and Repair) —, €
necessério estar capacitado
para atender todo o ciclo

de vida de uma aeronave,
além de oferecer servigos
diferenciados”, afirma
Marcelo. A previso inicial
da Kuehne + Nagel de
atendimento a TAM € da
ordem de 400 embarques/
més, dentre exportagdes e
importagdes. tawe

A previsdo inicial de operagdes da Kuehne + Nagel em atendimento a TAM é de 400 embarques por
més, contando com as exportagdes e as importacoes
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A cartilha “Diretrizes de
Rotulagem Ambiental para
Embalagens” criada pela ABRE
- Associagao Brasileira de Em-
balagem (Fone: 11 3082.9722)
ganhou uma 22 edigao.

O material, que traz as defini-
gdes sobre as diferentes moda-
lidades de rotulagem ambiental,
a definigo da simbologia
técnica e as formas de emprego
de cada um dos rétulos das
embalagens, foi desenvolvido
pelo Comité de Meio Ambiente
e Sustentabilidade da ABRE e
tem por objetivo mostrar como
a simbologia técnica ajuda os
clientes a identificar os materiais
recicléveis. “O primeiro elo da
cadeia de reciclagem estd nas
méos dos consumidores.

O papel deles é separar as suas

A FedEx Express (Fone: 0800
703.3339) anunciou que 16,6%
de sua frota de veiculos é mais
combustivel eficiente do que era
em 2005. O ndmero, apresentado
pela subsididria da FedEx Corp.
mostra que a empresa conseguiu,
oito anos antes do prazo estabele-
cido pela prépria companhia, atingir
80% de sua meta de eficiéncia de
combustivel. No caso dos veiculos
adiesel, 20% da frota de entrega foi
convertida para modelos de emis-
s30 mais eficientes e mais limpos,
cumprindo as normas estabelecidas
em 2010 pela Agéncia de Protegio
Ambiental dos EUA. “Cragas ao
esforgo da nossa equipe, converte-
mos 20% da nossa frota de coleta
e entrega para modelos menos
poluentes e mais eficientes. Ao
buscar caminhos mais promissores
de tecnologias avangadas, contar
com varios fabricantes experientes
e otimizar nossas operagdes de
veiculos, a FedEx estd reduzindo o
uso de combustivel e emissdes mais
rapido do que o esperado”, afirma
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embalagens para que sejam
encaminhadas para umacoope-
rativa que saberd qual destino
dar a cada uma delas, levando
em consideragao a infraestru-
tura de reciclagem na regido ou
aalternativa de deposigao final
em aterro”, explica Luciana
Pellegrino, diretora da ABRE.
Com a importancia que ganhou
no setor, a Cartilha foi utilizada
como base para o Pacto Setorial
assinado pela Associagao e o
Ministério do Meio Ambiente,
que visa promover 0 emprego da
simbologia técnica de descarte
seletivo em embalagens e de
identificagio de materiais. A
versao digital da cartilha de
Rotulagem Ambiental da ABRE
pode ser acessada através do site
www.abre.org.br/cartilha.htm.

Dennis Beal, vice-presidente de
veiculos globais da FedEx Express.
O progresso, segundo executivos
da empresa, é resultado de uma
série de iniciativas, entre elas a
adigao de 87 caminhdes completa-
mente elétricos para a frota verde
-0 que resultou no aumento do
ndmero para 130 veiculos elétricos
—e teste de veiculos de entrega
hibridos-hidrdulicos da frota da
FedEx Ground, que podem reduzir
0 consumo de combustivel em
40%. “Embora estejamos a menos
da metade do caminho para a data
final que estabelecemos, conse-
guimos atingir 80% da meta de
eficiéncia de combustivel jé a partir
da conclusdo do ano fiscal de 2011,
em comparagao com nossa medida
original definida em 2005. Como
resultado, estamos reavaliando
nossa meta de 2020 para potencial-
mente aumentar o padrao definido
previamente”, diz Mitch Jackson,
vice-presidente para assuntos
ambientais e de sustentabilidade da
FedEx Corp.

www.logweb.com

Com o objetivo de reduzir ainda
mais 0 consumo de combustivel
e, por consequéncia, a emissao de
gases do efeito estufa provenientes
da queima do combustivel, a Santos
Brasil (Fone: 13 2102.9000) alterou
o0 combustivel que usa na frota de
caminhdes de sua operagdo logis-
tica. A empresa passou a utilizar o
bicombustivel BS-50 da Petrobras.
Além da troca do combustivel, a
Santos Brasil, que opera os termi-
nais de contéineres nos portos de
Santos, SR, Imbituba, SC, e Vila do
Conde, PA, e conta com centros
de distribuigao logistica em Sao
Bernardo do Campo, SP, e no bairro

O Grupo Bridgestone (Fone:
0800 161718) planeja desenvolver
uma ampla pesquisa dedicada ao
desenvolvimento do Guaitile para
a criagao de um novo tipo de bor-
racha natural de alta qualidade.

A Guaitle, que € arbusto nativo
que cresce no sudoeste dos Es-
tados Unidos e norte do México,
produz borracha natural em sua
casca e nas raizes com qualida-
des quase idénticas em relagao
aborracha natural colhida das
seringueiras, que € atualmente a
principal fonte utilizada nos pneus.
O projeto da Bridgestone, que
serd realizado nos Estados
Unidos, serd feito pela equipe de
operagdes da Bridgestone Opera-
gdes de pneus para as Américas
(BATO - Bridgestone Americas
Tire Operations, em inglés) em
colaboragéo com a Bridgesto-

ne Corporation (BSJ). A BSJ
financia e cria as estratégias para
esta pesquisa, enquanto a BATO
estd responsavel por encontrar
um local adequado e operar o
espaco piloto, além de alavancar
recursos do Centro de Pesquisa e
Tecnologia Bridgestone Américas
e do Centro Técnico Akron para
oferecer conhecimentos técnicos
e de pesquisa. “Este € um projeto

br

do Jaguaré, na capital paulista,
encaminhou seus motoristas e
demais funciondrios para um treina-
mento sobre como conduzir os vei-
culos da frota que utilizam motores
EURO V. Segundo Raquel Ogando,
gerente de responsabilidade social
da empresa, a medida dé continui-
dade ao engajamento em causas
ambientais da Santos Brasil, que é
integrante do Programa Brasileiro de
Inventdrio Corporativo de Emissao
de Gases de Efeito Estufa (GEE).
“Ha quatro anos medimos a emis-
s30 e desenvolvemos medidas para
mitigar o impacto da nossa operagdo
no meio ambiente”, afirma ela.

excitante e inovador. Ele ndo

s ird ajudar a nossa empresa a
atender a demanda por borracha
natural, como também consti-
tuird um avango para a industria
da borracha. O projeto também
demonstra nosso compromisso
com a gestao ambiental e a sus-
tentabilidade, através do potencial
para desenvolver um recurso
renovavel para a borracha natural
que pode ser cultivado, colhido e
processado mais perto do merca-
do”, informa Bill Niaura, diretor
de Desenvolvimento de Novos
Negdcios para a Bridgestone
Américas, Inc. (BSAM). O estu-
do serd desenvolvimento por uma
equipe de pesquisas composta por
cientistas agricolas, engenheiros

e técnicos de processo focado

na otimizagao das tecnologias
agrondmicas necessérias para a
produgdo da borracha para pneu
em quantidades adequadas para
a fabricagao em escala mundial.
A Bridgestone espera encontrar
um local, estabelecer o espago

de pesquisa e iniciar a construgao
do centro até o final de 2012. A
instalagao esta prevista para estar
totalmente em operagao até 2014
e a produgio de borracha deve
comegar em 2015.



A Veloce Logistica (Fone:
11 3905.7000) — empresa
considerada lider em viagens
rodovidrias de carga entre
Brasil e Argentina — reduziu
em quase [9% a intensidade
de poluentes langados na
atmosfera em suas operagdes
em 2011, segundo o Registro
Publico de Emissdes do
Programa Brasileiro GHG
Protocol. Embora o volume
transportado e a quilometra-
gem percorrida pela empresa
tenham aumentado 32,7%
entre 2010 e 2011, suas emis-
sdes de gas carbdnico cresce-
ram apenas 8%, de 52,5 mil
toneladas para 56,5 mil to-
neladas. O anincio anual do
Registro Pdblico de Emissdes
do Programa Brasileiro GHG
Protocol aconteceu no dia 4
de setembro Ultimo, no Rio
de Janeiro. Um grupo de 93
empresas brasileiras registrou
neste ano os inventarios de
suas emissdes de 2011 —além
da Veloce, também integram
o grupo a Coopecarga e a
Vale. O GHG Protocol é a
metodologia mais utilizada in-
ternacionalmente para medir
emissdes de gases de efeito
estufa. Entre os fatores que
contribuiram para a melhoria
no indice de sustentabilidade
da Veloce estdo: a ampliagio
de novas carretas, de 14,6
metros de comprimento para
15,4 metros, aumentando
0 volume transportado por
quildmetro rodado; e a redu-
¢ao da idade média da frota
de caminhdes de operagdes
nacionais, de 11,3 anos em
2010 para 9,1 anos em 2011
(eja em 8,3 anos em 2012)
e de 3,8 anos para 3,2 anos
no transporte internacional,
entre 2010 e 2011. “Apesar de
sua dimensao continental, o
Brasil conta com uma matriz
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de transportes majorita-
riamente rodovidria. E,
segundo o Ministério do Meio
Ambiente, os caminhdes
respondem, entre todos os
veiculos, por 34% das emis-
soes de CO, no Brasil. Este
€ 0o modal que apresenta a
menor capacidade de carga e
0 Maior consumo energético
por quilémetro em relagao
ao ferrovidrio, hidrovidrio ou
maritimo. Entretanto, como
estes ainda ndo contam com
estruturas abrangentes ou
servigos regulares, é impres-
cindivel desenvolver solugdes
que reduzam os impactos
ambientais do transporte
rodovidrio”, explica Paulo
Roberto Guedes,
diretor-presidente da Veloce.

Com o intuito de discutir
um programa de dragagem
para os portos paranaenses,

a Appa — Administragio dos
Portos de Paranagué e An-
tonina (Fone: 41 3420.1100)
criou 0 Grupo de Trabalho
Intersetorial da Dragagem.
Integrado por diversos atores
da comunidade portudria,

0 Grupo teve suas primei-

ras reunides realizadas em
julho dltimo, nas quais foram
apresentados o planos da
dragagem de manuteng&o
dos portos para 0s proximos
quatro anos, de batimetria, de
manutengdo, balizamento e
sinalizagdo ndutica dos portos
e, também, realizados debates
sobre quais dreas devem ser
dragadas e a particularidade
de cada uma, com possiveis
dreas de despejo e formas de
agilizar o processo. De acordo
com Luiz Henrique Dividino,
superintendente da Appa,
abrir a discussdo da dragagem

com.br
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com diferentes segmen-

tos da comunidade foi dar
amplitude ao debate. “Nossa
intengao é obter informagdes
complementares relevantes
que possam contribuir com

o programa de dragagem da
Appa. Muitas pessoas que
foram convidadas a integrar
esta comissao tém um amplo
conhecimento do tema e
podem contribuir considera-
velmente com este debate”,
revela ele. A dragagem de
manuteng&o dos pontos cri-
ticos do canal de acesso aos
portos de Paranagué e Anto-
nina est4 dividida em dois lo-
tes e compreende a dragagem
do Canal da Galheta, partes
da bacia de evolugéo e o
acesso ao Porto de Antonina,
num total de 3,5 milhdes

de metros cdbicos a serem
dragados. A obra custard R$
37 milhdes e serd paga com
recursos proprios da Appa. O
prazo de execugéo da obra é
de seis meses.

A Benner Sistemas (Fone:
112109.8500) agregou uma
nova funcionalidade & solu-
¢ao Benner Logistica, voltada
para gestao da cadeia de
abastecimento. O novo re-
curso permite o cumprimen-
to dos requisitos minimos
de emissao de gds carbono
(CQO,), definidos pelo GHG
Protocol, programa que visa
incorporar a questao das
mudangas climaticas nas es-
tratégias empresariais. Com
ainiciativa, além de realizar a
medigdo periddica da emissao
de CO,, as empresas podem
compensar e neutralizar
a emissao desses poluen-
tes com agdes, como por
exemplo, o plantio de &rvores
certificadas. wawe
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Seminario, em Sao Paulo, discute
O Manuseio e o transporte de

Com a participagéo de varios especialistas do setor, o encontro foi integrado por diversas palestras
e debateu as principais normas técnicas, as leis, legislagdes ambientais e as dificuldades que o
mercado ainda enfrenta devido a burocracia e as divergéncias de leis no Brasil.

vento que acontece

desde 2002 na cidade de

Séo Paulo, o Semi-
nério Nacional de Manuseio e
Transporte de Produtos Perigosos
teve a sua |12 edigao realizada no
Ultimo més de agosto, na sede do
Conselho Regional de Quimica—
42 Regiao. Como de costume, o
Semindrio contou com a participa-
Ao de diversos especialistas e exe-
cutivos do setor. Separado em dois
dias, cada um com sete palestras,
o evento abordou diversos temas,
entre eles, maneiras de preven-
Gao de riscos, normas a serem
seguidas, planos de emergéncia
em caso de acidentes e meios de
transportar produtos quimicos
com seguranga.

Além das palestras, no primeiro
dia do evento foi langada oficial-
mente a |12 edigao do “Manual
autoprotegao — Manuseio e
transporte de produtos perigosos
(PP 11)”. Carlos Eduardo Viriato,
diretor da Indax-Intertox (Fone:
113872.5252) e autor de todas as

Viriato, da Indax-Intertox:

“o PP 11 é resultado de um
trabalho drduo e chega como o
mais completo guia que existe no
Brasil para o segmento”

versOes do manual, discursou a
respeito do langamento e contou
toda a trajetdria do livro, desde
a primeira versao, em 1995, sem
esquecer a edigao especial para o
Mercosul, langada em 1997.

“O PP 11 é resultado de um
trabalho &rduo e chega como
0 mais completo guia do Brasil
para 0 segmento. Desde o inicio

—

contou com a participacdo de diversos especialistas e executivos do setor
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Danilo Candido de Oliveira e Priscilla Cardoso

desse trabalho, temos adequado o
manual as mudangas na legislagao.
Também temos atualizado as téc-
nicas e dicas de prevengao neste
tipo de transporte. Hoje, divulgo
oficialmente a |12 versao de um
trabalho que comecei 14 na década
de 1990, com a ajuda do Mério
Sérgio Turiani”, anunciou Viriato.

O diretor da Indax-Intertox,
empresa organizadora do evento,
também prestou sua homenagem
aos palestrantes, apoiadores e
patrocinadores do Semindrio,
oferecendo a cada um deles uma
escultura do mapa do Brasil com a
inscrigao PPI1.

MEIO AMBIENTE E
LEGISLACAO

O presidente da ABTLP - As-
sociagao Brasileira de Transportes
e Logistica de Produtos Perigosos
(Fone: 11 2967.7433) foi o pri-
meiro a assumir os microfones
do 11° Semindrio Nacional
de Manuseio e Transporte
de Produtos Perigosos.

.

Realizado na sede do Conselho Regional de Quimica da 47 Regido em Sdo Paulo, SP, o evento

www.logweb.com.br
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Paulo de Tarso Martins Gomes
abordou temas relacionados ao
meio ambiente, como emissdes de
licengas rodovidrias e ferrovidrias
para transportar produtos perigo-
sos e legislagdo ambiental.

De inicio, ele apontou os trés
métodos legais para movimentar
estes produtos pelo modal ter-
restre, sendo um para cada nivel
de governo: federal, estadual e
municipal. De acordo com Gomes,
alei federal é recente e chegou
para acabar com as divergén-
cias entre as esferas estaduais
municipais. A Instrugdo Norma-
tivan® 5 do IBAMA - Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis
(Fone: 61 3316.1212) ¢ adicional
a Lei Complementar n° 140, de 8
de dezembro de 2011, que trata da
protegdo ambiental.

“A fiscalizago dentro dos esta-
dos do Sul e do Sudeste € mais ri-

gida do que a das regides Norte e
Nordeste, entao, um caminhao
poderia sair do Recife, PE,
atendendo a todos
os requisitos daquele
Estado e s6 ser autu-

'\ adoem Porto Alegre,
RS. A lei federal veio
para acabar com
iss0, porque a nova
legislagdo sobrepde

todas as outras exigi-
das por niveis menores
de governos nos casos
de viagens interestaduais,
assim o regulamento a ser



seguido é o de &mbito federal”,
explicou Gomes.

Segundo 0 IBAMA, as licengas
interestaduais serdo emitidas pelo
governo federal. Para isso, a Unido
implantou alguns procedimentos
para padronizar as permissdes a0
transporte de produtos perigosos.

“Transportar um produto
com estas caracteristicas so serd
permitido em posse da Autori-
zagao Ambiental de Transporte
Interestadual de Produto Perigoso,
que pode levar até um ano para
ser emitida. Antes disso, a pessoa
fisica ou juridica precisa obter o
CTF (Cadastro Técnico Federal),
que leva até trés meses para ficar
pronto”, alertou Gomes.

Caso algum caminhéo esteja
transportando produtos perigosos
sem licenga, com documento
vencido ou com alguma outra
irregularidade, as multas aplicadas
podem variar de R$ 10 mil a R$ 20
mil, dependendo da carga. As ex-

cegdes sao para licengas emitidas
aos veiculos que trafegam apenas
dentro dos Estados, do Distrito
Federal ou municipios. Neste caso,
as transportadoras terdo que ad-
quirir as permissdes locais e seguir
alegislagao vigente.

O advogado Marco Antdnio
Gallao, auditor pleno do SAS-
SMAQ - Sistema de Avaliagao
de Seguranga, Sadde, Meio
Ambiente e Qualidade desenvol-
vido pela ABIQUIM - Associagao
Brasileira da Indstria Quimica
(Fone: 11 2148.4700), deu sequén-
cia aos assuntos relacionados ao
transporte de produtos perigosos
e a legislagdo ambiental. Em duas
apresentagdes, o especialista falou
sobre crimes ambientais e a Politi-
ca Nacional de Residuos Sdlidos.

Como as leis ambientais s&o
muito antigas, varios Orgaos inter-
nacionais de grande porte, como
ONU - Organizagao das Nagdes
Unidas e OIT — Organizagio

oo g ey

Da esquerda para a direita: Gléria, da ABNT; Pontes, da Policia Rodovidria
Federal; Gomes, da ABTLP;: e Viriato, da Indax-Intertox

Internacional do Trabalho, atuali-
Zzaram suas regras para 0 uso dos
recursos renovéveis no planeta.
No Brasil, as autoridades também
propuseram mudangas e exigén-
cias. No entanto, apenas metade
dos caminhoneiros que transpor-
tam produtos perigosos apresenta
o certificado exigido. Para Galléo,
este é um exemplo de como ha
degradagao da natureza no Brasil.
Ele entende que o simples fato de
50% da frota rodovidria néo apre-

sentar 0 SASSMAQ mostra falta
de respeito com o meio ambiente.
Alei brasileira j& considera cri-
me ambiental os danos causados &
natureza desde 1981. As penaliza-
¢des nao incluem somente aciden-
tes empresariais ou domésticos,
como também as ocorréncias
ambientais causadas pelos trans-
portadores de produtos perigosos.
Antes disso, os acidentes com
veiculos eram tratados como de
transito. Com a lei mais rigida, a

Falta espaco para armazenagem?
Coberturas estruturadas e inflaveis Natrika.
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fiscalizagao se intensificou, apesar
de ainda carregar diferengas entre
os estados brasileiros.

Outra situagao muito impor-
tante especificada com a evolugao
dalei € a culpa por acidentes
ambientais rodovidrios. A Lei
do Poluidor (artigo 3¢, inciso [V,
da Lei 6.938/81) determina que
a pessoa fisica ou juridica, que
transportar carga perigosa e cau-
sar um acidente, responderd pelo
impacto ambiental independente
da situagdo. “Nao importa mais
se 0 caminhoneiro passou por um
buraco, a carreta tombou e vazou
liquido que contaminou um rio ou
se ele foi fechado por outro veiculo
e derrubou o produto quimico.
Havendo impacto ambiental, o
responsavel pela contaminagao é
0 dono do material, o caminhéo
e a transportadora, e eles terdo
que ressarcir a natureza”, explicou
Gallgo.

A Politica Nacional de Residuos
Sélidos, Lei N° 12.305, publicada
em agosto de 2010, demorou 21
anos para ser sancionada. Com
ela, os setores pablicos e privados
reconheceram a importancia do
reciclador.

As definigdes mais importantes
da lei foram divididas em duas
partes. A primeira € a logistica
reversa, que foca viabilizar a coleta
e arestituigao dos residuos sdlidos
a0 setor empresarial. J& a segunda
parte, que diz respeito a responsa-
bilidade compartilhada pelo ciclo
de vida dos produtos, promove
uma série de atribuigdes aos fabri-
cantes, distribuidores ou comer-
ciantes sobre 0 manejo do residuo.
Ela também criou o chamado 3R,
que sdo: redugao, reutilizagdo e
reciclagem.

Estes pardmetros servem
para colocar as pessoas fisicas
ou juridicas na rota da PNRS e
da sustentabilidade, mas néo € o
suficiente. “Mesmo seguindo estas
pré-disposigdes, uma empresa nao
pode se autointitular sustentével.
Vemos muitas companhias de
diversos setores divulgando sua
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Lainha, da CETESB/SP:

“um acidente rodovidrio envolvendo
produtos perigosos pode demandar
até 1.500 pessoas direta e
indiretamente”

Carrasco, da Suatrans-Cotec:

“na emergéncia grave, vocé
dificilmente verd um jovem. A
experiéncia do técnico conta muito
em situacées como esta”

marca dessa maneira, mas nin-
guém é sustentdvel. Nao é porque
seu caminh&o possui motorizagao
Euro 5 ou porque sua tinta tem
menos solvente que a empresa

¢ sustentdvel. S6 € sustentvel
quem recicla 100% de seus resi-
duos sdlidos, usa dgua da chuva

e cumpre uma série de outros
requisitos”, ressaltou Gallao.

Os sistemas de coletas sdo
partes integrantes deste processo,
mas hd uma lacuna muito grande
entre realizado, satisfatdrio e
aceitével. Hoje, apenas 12% dos
municipios brasileiros tém algum
sistema seletivo, o que representa
442 cidades. A ineficiéncia das
coletas seletivas faz com que
os catadores sejam os grandes

www.logweb.com.br

responsaveis pelo recolhimento de
papeldo e aluminio, principalmen-
te. Por outro lado, esse trabalho
n&o é formal e mal remunerado.

Para se chegar a uma meta
satisfatdria, o Brasil precisa de in-
vestimentos da ordem de R$ 280
milhdes no setor. Apesar de esta
verba estar longe da disponibiliza-
da a0 segmento de coleta seletiva,
o Ministério do Meio Ambiente
fixou com as associagdes de
residuos um acordo de logfstica
reversa de embalagens que deve
comegar a ser cumprido até feve-
reiro de 2013. Participam do acor-
doa ABIPLAST - Associagao
Brasileira da IndUstria do Plastico,
ABEACO - Associagao Brasileira
da Embalagem de Ago, ABRAVI-
DRO - Associagao Brasileira de
Distribuidores e Processadores de
Vidros Planos, ABAL — Asso-
ciagao Brasileira do Aluminio e
ABIQUIM - Associagao Brasileira
da Industria Quimica.

ACIDENTES E PREVENGAO

Sobre prevengéo de acidentes
e solugdes emergenciais apds
as ocorréncias, Jorge Carrasco,
superintendente de Operagdes
da Suatrans-Cotec (Fone: 11
3526.3526), e Marco Antonio
José Lainha, analista de controle
ambiental do setor de Operagdes
de Emergéncias da CETESB/SP
(Fone: 0800 11.3560), trataram de
situagdes criticas, contaminagao
de rios e métodos para ajudar a
reduzir os impactos ambientais.

Lainha, cujo trabalho na
companhia ambiental do Estado
de Sao Paulo ja passa dos 21 anos,
destacou a dificuldade em atender
uma ocorréncia sem
prevengo. Segundo o
analista, as diferengas
de acidentes com e sem
cuidados anteriores s&o
muito grandes.

“Um vazamento
quimico em um posto de
gasolina, por exemplo,
pode levar até trés meses
de desdobramento. No

entanto, 0s mais comuns s3o os
acidentes rodovidrios com produ-
tos perigosos, infelizmente. Esse
tipo de ocorréncia pode demandar
até 1.500 pessoas direta e indireta-
mente”, alertou ele.

Para evitar os acidentes com
caminhdes, a fiscalizagao am-
biental € bastante exigente em
Séo Paulo. O IPEM - Instituto
de Pesos e Medidas (Fone: 0800
0130522) impde uma vistoria de
mais 100 itens em um veiculo que
transporta carga perigosa. Além
disso, 0 6rgdo cobra a ficha de
informagdes sobre os produtos
quimicos, havendo casos em que o
veiculo pode receber vérias multas
por ndo cumprir alguns itens de
seguranga ou compatibilidade.

Carrasco destacou os cami-
nhdes que transportam propileno
e propano como grandes ameagas
nao sé para 0 meio ambiente,
como também para a populagao.
O risco de explosao em caso de in-
flaméveis ou de lesdes sérias com
corrosivos aumenta a responsabili-
dade das equipes de emergéncia.

“O terremoto do Chile, em
2007, desencadeou uma série de
riscos quimicos na regido afetada,
ao norte do pais. Fébricas de
produtos quimicos, postos, distri-
buidoras e caminhes estavam em
situagdo critica. Terremoto é uma
imposigao da natureza que néo da
para evitar, mas podemos adotar
métodos de prevenco para
amenizar os prejuizos ambientais
causados pelos produtos perigo-
sos”, pontuou Carrasco.

Estes métodos mudaram
bastante com o passar dos anos.
As medidas adotadas em tempos




atuais sdo diferentes do que as
autoridades entendiam como ne-
cessarias hé dez anos. Para Lainha,
em 15 anos as medidas de hoje
também ficardo obsoletas. Outros
fatores importantes garantidos
pelo analista ambiental sdo a ne-
cessidade de simular ocorréncias
graves e 0 tempo de atendimento
aos acidentes.

“Em todo o Estado de Sao
Paulo, eu garanto o inicio do pro-
cesso de emergéncia, em caso de
acidente, em dez minutos apds o
comunicado & Central de Opera-
¢des da CETESB, que atende 24
horas. E o técnico que for atender
serd a pessoa mais bem preparada
possivel para a situacéo”, disse ele.

J& o superintendente da
Suatrans-Cotec valorizou a ex-
periéncia. “Na emergéncia grave,
vocé dificilmente verd um jovem.
A experiéncia do técnico conta
muito em situagdes como esta”,
lembrou Carrasco.

INORMAS TECNICAS

Um dos certificados mais
importantes para o segmento de
transporte de produtos peri-
gosos é 0 PRODIR - Processo
de Distribuigao Responsavel.
Com ele, as empresas do setor
logistico garantem o processo
correto de carga e descarga,
blending, fracionamento e
embalagem. Também é com
base neste processo de manuseio
que a Associquim — Associagio
Brasileira dos Distribuidores de
Produtos Quimicos e Petroqui-
micos (Fone: 11 3665.3211) d&
aval &s empresas para atuarem.
O cadastro comegou em 2001
e, atualmente, s3o 53 empresas
certificadas. O prazo para emis-
s&o do certificado PRODIR pode
chegar a 18 meses, j& que sdo
avaliados 12 cddigos com vdrios
subitens cada um. O objetivo
€ garantir o comprometimento
com o meio ambiente.

Nova linha
de carregadores

Linha Completa

Informacoes

® Soft-Start

® Tempo de descanso da bateria programada

@ Controle e gerenciamento microcontrolado

@ Desligamento automatico

@ Maior economia de energia elétrica
Histérico de operacdes e falhas

@ Status da alimentacao da rede

“As empresas que garantem
0 PRODIR estao preservando a
satide humana e a natureza, além
de garanti a seguranga de pessoas
e instalages, 0 manejo da quimica
e a satisfagao de seus clientes”,
destacou Gléria Santiago Bena-
2zi, coordenadora da CB16 da
ABNT - Associagao Brasileira
de Normas Técnicas (Fone: 11
3017.3600).

J& a FISPQ (Ficha de Informa-
gdes de Seguranga de Produtos
Quimicos) € um sistema de
classificagao para manuseio e
transporte de produtos perigosos.
Nela, a transportadora enumera
quao nocivos sao os produtos &
satide e a0 meio ambiente.

“Uma empresa que possui
FISPQ passa a ser avaliada posi-
tivamente. Antes ela funcionava
apenas como um formuldrio,
agora a ficha € sindnimo de
qualidade daquele que o tem e
¢ usado como portfdlio pelas
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Gloria, da ABNT: “as empresas

que garantem o PRODIR estao
preservando a satide humana e a
natureza, além de garantir seguranca
de pessoas e instalacdes

companhias”, explicou Fabriciano
Pinheiro, diretor de gerencia-
mento de risco toxicoldgico da
Indax-Intertox.

A partir do momento que
se identifica um produto como
perigoso, € preciso rotuld-lo com a
devida periculosidade. A dificulda-

de Carrinhos e Suportes

-M

Acessorios

@ Sonda de temperatura

@ Termdmetro, Densimetro

@ Conectores nacionais e importados
@ Placa de circuito

@ Cabo de rede

Carrinhos e Suportes

@ Placa de circuito impressa em SMD
® Quatro estagios de carga

@ Alarmes de falhas

@ Sistemas de rede (RS-485)

de baterias
tradicionais

@ Linha completa para movimentagao e
organizagao de carregadores e baterias

Manutencao
@ Preventiva e corretiva
@ Equipe treinada para realizagéo de
manutencao de carregadores de baterias
de qualquer marca ou modelo

Retrofiting
@ Modernizagéo e nacionalizagdo em
qualquer tipo de carregador nacional ou
importado, implantando toda tecnologia
JLW em seu equipamento, aumentando
assim o rendimento e durabilidade de seus
carregadores prolongamento a vida til
de sua bateria

Terceirizacao
@ Projetos de salas de baterias
@ Terceirizagdo de mao de obra
especializada para sala de baterias
@ Treinamento especializado

10455199491 -6163 rux5513491-6118

comercial2@jlweletromax.com.br
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Turiani, da STD Consultoria: “o
modal rodovidrio segue as normas da
11? e 127 edicdo do Orange Book, o
problema é que os demais paises ja
trabalham com a 17 ? edicdo”

Pinheiro, da Indax-Intertox: “uma
empresa que possui FISPQ passa
a ser avaliada positivamente. A
ficha é sinénimo de qualidade
daquele que o tem”

Marino, da TAM Cargo: “muitas
pessoas transportam produtos
[)('rfgr)s<)5 sem leb(,’f, como pegas
de automével, aqueles estalinhos
de criancas e fésforos”
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de neste ponto é a divergéncia entre
os paises. Um exemplo € ingestéo
de 257 mg da substancia DL50 (co-
mumente testada em via oral para
ratos), que é considerada nociva na
Uni&o Europeia, toxica nos Estados
Unidos e ndo perigosa se ingerida
na China e na india. De acordo com
Pinheiro, da Indax-Intertox, a FIS-
PQ, com a ajuda do GHS (Sistema
Global Harmonizado), deve acabar
com essas divergéncias.

“E tendéncia que o GHS seja
obrigatdrio no Brasil e adotado
mundialmente. Assim, o que
for classificado como perigoso
pela FISPQ aqui, serd na China
também. Néo faz sentido a
mesma substancia ser téxica
nos Estados Unidos e n&o ser na
Asia”, avaliou ele.

J& Gléria fez dois alertas com
relagdo as normas técnicas. O pri-
meiro sobre as sinalizagdes de perd-
xidos, que mudaram, e o segundo
sobre cargas incompativeis entre si.
“O manuseio e transporte de duas
ou mais cargas muito diferentes
devem ser feitos através do cofre
de carga. Além disso, a informagao
de incompatibilidade de carga deve
constar na FISPQ. Esta ¢ a dinica
maneira que a legislagao permite a
movimentagdo de produtos dife-
rentes entre si”, advertiu ela.

LEGISLACOES FEDERAIS

No segundo dia do evento,
os palestrantes focaram suas
apresentagdes na explicagdo das
principais normas, regulamentos
e leis que regem o segmento de
transporte de produtos perigo-
sos no Brasil.

Promulgada em maio de 2001, a
Resolugao n® 3.665/11, da ANTT
- Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (Fone: 0800 610300),
foi responsavel por criar uma nova
redagio ao Regulamento para o
Transporte Rodovidrio de Produtos
Perigosos (RTPP). Ela atualizou as
normas impostas pelo Decreto n®
96.044 de 1988, criando regula-
mentagdes antes n&o existentes e
excluindo artigos e pardgrafos.
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“O Decreto n°® 96.044 foi o que
aprovou o RTPP E, apesar desse
regulamento j4 ter sido revogado,
o Decreto que o criou continua
vélido, para manter legal a forma
como a ANTT fez a sua atualiza-
3o do regulamento. Isso acontece
porque um dos artigos do Decreto
estabeleceu como de competéncia
do Ministério dos Transportes
essa tarefa. Assim, o Decreto estd
em vigor, 0 que ndo esta € o seu
regulamento”, explicou Mério
Sérgio Turiani, sécio gerente da
STD Consultoria em Transporte
de Produtos Perigosos.

No Regulamento, as multas
impostas por irregularidades no
transporte de produtos perigosos
se dividem em trés grupos de
infragdo, diferenciando o valor a
ser pago, que varia entre R$ 400
(I grupo), R$ 700 (1l grupo) e R$
1000 (I grupo), podendo gerar, a
mesma autuagao, multas diferen-
tes para 0 embarcador e para 0
transportador.

A Resolugéo n® 420/04, da
ANTT, também é destinada
aregulamentar o transporte
rodovidrio de produtos perigosos
em todo territério nacional. Com
oito alteragdes desde sua criagdo
(Resolugdes n° 701/04, 1644/06,
2657/08, 2975/08, 3383/10,
3632/11, 3648/11 e 3763/12),
ela é responsavel por determinar
como se dard a classificagdo dos
produtos, o niimero ONU, nome
apropriado para embarque, a clas-
se de risco e a homologagao das
embalagens, entre diversos outros.

“Pode-se dizer, grosseiramente,
que as normas ligadas a parte
quimica sdo determinadas pela
Resolugdo da ANTT e que a
parte logistica é determinada pelo
Regulamento. Como cita a prépria
Resolugao, ela é uma norma
complementar ao Regulamento”,
explicou Turiani.

Para classificagio de nimero
ONU, classes e subclasses de pro-
dutos, a Resolugao 420 segue por
base a |12 edigao das Recomenda-
¢des para o Transporte de Produ-

br

tos Perigosos das Nagdes Unidas
(0 Orange Book, que é seguido por
todos os modais), atualizada pela
lista dal22 edigao.

“QO problema que temos nesse
caso é que os demais paises j&
trabalham com a 172 edigao, entdo
hé& ndimeros ONU previstos no
transporte maritimo e aéreo que,
quando chegam ao Brasil, ndo tém
sua literatura nacional aprovada
pela ANTT, o que dificulta, por
exemplo, o preenchimento de uma
ficha de emergéncia e o niimero
de risco. O que a ANTT orienta
¢é que se cheque com o fabrican-
te qual colocagdo ele utilizava
na época de vigéncia da [12, 122
edigao, mas estamos falando de
uma defasagem de 8 até 10 anos,
e muitas vezes o profissional que
atua hoje nessa empresa ndo
tem essa informagao, porque nao
estava nesse mercado na época e
nem tem alguma documentag&o
arquivada que possa esclarecer
essa dvida”, afirmou Turiani.

Além das normas estabeleci-
das do RTPP e da Resolugdo n®
420/04, o setor de transporte
rodovidrio para produtos perigosos
também segue as normas da
ABNT e do INMETRO - Ins-
tituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia (Fone: 21
2563.2800).

A ABNT é responséavel por
estabelecer um padréo para
procedimentos, equipamentos e
documentos, como colocagao dos
painéis de risco, ficha de emer-
géncia e envelope, conjunto para
situagao de emergéncia (EPI),
entre outros. Esses padrdes sao
aprovados pelo Poder Pdblico,
que fiscaliza se essas normas
estdo sendo cumpridas, sob a
possibilidade de aplicar multas e
atuagdes quando ndo seguidas de
forma correta.

“Durante um tempo o setor fi-
cou sem as normas da ABNT, mas
o problema é que se percebeu que
cada industria poderia exigir, por
exemplo, um tipo de kit de emer-
géncia para o0 seu transportador.



Para evitar que houvesse essa con-
fusdo, a prépria ANTT entendeu
que era necessario reincorporar
as normas ao regulamento. Assim
ndo existe o kit da indUstria A ou
da industria B, existe o bésico”,
explicou Turiani.

J& os regulamentos técnicos do
INMETRO, que sao uma série
de procedimentos de qualidade,
estdo ligados basicamente ao
transporte a granel de produtos
perigosos, de IBCs (contentor),
tanques portéteis, embalagens
que sdo remanufaturadas e
recondicionadas.

Além de seguir todas essas
normas e legislagdes, as empre-
sas que transportam produtos
perigosos pelo modal rodovidrio
precisam anualmente enviar
para o DNIT - Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Fone: 61 3315.4000)
o seu fluxo de carga. Mas, para
Turiani, o sistema, que funciona

através de um portal, tem imposto
dificuldades para o transportador.
“Ele mostra rotas apenas pelas
rodovias federais, e para se cadas-
trar o fluxo ndo se coloca direto as
informagdes. Por exemplo, vocé
coloca o n® ONU e abre uma

lista de produtos, entdo néo é de
fécil manuseio. Muitos de nossos
clientes sempre perguntam se
existem empresas que terceirizam
esse servigo, porque o sistema de
fluxo deles € totalmente diferente
desse”, afirmou ele.

Seguindo as normas inter-
nacionais de seguranga para o
transporte de produtos peri-
gosos, 0 modal aéreo brasileiro
trabalha de acordo com as regras
estabelecidas pelo ICAO - Ins-
trugdes Técnicas (DOC 9284) e
da |AEA - Regulamentagéo de
Materiais Radioativos.

“Essas recomendagdes sdo es-
tabelecidas através de uma divisao
das Nagdes Unidas que compila

/

Gallo, advogado ambiental: “uma
empresa ndo pode se autointitular
sustentdvel. S6 é sustentdvel quem
recicla 100% de seus residuos
sélidos e usa dgua da chuva

todas as recomendagdes de comi-
tés e as transforma em normas.
Esse regulamento é seguido em
todo 0 mundo, no que diz respeito
A aviagao comercial civil”, explicou
Jefferson Marino, coordenador de
cargas especiais da TAM Cargo
(Fone: 0300 115 9999).
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OICAQ é uma publicagao
bienal, sem edigao numerada, que
durante seus intervalos tem seus
novos apéndices e regulamentos
divulgados para o mercado. O do-
cumento é considerado como de
estado, sendo adotado e divulgado
pelo governo.

“Tudo o que € inserido nesse
documento é bastante divulgado.
Ele avisa dois anos antes que ird
mudar determinado regulamen-
to, assim as empresas tém esse
prazo para se ajustar. Apds esse
tempo, o regulamento muda e
todos tém de estar ajustados as
novas normas, porque caso ocor-
ra um acidente serdo cobrados
de acordo com elas”, explicou
Marino.

No Brasil, o setor de aviagéo é
regulado pela ANAC — Agéncia
Nacional de Aviagao Civil (Fone:
0800 725 4445), que estabelece
parametros e diretrizes para o
setor através das normas do CBA

Carregadores para Baterias Tracionarias

para

Projeto completo
para Salas de baterias

empilhadeiras, Paleteiras, Rehocadores e Maquinas Elétricas em Ger|

Modelo DTM
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Automatico
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Cep: 03225-020, Jardim Independéncia, SP/SP
www.dieletro.com.br vendas@dieletro.com.br
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- Cédigo Brasileiro de Aerondu-
tica e do RBAC - Regulamentos
Brasileiros de Aviagao Civil. Espe-
cificamente para o transporte de
produtos perigosos, a Agéncia
designou trés documentos
especificos, que séo o RBAC 175,
a Instrugao Complementar (IS)
175-001 e a1S175-002.

Dentro das diversas respon-
sabilidades impostas em seu
Cédigo, a ANAC determina
que todo prestador de servigo
ligado ao transporte de produtos
perigosos tem de receber treina-
mento adequado para qualquer
fungBo que exerga, e que estes
registros de treinamento devem
ser mantidos arquivados e dispo-
niveis para consulta para caso de
fiscalizagao.

“Se uma carga sair do aeropor-
to de Congonhas, por exemplo, e
ocorrer um acidente no perime-
tro urbano, esse acidente vai ser
investigado também pela ANAC.
Vai ser contestado como isso foi
liberado para transporte aéreo e
se houve algum erro no manu-
seio. O Cddigo da ANAC estad
apoiado no Cédigo Civil e Penal
Brasileiro, entdo, dependendo do
incidente, as responsabilidades
serdo colocadas por base nessas
leis”, afirmou Marino.

Além dessas normas, as empre-
sas comerciais de viagao também
tém regulamentos criados pelo
préprio setor. A IATA - Interna-
tional Air Transport Association é
uma associagio das empresas aé-
reas que trabalha como facilitador
entre o estado e as empresas.

“Ela analisa as orientagdes e re-
comendagdes dadas pelo ICAQ,

e determina se elas sdo exequi-
veis. Ou seja, muitas vezes um
produto que esta liberado para o
transporte no ICAQ, ndo € auto-
rizado pela IATA, porque ela acha
invidvel que ele seja transportado
em condigdes de seguranga”,
explicou Marino.

A1ATA publica anualmente
seu regulamento de artigos pe-
rigosos, que estd na edigdo 53, e
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Gomes, da ABTLP: “transportar
um produto perigoso s6 serd
liberado com a posse do SNTPP,
autorizacdao ambiental que pode
levar até um ano para ser emitida”

Magalhaes, da Marinha do
Brasil: “Temos uma cadeira
permanente na IMO, e por isso
ela tem uma importancia direta
nas nossas normas”

em ° de janeiro proximo terd sua
nova edigao, com reflexos da 17°
Orange Book.

Mas, segundo Marino, a
edigao da ATA que mais sofrerd
alteragdes € a prevista para 2014,
que deve tornar mais restritivo e
rigoroso o transporte de baterias
de litio. “As alteragdes que devem
impactar o mercado brasileiro es-
tao ligadas a alteragdes de trans-
porte de materiais das classes I,
5.2 6.2. Essa revisdo estd sendo
feita devido ao Ultimo acidente
que ocorreu com o avido da UPS,
um 757 cargueiro, que transpor-
tava bateria de litio. O produto
teve uma reagao e incendiou a
aeronave”, explicou ele.

www.logweb.com

As empresas brasileiras de
aviagao, em sua maioria, também
tém de seguir as recomendagdes
internacionais de seguranca,
devido ao fato de boa parte da
frota de avides ndo ser nacional.
“Apesar de termos a Embraer,
que é uma excelente empresa de
aviagao, que inclusive vende
avides modelo Boeing no mercado
internacional, pode se dizer que
cerca de 90% da frota brasileira
foi manufaturada no exterior.

E por uma questao de capital,
poucas empresas compram avides,
eles sdo fruto de leasing, entdo
essas empresas de transporte
aéreo também ficam condicio-
nadas as normas impostas pelos
seus financiadores do mercado
exterior”, disse Marino.

Uma das dificuldades que o
coordenador de cargas especiais
da TAM Cargo disse que as
empresas de transporte aéreo
sofrem com relagao ao trans-
porte de produtos perigosos
refere-se aqueles produtos nao
declarados pelos passageiros da
companhia. “Muitas pessoas
transportam produtos perigosos
sem saber, como pegas de au-
tomdvel, caixa de ferramentas,
aqueles estalinhos de criangas e
fésforos — até material radiativo
ja foi encontrado em bagagens.
Por exemplo, o funciondrio
precisa mandar para Sao Paulo
uma fonte radioativa urgente e
despacha na prépria mala. E f-
cil encontrar noticias sobre aci-
dentes com produtos assim na
internet. Na histdria da aviagéo,
trés avides viraram sucata por
conta de embarque de merctrio,
que corrdi aluminio, material de
que as aeronaves sao feitas”,
afirmou Marino.

No modal maritimo, a regu-
lamentagao para transporte de
produtos perigosos € baseada no
IMDG CODE - International
Maritime Dangerous Good Code
elaborado pela IMO - Internatio-
nal Maritime Organization.

O érgio brasileiro responsavel

br

por implementar e fiscalizar o
cumprimento das leis no setor
maritimo é, conforme determina-
do pela Lei Complementar n° 97,
de 1999, a Marinha do Brasil, em
conjunto com outros 6rgéos do
Poder Executivo.

“Nao é em todos os paises que
essa operagao é destinada aos
cuidados da Marinha. Nos EUA,
por exemplo, a Guarda Costeira é
responsavel por essa fiscalizagao.
Jd na Argentina € a Prefeitura
Naval que atua nessa drea”, expli-
cou Edmar Magalhaes, Coman-
dante da Marinha do Brasil.

As normas do IMDG foram
criadas por base na SOLAS -
Convengao Internacional para
Salvaguarda da Vida Humana no
Mar, que determinou regulamen-
tos para a estrutura, maquinas
e instalagdes elétricas, meios
de salvamento e de comunica-
Gao, transporte de mercadorias
perigosas e gerenciamento de
seguranga.

“A Convengao determinou
diversos procedimentos liga-
dos & seguranga no transporte
maritimo. Ela tem ligagdo com o
Orange Book e ocorreu apés o
acidente do Titanic. O Brasil tem
uma cadeira permanente na IMO,
€ por isso ela tem uma importan-
cia direta na nossas normas. Além
da SOLAS, a IMO também criou
a MARPOL, ligada & poluigao,

a STCW, que determina o
treinamento e a certificagdo da
tripulagdo, a COLREG, sobre
abalroamento no mar, e a LC, so-
bre alijamentos no mar”, explicou
Magalh3es.

No Brasil, as normas e
regulamentos de navegagao se
dao por base na Lein® 9.537/97,
denominada LESTA, e pela
NORMAM - Normas da Au-
toridade Maritima. “Dentro dos
capitulos | e 2da NORMAM
estdo estabelecidas as diretrizes
sobre homologagio de embala-
gens para transporte maritimo
de produtos perigosos”,
afirmou ele.



AMBITO MUNICIPAL:
LEGISLAGCAO E FISCALIZAGAO
Além das legislagdes federais, as
empresas que trabalham com pro-
dutos perigosos tém de lidar com
normas e regulamentos vigentes
dentro dos municipios. Na cidade
de Sao Paulo, a CET — Compa-
nhia de Engenharia de Trafego
(Fone: 1188) determinou uma
série de agdes mitigadoras para
melhorar o fluxo de carros nas vias
e, também, diminuir os riscos de
acidentes com essas cargas.
“Podemos usar como exemplo
um acidente que ocorreu na Margi-
nal Tieté em 2006, as 4h da manha,
que fechou as pistas por 8h30min.
O congestionamento foi de 36 km
com um custo de R$ 760 mil, além
dos custos de R$ 68.500,00 com
os recursos utilizados pela CET.
Fazemos o maximo para que esse
tipo de acidente ndo ocorra, porque
sabemos os problemas que ele pode
gerar”, explicou Manuel Anténio

N. L. de Carvalho, gestor de trénsi-
toda CET.

Dentro da cidade, a circulagao
de produtos perigosos deve res-
peitar a Lei 11.368/93, o Decreto
50.446/09 e, também, as Portarias
DSV GAB 52/2012, DSV GAB
53/2012 e SVMA 054/09. Além
dessas legislagdes, também é pre-
ciso seguir as restrigdes de transito
impostas pela CET, como horérios
restritos para circulagao de pro-
dutos perigosos em determinadas
regides, vias proibidas de circula-
a0, licenga especial de transito de
produtos perigosos (LETPP) e a
restrigao vélida para caminhdes.

“Um ponto importante que as
empresas devem se atentar é com
relagao aos hordrios de restrigao.
Muitas multas ocorrem porque
eles n&o se atentam que o hordrio
de restrigao para caminhdes é um
e 0 de produtos perigosos ¢ outro.
E sempre é vélido o maior, entdo
se 0 hordrio de caminhdes acabou,

Borborema, do DSV:

a Licenca é vdlida por um ano
e sua renovacdo tem de ser feita
com 30 dias de antecedéncia
ao vencimento.

mas vocé estad com um produto

perigoso, vai ser autuado se estiver

fora do hordrio permitido para es-

ses materiais”, explicou Carvalho.
Para se conseguir a LETPP

o transportador precisa entrar

primeiro com um pedido junto

a SVMA - Secretaria do Verde

e Meio Ambiente (Fone: 11
3283.0950), que ird fazer a andlise
e homologago do PAE (Plano de
Atendimento as Emergéncias).

“Apds a homologagao, que é
a publicagdo no Didrio Oficial,
se parte para uma segunda fase,
que € junto com o Departamento
de Operagéo do Sistema Vidrio
(DSV), que faz a andlise técnico-
documental do que foi passado e
emite a LETPP”, explicou Marcos
Nogueira Borborema, coordena-
dor do GTPP/DSV - Grupo de
Transporte de PP do Departa-
mento de Operagdes do Sistema
Vidrio (Fone: 11 3396.6800).

A Licenga é valida por um ano
e sua renovagao tem de ser feita
com 30 dias de antecedéncia ao
vencimento. As empresas também
podem solicitar a inclusdo ou
exclusao de veiculos. “Podem
ocorrer cancelamentos da Licen-
¢a, como no caso de uma falta gra-
vissima, que equivale a sete pontos
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AS MELHORES EMPILHADEIRAS
A COMBUSTAO COM FINAME NO MERCADO!

\ Modelos: HA0-50-55-B0-T0FTIGLP ou Diesell
Capacidade. 2 000kg a 3. 500kg

Elevaglia: 2. 810mm abé 8.420mm ([Dupléx & Triphex )

ens de sede:

zes de

BNDES FINAME P3I

Taxas de apenas 0,21% a.m.

Modelas: GPA0-50-55-60-T0UK (GLP)

Capacidade: 2.000kg a 3,500kg

Elevacio: de 2.810mem abé 6 420mm (Duplex & Triplex)

s e wivhe: Painel e instrumsanacs em cistal quida, desiocadar leeral
iigra. sisema de 1 .

LED, praus
superetkslicns ou preumdtioos.

e sisiema. [

AY r
‘ Entre em contato com & ikl mais praxima
&80 Paulo, 3% (11) 47720800 SBM Dv
Sumare, 5P (19) 3864-6321 n":S'
& Belém, PA (01} 3211-8500
ks Gampo Grande, M§ (67} 33031800 www.somov.com.br
S e Cusabd, MT (85) 2121-1400 A BTV SE RESERM, 0 DIEFTO DE SORMGH FUTUMOE ERADE GRUSICOR T DE .
" Manaus, AM (82) 3183 T80 MICROS, PECLIEIAS M s eunesis o ard 170 s w.n
Ribasebio Prato, 5P (18121332525 e i

N7 Gontact Center 0800 242 9001 L meacko -



Cunha, da Policia Militar: “os
painéis de seguranca devem ser de
material impermedvel e resistentes a
intempéries, para que permanecam
intactos durante todo o trajeto”

Carvalho, da CET: “muitas multas
ocorrem porque as transportadoras
ndo se atentam que o hordrio de
restricdo para caminhdes é um e o
para produtos perigosos € outro”

Paes, da Slotter: “no Brasil ndo existe
um modelo dnico de homologacdo
dos trés modais, entdo se eu a quiser
para um modal é um custo, para
dois, dois custos”
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e caso ocorra o cancelamento da
inscrigdo da empresa no cadastro
de transportadores de produtos
perigosos pela SVMAY, explicou
Borborema.

No site oficial da Secretaria
Municipal dos Transportes, o
ndmero de emissGes das LETPPs
registrado € de 17.648 e, segundo
Borborema, o DSV tem 734 em-
presas cadastradas, sem nenhum
processo pendente.

Por base no Decreto n°
50.446/09, a falta da LETPP ou
seu uso apds o vencimento pode
gerar multas e penalidades tanto
para o expedidor, quanto para o
embarcador, sendo previsto até o
cancelamento da Licenga em caso
de reincidéncia no caso.

A CET e a Policia Militar séo
responsaveis pela fiscalizagdo de
que essas e as demais normas
sejam cumpridas pelas empresas.
“Temos uma parceria importante
com a Policia Militar, e posso dizer
que eles tém assumido muito mais
as fiscalizagdes”, afirmou Carvalho.

Além de checar todas as
normas de seguranga exigidas pela
ANTT, como rétulo de risco sub-
sididrio e painel de seguranga, os
Grgaos também fazem a checagem
da documentagao dos veiculos.

“Para o transporte de produtos
perigosos a granel € necessario o
Certificado de Inspegéo Veicular
e o Certificado de Inspegéo para
Transporte de Produtos Perigosos.
Para esses veiculos séo obrigaté-
rios a inspegao pelo INMETRO,
cumprindo os prazos das portarias
deles”, explicou Marcos Rogério da
Cunha, capitao da Policia Militar.

Ainda segundo Cunha, as
empresas devem ficar atentas
a detalhes das normas, como
colocagao correta de rétulo de
risco subsididrio, que podem gerar
infragdes apenas por descuido do
motorista.

“Um caminhéo vazio que trans-
portou produto perigoso, mas que
ainda néo foi descontaminado, é
considerado cheio, entdo as regras
para ele s30 as mesmas: precisa

estar com os simbolos e devida-
mente lacrado. E com relagdo aos
caminhdes vazios e j& desconta-
minados, antes, se fossem parados
com placas de produto perigoso,
eram apenas orientados a retirar a
sinalizagao, agora seu uso sem ne-
cessidade ¢ considerado infragao”,
explicou Cunha.

O capitdo da Policia Militar
também citou as irregularidades e
infragdes cometidas com relagao
a colocagao do painel de segu-
ranga nos veiculos. “Os painéis
devem ser de material impermed-
vel e resistentes a intempéries,
para que permanegam intactos
durante todo o trajeto. Um erro
cometido € o uso do verso do pai-
nel para identificar outro produto,
isso ndo é permitido. E as trans-
portadoras tem de ficar atentadas
porque, a partir de maio de 2013,
eles terdo de ser feitos de material
refletivo”, disse ele.

HoMoLoGACAO DE
EMBALAGENS

Para o transporte de produtos
perigosos, uma das exigéncias de
todos os modais estd na qualidade
e certificagio das embalagens que
contém esses produtos. Todas as
embalagens homologadas recebem
uma codificagéo que mostra o
simbolo da ONU, o grupo de em-
balagem ao qual pertencem, a qual
modal se destinam e uma série de
informagdes caracteristicas delas.
E, por meio dessas informagdes,
afiscalizagdo fard a checagem
entre os dados do documento e os
apresentados nela.

“Em todo documento fiscal
precisa constar, obrigatoriamente,
quatro informagdes: n° ONU,
nome proprio para transporte,
classe de risco e grupo de emba-
lagens. Entéo, a fiscalizagdo vai
bater as informagdes que estdo no
documento com aquelas que estdo
na embalagem e ao menos duas
ela consegue checar de cara, que
¢ 0 peso do produto e o grupo de
embalagens”, explicou Ariovaldo
Francisco Paes, coordenador

www.logweb.com.br

do Departamento de Produtos
Perigosos da Slotter (Fone: 11
4791.2020).

Ao todo, existem trés grupos de
classificagio de embalagens, e sua
variagao significa qual o grau de
perigo do produto, sendo Grupo
| -alto perigo, Grupo Il - médio
perigo e Grupo Il - baixo perigo.

“O que vai encaixar uma
embalagem em um grupo ou em
outro € o seu grau de resisténcia.
Por exemplo, embalagens voltadas
para o Grupo | nos testes de queda
530 jogadas de uma altura de 1,80
m, jdasdo Grupollde [,20me
asdo lll, de 80 cm. Ou seja, as do
Grupo | precisam suportar grandes
impactos, entdo sao feitas de
material mais resistente do que as
demais”, explicou Paes.

Cada um dos modais — mariti-
mo, aéreo e rodovidrio — segue seu
proprio regulamento e normas para
homologagao de embalagens, assim
as exigéncias podem ser diferentes
€, MesMo que Os ensaios possam
ser feitos em conjunto, eles preci-
sam gerar relatdrios separados.

“No Brasil ndo existe um mode-
lo tinico de marcagao dos trés mo-
dais, se eu quiser uma embalagem
homologada em todos os modais,
vou ter trés marcas diferentes.
Essa é anossa realidade, ja existe
essa harmonizagéo [ fora, mas
aqui ndo, entao se eu a quiser para
um modal é um custo, para dois,
dois custos”, criticou Paes.

O executivo também comen-
tou a mudanga nas exigéncias
de embalagens do modal aéreo e
maritimo, que passaram a seguir as
normas da 172 edigao do Orange
Book. “Antes, as embalagens
podiam abrir, até deixar o produto
interno exposto, contando que
ndo vazassem. Agora essa norma
foi modificada. Ele ndo pode
nem aparecer, entao aumenta
a especificagdo, aumentam os
investimentos. Outro ponto é que
essa norma néo é valida para o
rodovidrio, ou seja, tenho que criar
embalagens diferentes para cada
modal”, concluiu ele. wrawe
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Lei 12.619
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Depois de muito embate, as multas previstas na Lei devem comegcar a ser aplicadas em seis meses,
apds serem re-adiadas por falta de estrutura nas estradas para o cumprimento da norma. No
entanto, apenas as multas estéo supensas: a lei ja estéa em pleno vigor.

ornada de trabalho
controlada, tempo
de descanso
pré-estipulado,
remuneragao para o tempo
gasto na carga e descarga de
produtos no embarcador ou em
inspegao em barreiras fiscais
e alfandegérias. Os principais
pontos da Lei 12.619, sancionada
pela Presidente Dilma Rousseff
em 30 de abril de 2012 e que
normatiza o trabalho dos
motoristas profissionais em
territrio brasileiro, parecem
ser, & primeira vista, ideais para
trabalhadores que até entdo
atuavam quase sem qualquer
fiscalizagdo e seguranga no
servigo, apesar dos direitos
assegurados pela Consolidagao
das Leis do Trabalho - CLT.
Porém, ndo foi isso
que grande parte desta
classe achou e uma
greve, organizada
pelo Movimento
Uni&o Brasil
Caminhoneiro —
MUBC, culminou
W  com o primeiro
adiamento das
agdes punitivas
da lei, também
conhecida como
Lei do Descanso.
Os grevistas ndo

‘\-“

s Ceaviva

Benatti, da NTC: a Lei tem uma
caracteristica trabalhista ampla

e foi muito negociada entre as
classes. Ela surgiu daquilo que se
julgava melhor a todos

sobre os locais de descanso nas
estradas, falta de seguranga nas
rodovias e a imposigao limite de
horas de trabalho.

Apbs a primeira prorrogagao
para o inicio das penalidades, a
data afixada para que os drgdos
competentes pudessem comegar
a aplicar sangdes para aqueles
que ndo estivessem cumprindo
as normas era o dltimo dia 11 de
setembro. No entanto, o governo
federal suspendeu novamente a
aplicagéo de multas de transito para
os motoristas rodovidrios por mais
180 dias. Quando for retomada,
afiscalizagio sé serd feita nas
rodovias que deem condigdes

queriam que para o cumprimento da lei, com
alei vigorasse seguranca e infraestrutura para
ainda em 2012 que 0 motorista consiga cumprir as
e discutiam horas de descanso estipuladas.
LOGWEB 128 ouT/2012 www.logweb.com

No entanto, apenas as multas
de transito estao suspensas.
Do ponto de vista trabalhista
n&o hd adiamento e a lei jd estd
em pleno vigor, sendo que a
previsao era que o Ministério do
Trabalho comegasse a fiscalizar
as empresas e aplicar punigdes
aquelas que ndo estivessem
obedecendo a jornada de trabalho
legal ainda em setembro.

Os ministérios dos Transportes
e do Trabalho e Emprego tém até
180 dias para publicar, no Didrio
Oficial da Unido, uma lista com as
rodovias que possuam condigdes
para a parada de descanso dos
motoristas e a, partir disso, as
multas serdo aplicadas.

. . e
Mariana Mirrha

O QuE DIz A LE112.619?

A nova legislagao, no modelo
como se apresenta atualmente,
foi resultante de cerca de quatro
anos de conversas efetivas
entre empresas de transportes,
motoristas e entidades de
classes, segundo Flavio Benatti,
presidente da Associagao
Nacional do Transporte de
Cargas e Logistica— NTC &
Logistica (Fone: 11 2632.1500).
Durante este tempo, as principais
necessidades de cada envolvido
nas operagdes e as solugdes
mais contundentes foram
discutidas para formular uma lei
que atendesse a todos. “A nossa
CLT ¢ datada de 1943, quando

0 QUE A LEI 12.619 TRAZ DE
NOVIDADE AO SETOR

 Diregdo maxima continua
de 4 horas por motorista,
prorrogavel por mais 1 hora
caso ndo haja local seguro
para parada nas viagens de
longa distancia, com mais de
24 horas;

* Paradas de descanso de
30 minutos a cada 4 horas
ininterruptas de condugdo,
podendo ser fracionada;

 Descanso didrio de 11 horas;

* Descanso semanal de 35
horas para motoristas
profissionais;

 Permitida a prorrogagdo da
jornada de trabalho por até 2
horas;

br

© 0 motorista somente
responde pelos prejuizos
causados ao empregador
se houver intengdo de lesar
ou descaso com veiculo ou
carga;

© Jornada de trabalho
fiscalizada e registrada por
meios que armazenem a
real jornada realizada pelo
profissional, contando os
tempos de descanso, de
espera e almogo;

@ Criagdo do tempo de espera,
oM remuneragdo com
base no salario-hora normal
acrescido de 30%.
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Bentivegna Filho, do Setcesp:
a falta de controle de jornada
e 0 aumento de acidente nas
estradlas trouxeram urgéncia no
tratamento do assunto

o transporte de cargas pelo
modal rodovidrio quase ndo
existia no pais, enquanto os
outros modais j& atuavam
com mais forga e foram
cobertos pela CLT. O modal
rodovidrio tomou forca
na década de 1960 e, até
unir classes de empresas e
trabalhadores, pensando na
especialidade de cada carga
transportada para discutir
uma regulamentagéo,
demorou 50 anos”, explica.
Segundo Adauto
Bentivegna Filho,
coordenador juridico e
assessor da presidéncia do
Sindicato das Empresas
de Transportes de Cargas
de S&o Paulo e Regido
— Setcesp (Fone: 11
2632.1000), hd décadas o
setor vem trabalhando para
criar uma lei que assegurasse
os direitos dos motoristas
rodovidrios, mas havia
pouca sensibilidade para o
assunto. “Com as demandas
trabalhistas ignorando a
falta de controle de jornada
de trabalho prevista no
artigo 62, | da CLT, que
desobriga a marcagéo de
ponto quando a atividade
€ exercida externamente e
sem condigdes de controle
de ponto, somadas aos

www.logweb.com.br

crescentes acidentes de
transito, o Congresso
Nacional passou a tratar o
assunto com a emergéncia
necessaria”, afirma.

Apds anos de tentativas
para consolidar normas que
regulassem a atividade do
motorista, a nova lei passa
a garantir direitos e deveres
tanto daqueles que atuam
no transporte rodovidrio
de cargas, quanto de
passageiros.

O intuito € que, com as
medidas previstas, haja a
prevengao de acidentes

e melhores condigdes de
trabalho para motoristas
que, hoje, enfrentam rotinas
extenuantes de diregao nas
estradas para entregar as
cargas transportadas o mais
rapido possivel.

“Além dos novos direitos
do motorista, os seus
deveres — que ja deveriam
ser praticados por questdes
éticas e morais — passam
a ser supervisionados pela
lei, como estar atento as
condigdes de seguranga
do veiculo, conduzir com
prudéncia, respeitar a
legislagao de transito e zelar
pela carga transportada”,
avalia Hamilton Picolotti,
presidente da Confederagéo
Nacional das Revendas
Ambev e das Empresas de
Logistica da Distribuigao
- Confenar (Fone: 11
5505.2521) no artigo
“Normatizagao da fungao
de motorista e suas
implicagdes”. Segundo
Picolotti, a lei possui um
importante impacto: a
redugdo de acidentes nas
estradas. “De acordo com
dados da Previdéncia, perto
de 42 mil pessoas morrem
anualmente vitimas do
transito no pafs”, afirma.

O mais celebrado e, ao
mesmo tempo, criticado
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ponto da lei é que, a partir
dela, passa a ser vedado ao
motorista profissional dirigir
por mais de quatro horas
ininterruptas durante o
trabalho. Para cada quatro
horas seguidas de dirego, o
profissional que estiver em
viagens de longa distancia,
que o mantenha fora da base
da empresa, matriz ou filial
por mais de 24 horas, devera
cumprir 30 minutos de
descanso, podendo ocorrer
o fracionamento do tempo
de diregao e descanso,
desde que a condugdo de
veiculos ndo ultrapasse
quatro horas continuas. Em
situagdes excepcionais, 0
tempo de condugao poderd
ser prorrogado em uma
hora, para que o condutor,
carga e veiculo cheguem
aum local que ofereca a
seguranga necessaria para o
cumprimento do descanso.

Dentro de um periodo
de 24 horas, o condutor é
obrigado a cumprir |1 horas
de repouso. Na legislagao,
entende-se como tempo de
diregao ou de condugao de
veiculos apenas o periodo
em que o condutor estiver
efetivamente ao volante de
um veiculo em curso entre
a origem e o seu destino,
sendo que o descanso
obrigatdrio poderd ser
feito dentro do préprio
veiculo, caso seja vontade
do motorista, desde que
este seja dotado de locais
apropriados para isso e
que cumpra a duragéo do
descanso exigido.

O condutor somente
iniciard viagem com duragao
maior que um dia apds o
cumprimento integral do
intervalo de descanso de
11 horas. Ele também serd
responsavel por controlar
o tempo de condugéo e
ficard sujeito a penalidades
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MIRA TRANSPORTES CRIA CQMI'[E DE ESTUDOS
PARA ADEQUAR AS OPERACOES A NOVA LEI

Buscando meios para cumprir
a Lei 12.619, conciliando as novas
normas a realidade operacional da
transportadora, o Mira Transportes
(Fone: 11 2142.9000) criou um
comité de estudos sobre a lei para
ajustar suas operagdes as novas
regras de tempo de diregdo e
jornada de trabalho dos motoristas
profissionais.

A intencdo é garantir que os
motoristas estejam conscientes
das novas regras e que todos
os colaboradores saibam como
proceder com a nova lei. Para isso,
0 comité da transportadora se
reline semanalmente para debater
as mudancas provocadas pela
lei e a multiplicagdo dos novos
procedimentos.

“A lei muda o cenério
operacional do transporte no
Brasil, mas traz em seu bojo o
grande objetivo de disciplinar a
profissdo de motorista e trazer
mais seguranga as rodovias de
nosso pais. Estamos estudando
as normas a exaustdo e tomando
diversas providéncias para nos
encaixarmos em seu cumprimento
da melhor forma possivel”, afirma
Carlos Mira, presidente executivo
da empresa.

Iniciativas vindas do comité
ja foram colocadas em pratica
na empresa. Segundo Tais Rosa
da Silva, gerente de recursos
humanos, o primeiro passo foi criar
a documentagdo para 0s motoristas
anotarem suas paradas para
descanso. “Criamos o modelo da
ficha e, junto com isso, iniciamos
um teste piloto com quatro
motoristas de transferéncia, que
realizam rotas partindo de Sdo
Paulo. Com as informagdes e as
experiéncias destes profissionais,
que fizeram diversas viagens ja
no modelo da lei, pudemos criar
um contetdo para 0s N0ssos
colaboradores, que vai balizar a
elaboragdo de diversos materiais
diddticos e de comunicagdo para
deixarmos todos cientes das novas
regras”, conta.

As estratégias da empresa
para se adequar a nova realidade
passam pelo desenvolvimento
de material de divulgacdo e
conscientizagdo dos motoristas,
divulgagdo das regras por meio
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dos canais de comunicagdo da
empresa, elaboracdo de cartilha
especffica para os gestores de
todas as filiais e o treinamento dos
motoristas. Dos 120 motoristas de
longa distancia da companhia, 80 j&
receberam treinamento.

As paradas obrigatorias e 0
tempo de diregdo controlado fardo
com que as viagens levem mais
tempo para serem completadas.

0 gerente de frota e trafego da
empresa, Wellington de Souza,
estima que, nas viagens de até 1000
quilometros, o trajeto total demore
50% a mais. “Isso esté fazendo com
que tenhamos que reprogramar toda
a operagao, 0s pontos de parada,

as previsdes de chegada e, em
alguns casos, até as rotas. Como

0 caminhdo vai ficar mais tempo
parado durante a viagem, temos
também a preocupagdo com a
seguranga. A maior reclamagdo dos
motoristas com esta nova Lei é a
falta de locais adequados para fazer
as paradas”, diz o gerente.

A preocupagdo com a
remuneragdo dos motoristas e
a retengdo dos profissionais na
empresa também aumentou.
“Sabemos que o mercado esta
diffcil, ndo se encontram motoristas
qualificados para contratar e
pensamos que, se houvesse
perda de remuneragéo com a lei,
terfamos perda de profissionais.
Por isso, estamos acompanhando
0s impactos na remuneragéo
também”, afirma.

De acordo com o gerente de
administragdo de pessoal da
empresa, José Vicente Lima, a lei
cria toda uma nova demanda no
controle de hordrio e fechamento
da folha de pagamento. “A lei
muda a CLT, criando figuras como o
tempo de espera e a nova jornada
de trabalho. Com isso, estamos
fazendo o aditamento de contrato
de todos 0s nossos motoristas de
linha celetistas. A grande mudanca
no dia a dia é que, antes, ndo havia
um controle preciso sobre as horas
trabalhadas ou descansadas pelos
motoristas, €, agora, o0 controle
tem que ser 100%", diz Lima. Os
novos procedimentos estao sendo
aplicados somente aos motoristas
de transferéncia, mas a empresa
estuda a possibilidade de incluir,
também, os motoristas urbanos.
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caso ndo cumpra os periodos de
descanso observados.

A jornada didria de trabalho
do motorista profissional serd
a estabelecida na Constituigao
Federal ou mediante
instrumentos de acordos ou
convengao coletiva de trabalho,
admitindo-se a prorrogagio de
duas horas extraordinarias, pagas
com acréscimos. Fica assegurado
ao motorista profissional
intervalo minimo de uma hora de
almogo, podendo ou néo coincidir
com o intervalo de descanso,
repouso de |1 horas a cada 24
horas e descanso semanal de 35
horas.

OQutro ponto importante
cobertopelaLei 12.619 é o
que ela nomeia de tempo de
espera, as horas que excederem
ajornada normal de trabalho
do motorista de transporte
rodovidrio de cargas que
ficar aguardando para carga
ou descarga do veiculo no
embarcador ou destinatdrio ou
para fiscalizagdo da mercadoria
transportada em barreiras fiscais
ou alfandeggrias. Essas horas
excedentes ndo sao computadas
como horas extraordindrias.

As horas relativas ao periodo

do tempo de espera serdo
indenizadas com base no salério-
hora normal acrescido de 30%.
Em casos em que o motorista
tenha que acompanhar o veiculo
transportado por qualquer meio
onde ele siga embarcado, e

que a embarcago disponha de
alojamento para a realizagao

do intervalo de repouso didrio
previsto, esse tempo nao serd
considerado como jornada de
trabalho, a ndo ser o tempo
restante, que serd considerado
de espera.

Nas viagens de longa
distancia, em que o motorista
permanece por mais de 24 horas
fora da base ou filial da empresa
ou de casa, sdo concedidas as
horas de descanso ja citadas,
com direito a repouso didrio do

motorista obrigatoriamente com
o veiculo estacionado, podendo
ser feito em cabine leito do
veiculo ou em alojamento do
empregador, do contratante do
transporte, do embarcador ou
do destinatdrio ou em hotel. Nas
viagens com duragao superior

a uma semana, o descanso
semanal serd de 36 horas por
semana trabalhada ou fragao
semanal trabalhada, e feito no
retorno do motorista a base,
matriz ou filial da empresa ou
em seu domicflio, salvo se a
companhia oferecer condigdes
adequadas para a efetiva
realizagao do referido descanso.

E garantido ao motorista
que trabalha em regime de
revezamento, 0 repouso didrio
minimo de 6 horas consecutivas
fora do veiculo em alojamento
externo ou, se na cabine leito,
com o veiculo estacionado.

Em casos de revezamento de
motoristas trabalhando em dupla
no mesmo veiculo, o tempo

que exceder a jornada normal

de trabalho em que o motorista
estiver em repouso no veiculo
em movimento serd considerado
tempo de reserva e serd
remunerado na razéo de 30% da
hora normal.

Convengao e acordo coletivo
poderdo prever jornada especial
de 12 horas de trabalho por
36 horas de descanso para o
trabalho do motorista, em razéo
da especificidade do transporte,
de sazonalidade ou outra
caracteristica que justifique.

“Por fim, a legislagao probe a
remuneragdo do motorista em
fungao da distancia percorrida,
do tempo de viagem e/ou
da natureza e quantidade de
produtos transportados, inclusive
mediante oferta de comissao ou
qualquer outro tipo de vantagem,
Se essa remuneragao ou
comissionamento comprometer
a seguranga rodovidria ou da
coletividade ou possibilitar
violagao das normas da presente
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legislagao”, explica Osvaldo
Marchini Filho, advogado e
sécio do escritdrio Fernando
Quércia Advogados Associados
(Fone: 11 3145.3535), no artigo
‘Nova legislagao para motoristas
profissionais’.

Ajornada de trabalho e o
tempo de diregao devem ser
controlados, também, pelo
empregador, com a utilizagéo
de anotagao em didrio de
bordo, papeleta ou ficha de
trabalho externo, além de meios
eletronicos iddneos instalados
nos veiculos. Em caso do ndo
cumprimento das condigdes
estipuladas pela lei quanto
ao tempo de permanéncia
do condutor ao volante e aos
intervalos para descanso, a
punicdo dada poderd ser em
forma de multa e medida
administrativa, com a retengdo
do veiculo para cumprimento
do tempo de descanso aplicavel.

Marcia Regina, do Moreau &
Balera Advogados: a Lei é bela
s6 no papel. As estradas sao
perigosas e ndo hd postos onde
cumprir o descanso obrigatério

O condutor ainda poderd

perder 5 pontos na carteira de
motorista, considerando que o
descumprimento da lei é uma
infragdo grave, e a multa é de R$
127,69. Os contratantes também
poderéo ser multados. “De
acordo com a lei, a fiscalizagao

serd feita pelo Ministério do
Trabalho, o que ja ocorria, e
pela Policia Rodovidria, que
poderd apreender o veiculo
caso 0 motorista ndo cumpra os
intervalos e ainda aplicar multa,
de acordo com a alteragéo do
Cédigo de Transito Brasileiro”,
afirma Marcia Regina Assis Del
Giudice, advogada trabalhista
do escritério Moreau & Balera
Advogados (Fone: 11 2858.8011).
Dentre outras questdes
asseguradas pela lei estao: o
direito do motorista ao acesso
gratuito a programas de formagao
e aperfeigoamento profissional,
em cooperagao com o poder
publico, e a ndo responsabilidade
perante o empregador por
prejuizo patrimonial decorrente
da agao de terceiro, com
ressalvas para situagdes em que
houver intengéo de lesar ou
descaso com veiculo ou carga.
Aos motoristas empregados

¢é assegurado o beneficio de
seguro obrigatdrio, custeado
pelo empregador, destinado &
cobertura dos riscos pessoais
inerentes as suas atividades, no
valor minimo correspondente
a 10 vezes o piso salarial de sua
categoria ou em valor superior
fixado em convengéo ou acordo
coletivo de trabalho.

“A lei traz uma seguranga
juridica que ndo existia
antes, tanto para o motorista
quanto para o contratante.
Essa atividade ndo tinha
regulamentago antes da lei,
nao ficavam claras as relagdes
entre motoristas e empresas e
0 autdnomo atuava sem regra
alguma. A fiscalizagao fica sob
o encargo do Ministério Pdblico
e das empresas que devem ter
documentos para comprovar
o cumprimento da lei. Os
motoristas também deverdo
fiscalizar sua atividade. O que
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ird auxiliar na fiscalizagéo séo os
relatdrios de viagens, tacdgrafos
eletrdnicos e outras tecnologias
que algumas empresas j& estao
criando. Tudo isso homologado
pelo Contran — Conselho
Nacional de Transito e atestado
pelo Inmetro - Instituto
Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia. Essa
lei é importante, também, pois
pensa na satde do motorista,
que passa a ter um seguro pago
pelo empregador no valor de
minimo 10 vezes o saldrio do
motorista”, explica Benatti, da
NTC & Logistica, que continua:
“ao atender a satide e seguranga
do motorista, se assegura a
sadde da sociedade. Com a
satide do motorista levada em
conta, com horas de descanso
asseguradas, a diregao se torna
mais segura, Com menos riscos
de acidentes. Essa é uma lei
moderna, que ndo existia antes”.

CusTos

A obrigatoriedade de descanso
de 30 minutos a cada 4 horas
de rodagem, uma hora didria de
almogo e repouso por |1 horas
a cada 24 horas trabalhadas
s&o alguns dos fatores que
estdo levando empresas a
aumentarem o ndmero de
funciondrios registrados ou
terceirizados. Segundo a matéria
‘Fretes aumentam com nova
lei’, publicada no jornal Valor
Econémicoem 10 de setembro
Ultimo, companhias consultadas
pelo veiculo j& apresentaram
aumento de custos de 40%. De
acordo com a matéria, a Gafor
Logistica conseguiu ajustar 70%
de seus contratos e apontou
uma elevagio de 20% a 30% no
valor do frete, impulsionados
pelo maior ndmero de veiculos
e, também, de motoristas
contratados, cuja quantidade
subiu 35%. No caso da JSL, o

impacto foi
menor, pois pouco mais de dois
tergos dos trajetos realizados
sdo de curta distancia, além de
os caminhdes da empresa ndo
rodarem apds as 22 horas. Ainda
assim, em casos especificos, 0
aumento do custo pode chegar
a40%. Por conta da parada
obrigatdria apds quatro horas
de trabalho, os motoristas da
companhia rodam agora com
didrios de bordo, onde precisam
registrar cada parada. Algumas
operagdes da companhia

Push-Pull Cascade. Descubra
do que a sua empilhadeira e capaz.

Menor custo operacional para a sua empresa.
0 Push-Pull Cascade dispensa os pallets e
manuseia a sua carga em slip sheets

lchapas deslizantes), reduzindo
os custos de movimentagao

do Brasil

e de armazenagem.

sofreram aumento de custo,
mas sao pontuais. Hoje, a
JSL conta com cerca de 7 mil
motoristas e segue em periodo
de contratagdes.

Apesar do aumento
nos custos, as companhias
enxergam com bons olhos a
legislagao. Conforme apurado
pelo Valor Econémico, o
Mira Transportes calcula um
aumento de ao menos 30% no
seu quadro de motoristas que
operam em longas distancias
— percursos a partir de 600
quildmetros.

O aumento dos custos de
contratantes de fretes estd
entre as principais reclamagdes
do mercado no que se refere
as consequéncias que a Lei
12.619 trard para o setor de
transportes. Com a obrigagdo
de paradas pré-estipuladas para
descanso, novas contratagdes
podem ocorrer, aumentando
o custo do frete. Além disso,
serd necessario que contratos
de motoristas sejam revistos
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para atender

as horas da jornada, e prazos
de entregas de cargas também
deverdo ser renegociados.

Com as novas normas, a
indstria deverd replanejar suas
vendas, considerando os novos
prazos de entregas. Operadores
Logisticos e transportadoras
precisam pesquisar formas
para compensar a queda da
produtividade dos veiculos,
com melhores programagdes
de transporte. Reduzir o tempo
gasto para carga e descarga, além
do agendamento das entregas,
também sao agdes necessarias
para diminuir os custos das
operagOes.

“Na&o se deve ignorar as
influéncias da medida nos custos
das operagdes. A jornada,
apesar de mais segura, serd
mais longa, pois a lei estabelece
que o tempo que 0 empregado
ficar em filas para carregar e
descarregar produtos ou na
fiscalizagao de mercadoria
devera ser remunerado como
hora normal mais 30%,
gerando mais custos para o
empregador. Cada parada terd,
também, um custo adicional,
em questdo de acomodagdes
e alimentagao, visto que um
dos vetos da legislagao foi em
relagio & obrigagao do governo
de construir pontos de parada
para caminhdes. O impacto
da legislagao nos custos do
transporte deverd ser de até
26%. Para setores especificos,
o percentual pode ser superior,

ouT/2012
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e chegar a 40%. Tais custos
acabardo sendo repassados ao
valor do frete, criando um efeito
domind que afetard toda a cadeia
e, mais uma vez, o bolso do
consumidor final. As estimativas
do Sindicato das Empresas de
Transporte de Cargas e Logistica
no Estado do Rio Grande do

Sul - Setcergs apontam reajustes
entre 10% e 20% para o frete
convencional”, afirma Picolotti,
da Confenar.

Para os auténomos, as
contratagdes serdo ainda mais
interessantes. Isso tudo devido
a quantidade de horas que estes
profissionais podem trabalhar
a mais que os motoristas
contratados. O motorista
registrado pode fazer no maximo
duas horas extras por dia,
segundo a lei. Obrigado a cumprir
um dia de folga por semana, este
motorista conseguird fazer 12
horas extras a cada sete dias.

Essas horas, somadas as outras
44 horas da jornada de trabalho
regulamentar, totalizam 56
horas semanais. Ja no caso do
autdnomo, a obrigagao é repousar
11 horas por dia, fazer intervalos
de descanso a cada quatro horas
ao volante, além do tempo
de alimentagao. Durante suas
operagdes, sera possivel ficar 12
horas por dia ao volante. Isento
da obrigatoriedade de respeitar o
dia de descanso, ele poderd dirigir
por 84 horas por semana, caso
trabalhe os sete dias da semana.
A grande diferenga de horas de
trabalho estd gerando conflitos
no mercado, tendo em vista que,
para muitos, hd uma concorréncia
desleal entre as companhias
que arcam com despesas de
contratagao registrada de
motoristas e aquelas que atuam
com terceirizagdo na maioria
das operagdes. Nesse caso,
esperava-se que as obrigagdes

systems

pick to hght

LIDER em solucées logisticas,

para os mais diversos sistemas de separacao

de pedidos:

Tecnologia japonesa, n® 1 no mundo

+55 11 3711-5240 =

Gibson, da ABTC: apesar da
preocupacdo com o aumento do
frete, melhorar a seguranca e a
condicao de trabalho traz boas
expectativas ao segmento

de cumprimento de descanso
fossem iguais para os dois tipos de
contratos.

Até mesmo os autdnomos, que
nesse ponto seriam beneficiados
pela lei, estdo descontentes
com certos aspectos, como a
obrigagdo do descanso de 11 horas

Legislacao - 31

ao dia, afirmando que é muito
tempo para se ficar parado nas
estradas, enquanto poderiam
estar trabalhando e sendo pagos.
Para grande parte deles, essa
obrigagao acaba por cercear

a liberdade de trabalho que
possuem.

CARGA E DESCARGA

Além da contratagéo, outra
solugdo pode ser dada para a
diminuigao da produtividade do
caminhdo, sem que haja custos
adicionais as transportadoras:
a maior cooperagao do
embarcador nas operagdes. Para
Benatti, da NTC & Logistica,
o impacto da lei pode ser
minimizado se as empresas de
transporte reorganizarem suas
relagdes com os embarcadores,
evitando novas contratagdes
com um planejamento bem
estruturado e cooperagao entre
transportadoras e clientes. Hoje,

SMART TAG
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JA SURGEM SISTEMAS PROPRIOS PARA COMPUTAR

Com a Lei 12.619, as
transportadoras e gestoras
de frota passaram a ter
uma nova necessidade:
controlar e acompanhar

o total de horas de

direc@o e descanso dos
seus profissionais para
assegurar o cumprimento
da lei. Essa nova obrigacéao
esta movimentando o
mercado de sistemas

para o setor logistico,

e companhias ja estao
langando solucdes que irao
auxiliar transportadores

e motoristas profissionais
nesse controle.

além de lidar com problemas

de infraestruturas na estrada e
trénsito, que culminam com o
atraso na entrega das cargas,

o motorista precisa lidar com

as horas, e até dias perdidos
para a carga e descarga do
caminho. Apesar deste

periodo agora a ser reconhecido
como tempo de espera e
recompensado financeiramente
para 0 motorista, gragas a

lei, ele gera oneragéo para o
contratante. Com a agilizagdo
dessa parte do processo, a
contratagao de mao-de-obra
poderd ser repensada em uma
série de operagdes, impedindo

0 aumento do custo do frete.
“Nao da para o caminhdo chegar
ao supermercado e s poder
descarregar os produtos quando
a gondola esvaziar”, explica.
Segundo Benatti, é importante
mostrar ao embarcador que caso
as transportadoras aumentem
seus fretes para cobrirem os
novos gastos com a contratagao
de mais motoristas, esse custo
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SASCAR

0 Sascar Tempo de Diregdo,

sistema exclusivo da Sascar (Fone:

4002.6004), oferece controle
absoluto sobre a jornada de
trabalho do motorista. O novo
produto, além de apresentar
relatérios detalhados sobre a
condugdo do motorista, aponta,
também, as infragdes cometidas,
distancia percorrida e nimero de
horas descansadas.

“A solugdo ja estava sendo
desenvolvida em conjunto com
clientes antes de a Lei ser
sancionada. Reunimos nossos
clientes para buscar informagdes
sobre as necessidades de cada
uma para criar uma solugéo
completa. Com a chegada da lei,
fizemos alguns ajustes no sistema
para que ele fosse capaz de
atende-la também”, conta Marcio
Webber, diretor de produtos e
mercado da Sascar.

serd repassado a ele. “A discussdo
deste novo cendrio que surge
entre transportadoras e clientes
¢ fundamental para que as

novas normas nao causem tanto
impacto nos custos de ambos os
lados”, continua.

Hoje, néo é mais possivel para
as transportadoras tolerar que
contratantes do frete segurem o
caminh&o por muito tempo para
carga e descarga de produtos.

A adequagio dos hordrios para que
o caminh&o esteja no local certo e
na hora exata da carga ou descarga
ajudard todos os envolvidos a
manterem ao maximo os custos
atuais nas operagdes e nao terem
que arcar com mais despesas em
fungdo da lei.

Apesar dessa necessidade
iminente, a nova prorrogagao
de alguns efeitos punitivos da lei
por mais 180 dias esta gerando
desentendimentos no mercado,
mesmo estando claro que apenas
as multas de transito estao
suspensas, e Nao as questdes
trabalhistas das quais a lei trata.
W ww
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Webber, da Sascar: a solucao

jd estava sendo criada junto

a clientes. Quando a Lei foi
sancionada, fizemos reajustes para
que a nova norma fosse atendida

A solucao atua em conjunto
com o rastreador Sascar e a solu-
¢do0 web da companhia. Ao entrar
no caminhdo, o motorista faz o
seu login com uma espécie de

Embarcadores estao utilizando

o pretexto da prorrogagao

para adiar negociagdes de
reajuste de fretes. No entanto,

a renegociagdo dos fretes deve
ser imediata, tendo em vista

que as transportadoras ja estdo
obrigadas a cumprir as novas
regras de transporte, aumentando
custos causados pela perda de
produtividade e aumento de mao-
de-obra. “O possivel aumento no
custo do frete tem preocupado
alguns empresdrios do setor de
transportes rodovidrios. Porém,
as possibilidades de elevar a
seguranga no transito, preservar
a sadde dos motoristas — mao-
de-obra escassa, especialmente
por faltarem motoristas
qualificados no mercado — e
elevar as condigdes de trabalho
trazem boas expectativas ao
empregador e ao trabalhador

do segmento”, afirma Newton
Gibson, presidente da Associagdo
Brasileira de Logistica e
Transporte de Carga— ABTC
(Fone: 61 3321.7172).

br

chave que deve ser passada num
acessorio do rastreador que fica
no painel do caminhao. A chave
funciona como um crachd de aces-
S0 que contém todas as informa-
¢des do condutor necesséarias para
a producdo de um relatdrio sobre
suas atividades naquele cami-
nhdo. Ao terminar o seu trabalho,
0 motorista realiza o logoff com
a mesma chave, impedindo que o
sistema misture suas informagdes
com os dados do préximo condutor
que usar o caminhao.

Segundo Wehbber, o Sascar
Tempo de Diregdo atua como
um upgrade da solucdo de
rastreamento da companhia que
o cliente ja possui e todas as
informagdes tiradas do rastreador
podem ser acessadas pela
internet.

0 sistema também da
informacdes detalhadas, inclusive
de velocidade no seco e na

SEGURANGA NAS ESTRADAS
Aos caminhoneiros, mais
um fator é obstaculo para o
cumprimento da lei: a falta
de seguranga nas estradas.
Para cumprir os periodos de
descanso previstos, os motoristas
precisam estar amparados por
uma infraestrutura que ainda é
incipiente nas estradas, como
pontos de paradas para aqueles
que realizam viagens longas. Com
essa necessidade, passou-se a
exigir que o governo implemente
um projeto que possibilite a
existéncia de locais adequados
a0 longo da malha rodoviéria
nacional. “O mercado estd contra
a lei, pois ndo hd infraestrutura
para que a ela seja cumprida,
em razao da falta de locais para as
paradas obrigatdrias.
A legislagao ndo é condizente
com a realidade do pais. Ela é bela
apenas no papel e ndo na pratica,
pois as estradas sdo perigosas e
nada seguras, ndo ha posto de
parada para que o trabalhador
possa realizar seu intervalo de 30



A JORNADA DO MOTORISTA

chuva, frequéncia de banguela e
de freadas e arrancadas bruscas,
até excesso de RPM. “Em caso
de acidentes serd possivel saber
amaneira que o vefculo estava
sendo conduzido, caracterizando
uma imprudéncia ou ndo do
condutor”, completa Webber.

ONIX SAT

A Onix Sat (Fone: 43 3374.3822)
desenvolveu o Sensor Biométrico,
um acessorio que permite a
identificacdo individualizada
do motorista e de sua jornada
de trabalho. Instalado préximo
da ignicdo do caminhdo, o
produto realiza a identificagdo de
motoristas armazenando até 50
impressoes digitais diferentes em
um mesmo caminh&o.

0 Sensor Biométrico é um
acessorio que pode ser adquirido

Eloy, da Onix Sat: registrando a
digital do motorista, evita-se que
haja troca de informagdo dos
profissionais e possiveis questdes
trabalhistas no futuro

junto com um dos equipamentos

da Linha OnixSmart e esta
diretamente interligado ao software
de rastreamento Enterprise. Por
meio de equipamentos da linha, o

motorista recebe alertas de tempos
de paradas e alimentagdo, por
exemplo, e consegue cadastrar a
sua atividade atual com o Sensor.

Ap6s o acesso do motorista
ao caminhdo gravado pela coleta
da digital no inicio da jornada,
informacdes sobre as atividades
daquele condutor e caminhdo sdo
compiladas em um relatério de
jornada de trabalho que, entre
outros itens, permite controlar a
jornada de trabalho com base em
uma carga horaria pré-definida; a
quantidade de horas trabalhadas
no perfodo da noite; e a jornada
ininterrupta do motorista, com
base no limite estipulado pelo
usuério.

0 relatério & produzido por
meio do Enterprise. “E vélido
lembrar que por meio desta
configuragdo € possivel controlar
quantas vezes o motorista
excedeu uma jornada ininterrupta

e cada vez que
este excesso
foi cometido.
Este relatdrio
permite ver
quem cometeu
0 excesso e
quando este
aconteceu”,
explica Wagner
Eloy, diretor
de marketing
e vendas da
empresa.

Ainda segundo ele, “com
este equipamento é possivel
individualizar os registros e
criar o habito no caminhoneiro
de registrar a sua jornada.

A identificacdo por meio da
digital de cada profissional
evita problemas futuros com
questdes trabalhistas, pois ndo
hd a possibilidade de troca de
informagdes”, finaliza.
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NTC & LOGISTICA LANCA ESTUDO
SOBRE 0S IMPACTOS DA LEI 12.619 NOS
CUSTOS DE OPERACOES

Estudos técnicos divulgados
pelo Departamento de Custos
Operacionais e Pesquisas Técnicas
e Econdmicas — DECOPE da NTC
& Logistica no dltimo dia 10
de setembro mostram quais 0s
impactos do cumprimento das
exigéncias da lei sobre os custos
das empresas de transporte
rodovidrio de carga fracionada,
lotacdo ou grandes massas e
contéiner. Esse estudo ndo aborda
os custos com ampliagdo da frota,
contratagdo de novos motoristas e
treinamentos.

Segundo dados publicados,
estima-se que, em virtude da
reducdo da quilometragem rodada/
més, haverd aumento do prazo
de entrega em aproximadamente
56%, pois o veiculo ird demorar
mais tempo para concluir 0 mesmo
percurso.

“Com relagdo ao nimero
de viagens no percurso médio,
tomando-se como exemplo a carga
fracionada, processo que exige no
minimo trés operagdes rodovidrias
(coleta/entrega e transferéncia),
estima-se que o nimero de
viagens/més, somente na operagao
de transferéncia, terd redugao de
no minimo 4,5 viagens/més, ou
seja, de 12,7 para 8,2 viagens/més.
0 que vale dizer que a redugédo
em percentual seré de 35,7% no
niimero de viagens/més. Esses
raciocinios também séo vélidos
para outros tipos de cargas, como,
por exemplo, a lotagdo, que é a
mesma caracteristica da etapa de
transferéncia da carga fracionada”,
afirma o relatorio.

De acordo com os estudos
técnicos, no transporte de carga
fracionada nas faixas de distancias
muito curtas (50 quilémetros) é
esperado aumento de custo de
9,51%. Ja nas curtas distancias
(400 quildmetros), a média é
de aumento é de 11,16%. As
faixas médias de distancia (800
quilémetros) sofrerdo a maior
subida de custos, com 14,98%,
seguida das longas distancias
(2400 quilémetros), com 14,01%,
segundo o estudo.

No caso das operagdes de carga
lotagdo ou grandes massas, nas
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faixas de distancias curtas (400
quilometros), é esperado aumento
de custo de 30,62%. J& nas médias
distancias (800 quildmetros), o
aumento € de 28,92%. As faixas
longas (2400 quilometros) sofrerdo
subida de custos de 27,09%, e as
muito longas (6000 quilémetros),
de 26,35%. O estudo revelou ainda
queda de produtividade da ordem
de 37,5%, com redug&o no niimero
de viagens por més, nas distancias
longas, de 2,25 viagens/més.
“Como os custos fixos permanecem
no mesmo nivel no periodo anterior
aLei 12.619, quando ha redugéo
na produtividade do veiculo, isso
acaba por elevar os custos por
unidade transportada. No caso

das operagdes de lotacdo, que
operam muito mais em rotas

de médias e longas distancias,

a tendéncia é de que haja uma
diluigdo maior dos custos fixos.

Os impactos sdo menores a medida
que o percurso aumenta. Para o
setor de transporte de contéiner,

0 impacto médio foi de 27,28%

nas distancias muito curtas. Houve
queda no ndmero de viagens de
aproximadamente 28,57%, 0 que
representa em nimeros absolutos
reducdo de 5,14 viagens/més

nas rotas muito curtas e de 3,21
viagens nas rotas médias”, diz o
estudo.

SUGESTOES PARA
DIMINUIR 0S IMPACTOS

© Reducdo nos tempos de
carga e descarga no cliente;

 Diminuicdo das
restricdes a circulagdo
de caminh@es, tanto nas
marginais da cidade de Sao
Paulo, quanto nos centros
urbanos de uma maneira
geral;

© Melhor aproveitamento
da capacidade dos vefculos.
Quanto maior for esse
aproveitamento, melhor
sera diluido o custo fixo por
tonelada;

© Maior agilidade na
liberagdo dos veiculos nos
postos fiscais das fazendas
estadual e federal, na
fronteira entre os estados.

www.logweb.com

br

minutos. Muitas empresas
Nao vao suportar o aumento
no custo, assim havera
aumento na informalidade”,
critica a advogada
trabalhista Marcia Regina,
do escritdrio Moreau &
Balera Advogados. E continua:
“a lei traz a responsabilidade de
motoristas, mas na realidade
essa responsabilidade de
‘respeitar a legislagao de transito’
j& é um dever de todo aquele que
conduz veiculo automotor, ndo
s6 0 motorista empregado”.

Com uma série de
reivindicagdes sendo feitas
pelo mercado, tanto partindo
dos embarcadores, como de
transportadores e motoristas,
auténomos ou registrados, a lei
deverd gerar grandes mudangas
no setor e as conversas sobre
a fiscalizagdo e infraestrutura
necessarias para o cumprimento
da lei estdo longe do fim. “Essa
¢ uma lei diferente das outras.
Os seus pontos foram muito
negociados entre as classes.

Ela tem uma caracteristica
ampla trabalhista. E fruto

de negociagdes de todos os
envolvidos no setor, as partes
precisaram ceder, pois ndo é
possivel atender a todas as
solicitagdes. Pensa-se no que é
melhor em conjunto, no que é
melhor para o atual cendrio. Sem
ddvida, essa lei impacta o setor,
ja que 0 mercado est4 habituado
com uma maneira de atuagao e
agora vai precisar se adequar”,
avalia Benatti, da NTC &
Logistica.

Entre os otimistas em relagao
aos resultados que deverdo ser
observados com o surgimento
da lei também estd Picolotti, da
Confenar. “Ao cobrir, também,
empresas e associagdes que
se utilizam do transporte
diretamente para a execugao de
seu servigo didrio, a legislagao
trard muitos reflexos positivos
para todos os envolvidos,
comegando pela retengao

dos bons
profissionais”. Segundo ele, antes
da lei 12.619 os motoristas ndo
eram devidamente amparados
legalmente e trocavam facilmente
de empregador, sempre

dando preferéncia ao que lhes
trouxessem mais beneficios

de trabalho, como jornadas

mais curtas. “Ainda teremos
desdobramentos, mas j& é
possivel reconhecer a lei 12.619
como um grande avango para o
setor”, afirma.

Gibson, da ABTC, acredita
que de forma geral a lei estd
sendo bem aceita pelo mercado,
mas ainda existem falhas.
Mesmo assim, considera que
a aprovagdo da lei representa
mais seguranga juridica, tanto
a0 empresario quanto ao
trabalhador, e € um grande
avango para o setor rodovidrio
de cargas.

“Sempre ha uma reago inicial
amudanga. Sempre achamos
que sao muitas modificagdes,
algo impossivel de se cumprir.
Existe uma resisténcia nesse
segmento para sair da zona de
conforto e mudar as operagdes.
No entanto, quando o mercado
comega a se perguntar ‘¢ melhor
acumular um passivel trabalhista
impossivel de se pagar sem a
seguranga juridica ou ter uma lei
que vai gerar essa seguranga?’,
passa-se a perceber as vantagens
da lei. H4 o primeiro impacto
negativo, mas quem quer crescer
no mercado vai pensar bem e
passar a compreender o motivo
dessas mudangas. No entanto,
dé para entender os pedidos do
mercado por mais tempo para
adequagao das operagdes”,
finaliza Benatti, da NTC &
Logstica. wawe
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Reed Alcantara anuncia nova feira
Transporte & Logistica Brasil para 2013
A Reed Exhibitions Alcantara Machado (Fone:

11 3060.5000) acaba de langar um novo produto
para o setor de transporte e logistica. Em 2013,

a empresa ird realizar a primeira edicdo da feira
Transporte & Logistica Brasil, que leva a assinatura
da SITL - Semana Internacional do Transporte e

da Logistica, evento promovido em Paris, Franca,
pela Reed Exhibitions. O evento acontecerd de 17
a 18 de setembro de 2018, simultaneamente a

28 Movimat.

A Transporte & Logistica Brasil terd 6.000 m? de
produtos e servicos destinados a cadeia de distri-
buicdo e fornecimento, com a presenca de 150
marcas dos setores de VUCs e distribuicdo, servigos
de transporte e logistica, infraestruturas logisticas,
condominios logisticos e sistemas de tecnologia

de informacdo.

Na primeira edicdo, a feira terd a Franca como desta-
que, com um pavilhdo dedicado exclusivamente aos
principais players de transporte e logistica do pais.

O evento traz o know-how da Semana Internacional
do Transporte e da Logistica realizado na Franga, cuja
edicdo de 2012 reuniu 43 mil profissionais, de 73
paises, e contou com 800 expositores. Nela também
foram realizadas mais de 100 conferéncias técnicas e
a entrega de oito Prémios de Inovacdo em Logistica.

Solugao logistica da GEFCO agiliza trabalho
no pétio da PSA Peugeot Citroén

Para diminuir os atrasos e as perdas

nas operagoes logisticas do Grupo PSA
Peugeot Citroén, a GEFCO Logistica
(Fone: 21 2108.8127) desenvolveu um
projeto de radiofrequéncia para o pétio
de veiculos da montadora em Porto Real,
RJ. Com investimento de cerca de R$ 900
mil e B0 pessoas envolvidas no projeto,

0 processo comegou a ser idealizado

em 2010 e demorou cerca de um ano
entre concep¢ao, aprovacao, execucdo e
implementagdo. “O sistema de radiofre-
quéncia trouxe muitos ganhos a operagao
da montadora. As operagoes estao
acontecendo com muito mais agilidade e

em tempo real, garantindo a confiabilida-
de do estoque, o que, em se tratando de
veiculos, é importantissimo frente ao valor
do produto”, explica Guillaume Escure
-Herpin, gerente de performance logistica
da PSA América Latina. Com a solugdo
funcionando, a GEFCO, que administra o
patio, notou crescimento nos ndmeros do
Grupo PSA no Brasil. O sistema permitiu
verificagdo em tempo real do estoque,
diminuicdo de 47% no tempo de realiza-
¢do do inventdrio e expedicdes 25% mais
rdpidas. Hoje, a capacidade do pétio da
montadora, com drea de 500.000 m?, é
de 2.020 veiculos/hora.

Grupo MTR investe em sistema WMS e

Centros de Distribuigdo

Para aprimorar os servicos de carga
fracionada da MTR Logistica, o Grupo
MTR (Fone: 47 3321.2100) investiu

em Centros de Distribuicdo e em WMS
(Warehouse Management System) da
Store Automacdo. Para fechar o ciclo de
investimento em logistica, o Grupo MTR
também estd ampliando o espaco de seus

Centros de Distribuicdo e construindo um
novo em ltajai, SC, que terd 10.000 m?.
O posto em construcdo ficard localizado
a 5 km do Porto de ltajai e a 18 km do
porto de Navegantes. A previsdo de con-
clusdo é para o fim de 2012. J4 o Centro
de Distribuicdo do Rio de Janeiro, RJ,
saltard dos 8.000 m? para 14.000 .

O
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Cognex e Sunnyvale
anunciam parceria
para integrar produtos
Focada nos sistemas de visao
mecénica para logfstica, a Cognex
do Brasil (Fone: 11 8111.1010) firmou
parceria com a Sunnyvale (Fone: 11
3048.0100), distribuidora de equipa-
mentos para codificagao industrial.
O acordo prevé que a Cognex terd
uma diversidade maior na linha de
identificagdo de cédigos de barras,
lineares e bidimensionais, bem como
em projetos de rastreabilidade. Em
troca, a Sunnyvale proporcionard
a seus clientes a possibilidade de
adquirir produtos voltados & drea de
codificagao, como o DataMan 300
e 0 DataMan 8500. De acordo com
o gerente da Divisao de Codificagao
da Sunnyvale, Wagner Gennari, a
troca de tecnologias ¢ benéfica para
os clientes de ambas as empresas.
Entre outras facilidades, o novo
sistema atenderd a nova Lei federal
11.903. “Neste sentido podemos
ressaltar que o sistema de rastrea-
bilidade na inddstria farmacéutica,
que passa a ser obrigatoriedade
depois da Lei 11.903 sancionada em
2009 e que criou o Sistema Nacio-
nal de Controle de Medicamentos,
exigird a0 menos um sistema de
visio em cada linha de produgao de
medicamentos, além, é claro, de um
equipamento de codificagao, por-
tanto a sinergia é perfeita”, afirma
Gennari.

Repom e Buonny
fecham acordo para
oferecer cartdo ao
setor logistico

Visando aprimorar a gestao
na movimentagao de cargas, a
Repom (Fone: 114166.7500) e
a Buonny (Fone 11 5579.2500)
firmaram parceria para oferecer
o cartao Repom Buonny Amigos
da Carga. Com ele, os embarca-
dores, Operadores Logisticos e
transportadoras poderdo fazer
transferéncias para conta corrente
em qualquer instituigdo bancaria,
efetuar saques e contar com um
cartéo adicional enquanto viajam.
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Companhia russa MoveTracker fecha
Seus primeiros contratos no Brasil

A MoveTracker (Fone: 11
3228.1907) acaba de acertar
seus dois primeiros contra-
tos de prestagao de servigos
no Brasil. Ha poucos meses
operando por aqui, a subsididria
da empresa Russian Navigation
Technologies — RNT oferecerd
suas solugdes de gerencia-
mento de veiculos e controle
de eventos a MegaPay e &
Suporte Transportes. “Além dos
equipamentos que integram
o sistema de rastreamento,
os clientes contam com um

Com uma operagéo volta-
da para o segmento de portas
industriais, a Rayflex (Fone:
114645.3360) acaba de equi-
par as fabricas da Caterpillar,
em Piracicaba, SP, e da Ge-
neral Motors, em Gravatat,
RS, com duas portas em
cada montadora. A primeira
recebeu a porta automatica
de enrolar Raydoor RP com
manta X-Force para cabine
de pintura, enquanto a GM
recebeu igual equipamento,
mas para cabine de teste de
dgua em seus veiculos. Com
tecnologia alema, a manta X-
Force possui um tecido mais
grosso, jé que € prépria para
aplicagéo em portas rapidas.
De acordo com a companhia,
a porta veda deformagdes
- como as causadas pelo
vento, por exemplo — e ndo
apresenta barras rigidas em
sua manta para proteger os
veiculos em caso de pequenas
batidas. A Rayflex também
forneceu e instalou 36 portas
Rayflex seccionais num dos
galpdes da Global Cumbi-
ca, condominio logistico
localizado em Guarulhos,

SP. Destinado a locagao de
galpdes e escritdrios, o Global

~ Rayflex instala portas automaticas na
Caterpillar, GM e Global Cumbica

software de interface amigével
para gerenciamento remoto

da frota que gera emisséo de
relatdrios, graficos, criagéo de
rotas, regides, etc.”, explica o
CEO da MoveTracker Brasil,
Serge Demidov. A companhia
russa também garante que todo
histdrico de gerenciamento das
frotas fica armazenado no Data
Center da Move Tracker. Os ter-
minais da empresa sao baseados
no sistema de localizagio do
satélite russo Glonass, recente
no Brasil, e no americano GPS.

[7

Cumbica possui uma drea
total construida de

61.000 m?, distribuidos em

4 grandes blocos e drea
especffica de escritdrios.

As portas que operam no
Galpao B da Global Cumbica
sao da versao manual (aber-
tura e fechamento a partir de
talha), fabricadas com painéis
metalicos isolantes, pintados,
que formam um sanduiche
de 40 mm, preenchido com
poliuretano e dotado de
visores em policarbonato.
Com abertura tipo high lift,
essas portas tém 2,60 m de
largura e 2,50 m de altura,
atendendo adequadamente
as necessidades dimensionais
dos caminhdes que se movi-
mentam nos galpdes.

www.logweb.com
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Camafran conclui
implantacéo do Sofit-
4transport para otimizar
manutengao de frota
Para otimizar a manutengéo de
sua frota de vefculos, a Camafran
Transportes (Fone: 12 3956.8188)
adquiriu o sistema Sofit4transport,
da desenvolvedora de softwares
Sofit (Fone: 47 3473.0222).
A transportadora, sediada em
Jacaref, SP e especializada em
transporte de residuos industriais,
contratou o servigo para gerenciar
sua frota de 29 cavalos mecanicos
e 45 carretas. A gerente financeira
da Camafran, Christiane Claus
Bueno, explica de que maneira
serd empregado o novo sistema:
“a partir dos dados gerados pelo
sistema teremos ntimeros validos
para analisar os resultados, obtendo
maior controle e eficiéncia no
gerenciamento da frota. Em um
futuro préximo usaremos esses
recursos também para avaliar
formas de reduzir os gastos com a
manutencao. Sem necessidade de
investimentos com infraestrutura
de Tl, licengas ou treinamentos, o
servigo da Sofit é oferecido 100%
via web, podendo ser acessado, in-
clusive, por smartphones e tablets”.

Tradeworks sera a
responsavel por
coordenar [Processos
da CBVP

A CBVP - Companhia Brasi-
leira de Vidros Planos (Fone: 81
3272.4467) escolheu a Trade-
works (Fone: 19 3753.1000)
para gerenciar seus processos de
obtengao de ex-tarifarios e impor-
tagéo dos equipamentos em sua
futura fébrica de vidros planos, em
Goiana, PE. Os trabalhos comega-
ram no fim do ano passado e estdo
com o cronograma em ordem,
tendo o primeiro ex-tarifério, in-
clusive, sido aprovado e os demais
em andamento. A inauguragao
da fébrica da CBVP estd prevista
para agosto de 2013, em uma drea
de 90.000 m? e capacidade instala-
da de 900 toneladas por dia.



Ford aumenta frota de caminhdes da Concreto
Confianca e da Nova Minas

A Ford Caminhdes (Fone:
0800 703.3673) iniciou um pro-
cesso de demonstragao da linha
Cargo Euro 5 a grandes frotistas,

a fim de impulsionar suas vendas.

Recentemente, a fabricante fe-
chou contrato com duas empre-
sas: Concreto Confianga (Fone:
114153.9191) e Nova Minas
(Fone: 35 2102.1000). “Estamos
realizando um programa especial
comprovando na pratica as
vantagens dos caminhdes Cargo
Euro 5 em diferentes setores”,
revela o diretor de Operagdes
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da Ford Caminhdes, Oswaldo
Jardim. A Concreto Confianga,
de Séo Paulo, SP € uma empresa
do setor da construgao civil

que adquiriu dez caminhdes
Cargo 2629, ampliando sua
frota Ford para 50 veiculos. J&
a Nova Minas esté sediada em
Pouso Alegre, MG, e atua com
transporte de carga lotagao em
diversos segmentos. A empresa
comprou sete unidades do
cavalo-mecanico 1933, aumen-
tando sua frota para 92 veiculos
de variadas marcas.

Coopercarga transportara aglicar e
farinha para a Kraft Foods

Desde agosto dltimo, a Coo-
percarga (Fone: 49 3301.7000)
faz o transporte de insumos
para dez rotas da Kraft Foods
Brasil (Fone: 0800 7041940)
nos estados de Sdo Paulo e
Parand. A partir de agora, a
companhia alimenticia, que
era atendida apenas com
carregamentos spots nestes
estados, contard com a asses-
soria logistica do operador
para movimentagéo de agu-
car e farinha.

A parceria tem
rendido um
transporte did-
rio de cerca de
250 toneladas,
oriundos de
fornecedores
da Kraft e com
destino as

SOLUCOES EM 360°

suas fabricas. As unidades da
Coopercarga de Catanduva,
SP e Curitiba, PR, foram as
escolhidas para gerir o negécio
e contardo com a estrutura
operacional e organizacional
da companhia logfstica.

As conversas entre as duas
empresas foram iniciadas em
maio de 2012 e as negociagdes
duraram mais de dois meses.
O novo contrato tem vigéncia
de trés anos.
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LATAM Airlines da
sequéncia a integra-
cao entre ABSA e
TAM Cargo

A integragéo das
unidades da ABSA,
subsididria da LAN Cargo
no Brasil, e a TAM Cargo
(Fone: 0300 115.9999),
unidade de cargas da TAM,
jé comegou. Juntas, as
companhias formam o
Grupo LATAM Airlines no
Pais e vao atender ao setor
logfstico com a bandeira
TAM, sob operagao da
ABSA. Também esta
prevista para os proximos
meses a chegada do quarto
avido exclusivo do grupo
para o transporte de cargas,
0 primeiro com a marca
TAM Cargo. O avango
da associagao entre as
empresas faz o Grupo
LATAM Airlines ser o lider
no mercado brasileiro de
cargas. “Com a integragéo
das duas empresas, estamos
unindo a robustez do
transporte de cargas em
aeronaves cargueiras com a
celeridade e a capilaridade
possibilitadas pelas
aeronaves de passageiros.
O resultado é um modelo
de negdcios completo,
eficiente e rentavel”, afirma
o diretor-técnico da TAM
Cargo, Dario Matsuguma.
O modelo de aeronaves
utilizado pela companhia
¢ 0 Boeing 767-300F, com
capacidade para transportar
57 toneladas. O Grupo
LATAM Airlines investird
cerca de R$ 100 milhdes em
suas operagdes em curto
prazo. Deste montante,
20% seréo destinados
a0 setor logistico, com
ampliagdes e reformas
dos terminais de carga dos
aeroportos de Sao Paulo/
Guarulhos e Sao Paulo/
Congonhas.
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Em parceria com a
Ford, Confenar
oferece condicoes
especiais para
aquisicao de novos
veiculos

A Confenar — Confedera-
¢ao Nacional das Revendas
Ambev e das Empresas de
Logistica da Distribuigao
(Fone: 11 5505.2521) esta
oferecendo um plano especial
para a compra de caminhdes
Ford (Fone: 0800 703.3673)
j& com o motor Euro 5. Além
das condigdes mais faceis
para aquisigao dos veiculos,
a Confederagio também esté
oferecendo uma série
de servigos gratuitamente.
A venda acompanha uma
gama de modalidades de
financiamentos, além de trei-
namento em diregdo defen-
siva e operagdes técnicas e 0
Disk Ford, com atendimento
emergencial em todo Brasil.

OpenTech e TOTVS
firmam parceria para
distribuir software

Em evento que contou
com a presenca de Alfredo
Zattar, presidente da Open-
Tech (Fone: 47 2101.6122), e
de Gilsinei Hansen, diretor-
superintendente de Segmen-
tos da TOTVS (Fone: 0800
709.8100), foi assinado, em
Joinville, SC, um acordo de
cooperagao para solugdes em
gestao de transportes.
O termo envolve a integragéo
do SIL (Sistema Integrado de
Gestao), da OpenTech, ao
portfdlio de softwares e clien-
tes para o setor logistico da
TOTVS. De acordo com Zat-
tar, utilizando a vasta gama
de produtos e 0 alcance da
TOTVS, a parceria fortale-
cerd ambas as companhias no
mercado. “O contrato com a
TOTVS representa a valida-
a0 da qualidade de nossos
produtos e abre um canal de

distribuigio sem precedentes
para a capitalizagdo do nosso
negéeio”, explica o presiden-
te. O mailing de distribuidores
daTOTVS para as solugdes
TMS - Transport Manage-
ment System abrange mais de
650 transportadoras e mais
de 12 mil embarcadoras. Para
aempresa, a nova solugao
em rastreamento de frotas ird
agregar mais uma tecnologia
as suas solugdes.

GTT Logistics
implanta solu¢des de
autoidentificacao nos
grupos Votorantim e
Columbia

Especializada em produtos
com tecnologia de autoiden-
tificagdo,a GTT Logistics
(Fone: 48 3344.3963) fechou
com o Grupo Votorantim
(Fone: 11 2138.4000) e com
0 Grupo Columbia (Fone:
113330.6700) para oferecer
solugdes de gerenciamento
de cargas. Para a Votoran-
tim, a prestadora atenderd
no porto de Imbituba, SC,
enquanto que a Columbia
serd atendida no EADI
Salvador, BA. De acordo
coma GTT Logistics, serdo
instalados dois portais com
reconhecimento Stico de
caracteres para cada cliente.
Com ele, as companhias po-
deréo captar letras e nime-
ros através de imagens para
0 monitoramento de cargas
e transporte e reduzir em até
85% o tempo de inspecao
visual nas operagdes de en-
trada e saida de contéineres.
As duas operagdes atendidas
pela GTT Logistics séo para
ramos diferentes entre si.
Em Imbituba, o trabalho
ajudard no escoamento da
produgéo de cimento da Vo-
torantim. J& em Salvador, o
trabalho serd em porto seco
para agilizar cargas de café,
algoddo e cacau. waws

www.logweb.com.br
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Para enviar a sua carga
ha velocidade de um click,
use o e-GOLLOG.

Se vocé tem uma empresa de comércio eletrénico, Gollog é a sua
melhor op¢gdo. Com o e-GOLLOG, vocé tem muito mais vantagens, com
entregas com prec¢o Unico para mais de 280 cidades, rastreabilidade
total e muitos outros beneficios para a sua empresa. A agilidade que
seu cliente espera a Gollog oferece para vocé.

%

Acesse www.gollog.com.br ou ligue para

0300 101 2001 e conheca todos os servicos
que a Gollog oferece para a sua empresa.

Linhas aéreas inteligentes

voegol.com.br
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agilidade requerida no setor logistico
leva 0 setor a um solido crescimento

Com a lapidagao do setor logistico, o mercado de plataformas niveladoras de docas se tornou mais
competitivo, inclusive com a chegada de produtos importados no Brasil. Entre os desafios esta mostrar
para as empresas de logistica a importancia da qualidade, antes do custo dos equipamentos.

bom desempenho da

economia brasileira e a

ascensdo do mercado
logistico fez com que o setor de
plataformas niveladoras de docas
se tornasse mais competitivo e
tivesse um crescimento elevado
nos tltimos anos. Em busca de
rapidez de respostas, as empresas
tém investido cada vez mais nesse
mercado, no intuito de impul-
sionar seus processos de carga e
descarga de produtos.

Para grande parte dos execu-
tivos do setor entrevistados pela
Logweb, essa é uma tendéncia
que deve se manter nos proximos
anos, e a competigao que ela traz
exigird constantes investimentos
em tecnologia e infraestrutura por
parte dos fabricantes.

“A construgao de galpdes,
centros de distribuigio e condomi-
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nios logfsticos, entre outros, todos
considerando a tecnologia atual
empregada na logistica de distri-
buigao, tem sustentado um sdlido
crescimento para o mercado das
niveladoras de doca, que passaram
a ser itens essenciais nesses NOVos
prédios”, afirma Edson Salgueiro
Junior, diretor da Tailtec Equi-
pamentos Hidrdulicos — divisao
Docktec (Fone 11 3686.8669).
“Com o aquecimento do
setor logistico, o mercado de
plataformas niveladoras esta em
ascendéncia, pois cada vez mais
as empresas precisam tornar
bem mais geis seus processos
logisticos, e para isso, 0 uso de ni-
veladores de doca € indispensével”
explica Elenice Fernandes, gerente
de marketing da Rayflex Portas
Flexiveis (Fone 114645.3360).
Para Jorge Franchi Mota, dire-

-_—

Salgueiro, da Docktec:

“no Brasil estamos caminhando
para considerar a aplicagdo da

plataforma niveladora de doca

desde o projeto do prédio”

tor de novos negdcios da MKS/
Marksell (Fone: 11 4789.3690),
o mercado sofreu alteragdes e
por isso houve esse crescimento.
“Os dltimos 10 anos mudaram
as caracteristicas

do processo de
carga e descarga

de mercadorias.
Podemos até afir-
mar que a palavra
logistica foi lapidada,
pois a paletizagao,

a verticalizagdo

e a automagao,
nomenclaturas antes
desconhecidas pelos
pequenos embar-
cadores e somente
presente nos dicio-
nérios dos grandes
embarcadores, hoje

www.logweb.com.br

Priscilla Cardoso **

se tornaram itens indispenséveis
na consolidagao dos negécios”,
explica ele.

“Com o desenvolvimento eco-
ndmico e, consequentemente, 0
aumento de consumo de produtos
de diversos géneros, os setores
logisticos sentiram a necessidade
de impulsionar seus processos nos
locais de recebimento e expedigio
de mercadorias. Desta forma, as
niveladoras de docas sdo instaladas
para tornar as operagdes de
carregamento e descarregamento
mais eficientes. E possivel notar
que atualmente, ndo s6 os grandes
grupos, mas também empresas
de médio e pequeno porte j&
buscam esta solugao, que permite
que empilhadeiras, transpaletes e
demais veiculos industriais tenham
mais facilidade e rapidez no acesso
a0 caminh&o e ao piso do depdsito,
0 que reduz significativamente a
fila dos veiculos na entrada dos
depésitos” também comenta [ldo
José Kunz, gerente de aplicagéo
da Saur Equipamentos (Fone: 11
2148.1012).

Nos dltimos anos, ocorreram
diversas mudangas no segmento,
que modificaram sua estrutura,
como o desenvolvimento dos
niveladores pneumdticos, a
migrag&o dos modelos manuais
para os modelos eletro-hidrdu-
licos e a entrada de produtos
importados no pais. Mas, aquém
das revolugdes tecnoldgicas, as
revolugdes de amadurecimento



Kunz, da Saur: “a demanda
pela agilidade em carregar e
descarregar caminhoes é um
dos grandes impulsionadores
do nosso mercado”

do mercado foram as que mais
transformaram o segmento.

“O mercado tem hoje mais
exigéncias e quer qualidade no
produto. J& ndo se tolera estar
com um caminh@o parado durante
um dia para carregar ou descarre-
gar. Isso faz com que a rapidez nas

instalagdes de logistica tenha de
acompanhar esse desenvolvimen-
to”, explica Jorge Martins, diretor
da América Latina da Dhollandia
Brasil (Fone: 19 3838.8180).

“A entrada dos grandes inves-
tidores imobilidrios no mercado
brasileiro, com capital a investir
na ordem de bilhdes de ddlares,
vem corroborar a viabilidade
financeira das operagdes de venda
e locagao de imdveis industriais e
de logistica. Desta forma, é natural
que exista um amadurecimento
dos fabricantes de niveladoras
de doca no que diz respeito a
fornecer alternativas financeiras
que se adéquem as necessidades
de investimento de seus clientes”,
comenta Mota, da Marksell.

Entre os fatores que tém
impulsionado o setor estdo os
investimentos ligados 2 infraes-
trutura, com o surgimento de
novos Centros de Distribuigao,
condominios logisticos e dreas

estruturais que exigem, entre
outros equipamentos, as platafor-
mas niveladoras de docas.

“O pais vive um incremento
de infraestrutura, com a iniciativa
privada investindo na construgo
de instalagdes logisticas. A absor-
cao de condominios logisticos de
alto padrao fechou o ano de 2011
com alta de 648% em relagao ao
periodo anterior, com 1.095.913
m? ocupados. Esses ndmeros
ratificam a projegéo de cresci-
mento desse mercado — do total
absorvido, 75% correspondem
aregido Sudeste e 15% a regido
Nordeste, sendo o Porto de
Suape, em Pernambuco, um dos
principais fatores que influencia-
ram no total absorvido da regiao”,
explica Alexandra Kyrillos, direto-
ra executiva da Cargomax (Fone:
212676.2560).

Para Kunz, da Saur, e para
Paulo Comini, vice-presidente de
vendas da Rite-Hite Latin Ame-

rica (Fone: 11 3527.9590), tam-
bém vale destacar a necessidade
de as empresas melhorarem o
processo de carregamento e des-
carregamento, o que diminui os
custos ligados ao frete e o tempo
médio de espera dos caminhdes
parados para realizagao desse
processo, e torna mais eficiente o
atendimento ao consumidor.

Dizem que é complicado.
Mas s6 para quem gosta de complicar.

Beneficios do sistema
Eliminegio das perdas por

Simplifigue a gestdo dos seus fretes.

Mais de 200 usudrios

Indevidas; Redugio de custos a partir
das simulagses; Maior controle desde
& cclela abé a entrega; Melhoria da
quakidade do servige de transporte;
Liberagho de pessosl para tarefas de
rmacor valor agregado; Resuitades com
conferincia: reduz pele manos 2%
walar do frete gersl;

com

pode.
reduzir entre 5% e 10% do frete;
Resultados  com  avaliacBo  des
transportadoras: entregas mo praze,
mdugdo de resntreges, develugles,
axtravios.
“0 GKO FRETE nos formeos informaghes
detalhados para medr o desompenho das
expodities o wanaporadoras, divididas
por modais de fransporfe.” - Moyses
Mibven 3r, - Glaxo Smithidine
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“A demanda pela agilidade em
carregar e descarregar cami-
nhdes é um dos grandes impul-
sionadores do nosso mercado,
bem como a praticidade em fazer
estas operagdes, além da busca
por uma atividade mais segura
para os profissionais, assim como
para as mercadorias”, afirma
Kunz, da Saur.

“A melhora de produtividade
na carga/descarga, diminuindo os
custos de frete, € um dos fatores
que mais impulsiona o segmento
hoje”, diz Comini, da Rite-Hite
Latin America.

Salgueiro, da Docktec, tam-
bém partilha da mesma opinido.
“QO crescimento das grandes
cidades tem gerado a necessida-
de da criagao de varios Centros
de Distribuicao de mercadorias,
mudando a estrutura logistica
para atender a estas cidades.
Nesses novos CDs ¢ fundamen-
tal haver uma maior agilidade
nas operagdes, além da segu-
ranga para o operador e para a

PGS ——
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carga”, diz ele.

A proliferagéo dos condo-
minios logisticos também tem
impactado de forma direta
no segmento. Mas, como um
dos grandes compradores de
niveladoras de docas, eles ndo
s&o visto de forma 100% positiva
pelo mercado.

Segundo Antonio Carlos
Ziller, diretor comercial da CS
Brasil Equipamentos e Servi-
cos para Construgao (Fone: 31
3415.6154), as empresas tém
investido muito na construgao do
prédio, mas esquecem de investir
na qualidade dos equipamentos
de movimentagao de carga.

“Infelizmente, esses equi-
pamentos ainda sdo vistos por
alguns investidores como um
item sem muita importancia.
Investem milhdes na construgéo
do prédio e buscam economizar
exatamente no equipamento que
é responsavel pela agilizagéo da
operagéo do cliente. Por este
motivo, ndo € incomum visitar-

Elenice, da Rayflex: “o mercado
de niveladoras estd em
ascendéncia, pois as empresas
precisam tornar mais dgeis os
seus processos logisticos”

mos galpdes nos quais as nivela-
doras de doca com pouquissimo
tempo de uso apresentam pro-
blemas graves, provocando uma
lentidao no processo de carga/
descarga da empresa, 0 que gera
prejuizos”, afirma ele.

J& para Martins, da Dhollan-
dia, a proliferagao dos condo-
minios logisticos ndo impacta
no segmento de plataformas
niveladoras de docas. Para o
diretor, sempre serd necessario
0 uso do equipamento. “Sempre
serdo necessarias as niveladoras,
umas maiores, outras menores.
A qualidade do carregamento e
descarregamento também ajuda
na qualidade do produto final,
pois deixamos de ter o problema
de ‘descarregar’ de forma incor-
reta um caminhao, e temos todos
os materiais sendo imediatamen-
te estocados de forma correta”,
afirma ele.

TENDENCIAS

Entre as tendéncias de merca-
do, os executivos entrevistados
destacam o uso de méquinas
com acionamento eletro-hidrau-
lico. Com processos automa-
tizados, esses equipamentos
possuem baixo custo para
manutengao e geram um bom
custo-beneficio.

“A tendéncia € que cada vez
mais 0s processos sejam automa-

www.logweb.com.br

tizados. Os sistemas eletro-hi-
drdulicos proporcionam mais
seguranca e qualidade de traba-
lho para o operador, uma vez que
ele ndo precisa fazer forga para
operar o equipamento. Além do
mais, as nossas niveladoras pos-
suem vélvulas de seguranga para
caso de ruptura ou bloqueio das
mangueiras hidraulicas, anteparo
lateral para protegao dos pés,
chapa antiderrapante e faixa de
adverténcia”, explica Elenice, da
Rayflex.

“No Brasil, seguindo o que ja
ocorreu ha vdrios anos nos paises
mais desenvolvidos, estamos
caminhando para considerar
a aplicagao da niveladora de
doca desde o projeto do prédio,
priorizando a maior utilizagdo
de equipamentos com funciona-
mento automatizado, passando a
dar mais atengao para ergonomia
€ para equipamentos que possuam
um maior nimero de itens de
seguranga para os operadores”,
também comenta Salgueiro, da
Docktec.

Comini, da Rite-Hite Latin
America, destaca o design dos
novos niveladores, feitos com
redugdo de frestas, saliéncias e
inclinagdo da pestana para mini-
mizar a transferéncia de vibragao
para o corpo dos operadores de
empilhadeiras. “As dobradigas
foram redesenhadas com esse
objetivo. No caso da dobradica
dianteira, também se estd pen-
sando em diminuir o angulo de
inclinagdo com a plataforma.

A transferéncia de vibragao

na posigao sentada ¢ uma das
que mais causa afastamento do
trabalho, principalmente em con-
dutores de veiculos profissionais
e operadores de empilhadeiras.
No piso dos armazéns, a
transferéncia é minima, sendo
mais critica quando se transita
pelos niveladores. Para uma
empresa que carrega em média
10 caminhdes/dia por doca,
estima-se em 150.000 a 180.000
as passagens/ano, por doca, das



empilhadeiras sobre os nivelado-
res”, explica ele.

Dentro da Cargomax, o foco
¢ introduzir no mercado a opgao
mecénica do equipamento, com
0 uso de molas. “A vantagem
desses equipamentos estd na
construgao do nicho (que é reto,
como requer 0 equipamento
eletro-hidrdulico), oferece baixa
manutengao, ¢ de facil operagao
e, em termos de custo, € mais
barato que o equipamento eletro
-hidraulico”, afirma Alexandra.

Jé& para Mota, da Marksell,
existe uma grande revolugao em
andamento e ela vai transformar
o modelo de negdcio dos atuais
fabricantes de niveladoras de
docas. “Eles deverdo ser flexiveis
para realinhar os seus produtos
as necessidades dos seus clientes,
ndo mais no ato da venda, mas
durante a utilizagdo do equipa-
mento. Particularidades como
pestanas com comprimentos

Alexandra, da Cargomax: “o
pais vive um incremento de
infraestrutura, com a iniciativa
privada investindo na construgdo
de instalacdes logisticas”

maiores para operagao de conté-
ineres, aumento na capacidade
de trafego, botdes de emergéncia
que permitam a imediata para-
lisagao do equipamento, assim
como informativos simples de
utilizagao, sdo fundamentais para
a seguranga no processo de carga

e descarga. A capilaridade e o
pronto atendimento no pés-ven-
da sdo fundamentais, bem como
produtos que simplifiquem a vida
do operador. Foi-se o tempo em
que a complexidade agregava va-
lor ao produto. O mercado atual
exige simplicidade na operagao,
robustez e seguranga no uso

das niveladoras de doca”, diz o
executivo.

DEsAFiOS

Mesmo com todo esse cendrio
positivo e a criagdo de equipa-
mentos mais eficientes e com
um bom custo-beneficio, os
executivos do setor de platafor-
mas niveladoras de docas ainda
enxergam diversos problemas e
desafios dentro da drea.

Entre os mais citados pelos en-
trevistados estd o problema com
relagdo a qualidade das nivela-
doras. Para muitos, as empresas
ainda optam por investir em

equipamentos de baixo custo,
sem atentar para a qualidade.

“As maiores dificuldades do
setor estdo ligadas  falta de co-
nhecimento dos clientes quanto
as qualidades e caracteristicas
dos niveladores que devem ser
levadas em conta na hora da
compra.

O custo inicial ainda é um fator
importante, esquecendo-se do
custo do equipamento durante
sua vida dtil, assim como o custo
por perda de produtividade”,
afirma Comini, da Rite-Hite
Latin America.

“E um mercado em cresci-
mento, mas poucos tém conhe-
cimento suficiente para com-
parar o que o mercado oferece.
Infelizmente, o fator determi-
nante ainda é o prego, e ndo a
qualidade. O desconhecimento
da construgao de uma niveladora
para outra, 0 quanto de ago é
usado, a espessura da chapa, da

Matéria prima 100% origindria de reflorestamento certificadas pelo
FSC, auséncia de produtos guimicos na producao e reaproveitamento
de todo residuo industrial no processo de transformagdo de biomassa
em energia. Atitudes como essa & que garantem a harmonia e o

equilibrio de nosso planeta para as geragdes futuras.
Isso & Fort Paletes

153532 4754 | Rua Maria Rita Ramos, 120 | Dist. Ind. | Itararé/SP

www.fortpaletes com.br

Empresas
sustentavels
nunca passam

em branco.
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A BASE FORT DA DISTRIBUIGAD
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pestana e as garantias ndo
sdo, muitas das vezes, leva-
do em consideragao. Certos
equipamentos tém vida Util
menor que a garantia de
outros. Creio que a falta
de conhecimento € a maior
dificuldade encontrada neste
segmento”, também argu-
menta Ziller, da CS Brasil.

Martins, da Dhollandia,
destaca as dificuldades
do mercado em realizar
adaptagdes, o custo dos
equipamentos e, também,
a concorréncia direta com
as plataformas veiculares.
“QO valor final de venda
ainda é 0 mesmo que era
hd cinco anos. Além disso,
também temos problemas
com relagdo as adaptagdes
que se tem que realizar
para as instalagOes e o
concorrente direto, que sio
as plataformas veiculares.
Elas podem ser instaladas
em qualquer tipo de chassi e
tém utilizagdes maiores que
as plataformas de docas ou
fixas, precisamente por esta-
rem limitadas aquele espago
e ndo terem liberdade de
atuagao”, diz ele.

Os executivos também
destacam a falta de uma
legislagao especifica que re-

Martins, da Dhollandia: “O
mercado tem hoje mais exigéncias
e quer qualidade. Nao tolera um
caminhdo parado um dia para
carregar ou descarregar”

gulamente os equipamentos,
fabricantes que oferecem
equipamentos de ma quali-
dade, a fim de reduzir custos,
e, também, a concorréncia
desleal com produtos impor-
tados, tendo esse mecanismo
uma falta de atengéo por
parte das autoridades.

“E sabido que muitas
empresas tomam dinheiro do
BNDES - Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmi-
co e Social para a construgéo
de seus armazéns, porém
quando precisam mecaniza-
-los optam por importar os
equipamentos e, se ques-
tionadas, utilizam o capital

prdprio como argumentagao.
O ponto chave € que sem a
linha de crédito do BNDES
n&o haveria capital préprio
para a importagao desses
equipamentos. Também
encontramos um grande nd-
mero de equipamentos sem
procedéncia, o que dificulta
0 pds-venda e impacta sig-
nificativamente na logistica
(expedigao/recebimento)
de muitas empresas. Outra
problemética € a visdo de
curto prazo de algumas em-
presas. Enquanto o grande
investidor ja se preocupa hd
tempos com as manuten-
¢bes preventivas e correti-
vas das niveladores de doca,
jé que seus clientes exigem
as garantias necessarias para
venda e locago, algumas
construtoras e investidores
néo especializados ainda
persistem no conceito da
‘ndo utilizagao’, isto é, j&
que eles ndo vao operar

e, sim, vender ou locar

0s equipamentos, o fator
decisdrio para a compra

n&o é a boa procedéncia e
qualidade, e, sim, os pregos
baixos normalmente atre-
lados a equipamentos néo
confidveis” conclui Mota, da
Marksell. e

ANVISA

IBL

LOGISTICA

(11) 2696-2230
www.ibllogistica.com.br
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Grupo AgoTrans proporciona

quatro solugdes em transporte
Através de empresas distintas, o Grupo
AcoTrans (Fone: 11 2440.6588)
disponibiliza quatro tipos diferentes de
servicos. A companhia, que controla a
AcoTrans Transportes, a JadLog, a M3

e a MWM, oferece solucdes logisticas
nacionais e internacionais (Mercosul).

A AcoTrans Transportes é o setor

de cargas rodovidria nacional e
internacional da companhia, envolvendo
produtos em geral, tanto leves como
pesados, através de carretas, trucks

e caminhdes tocos, além de realizar
armazenagem de cargas. Jd a JadLog é
especializada em encomendas expressas
até 30 kg, coleta e entrega. Os outros
servicos sdo voltados a inteligéncia
logistica. A M3 presta consultoria e
assessoria em transportes rodovidrios,
além de apoio a empresas do setor

na drea de gestdo administrativa e

de competitividade, enquanto que a
MWAM oferece solucdes em transporte

e nas demais atividades de logistica,
abrangendo agenciamento do transporte
rodovidrio de cargas no dmbito nacional
e internacional - Mercosul.

Sansei oferece duas linhas de talhas de cabos de aco

A Atlanta Equipamentos (Fone: 11 3208.0500),
distribuidora oficial da Sansei no Brasil, oferece
duas linhas de talhas de cabos de aco, além de
acessorios. Divididos em linha Eco e Pro, os
produtos atendem as recomendacoes da ABNT
- Associacdo Brasileira de Normas Técnicas e
sdo indicados para icar pesadas cargas. A linha
Eco possui trolley elétrico com motor cénico e
capacidade para movimentar de 500 kg a 20
toneladas de carga. O gancho é feito em aco
forjado e permite rotagdo de até 360 graus.

O motor de rotor de gaiola, trifsico, é do tipo

conico e o redutor fabricado em
engrenagens helicoidais.

Jd a linha Pro é disponivel em
capacidadles de 3 a 16 toneladas e
também possui trolley elétrico e 360
graus de rotagdo. Além de motor
assincrono, o equipamento apresenta
redutor com sistema de engrenagens
planetérias, que ficam banhadas no dleo, e
sdo montadas sobre rolamento de esferas.
Além dos cabos de aco, a Sansei também
oferece limitador de carga e radiocontrole.

Livro ‘Nos caminhos da logistica’ marca a inauguragao

do Centro Cultural da NTC

José Geraldo Vantine acaba de langar o livro
“Nos caminhos da logistica”, que retrata o
desenvolvimento do setor nos tltimos 60
anos de histéria. O livro foi lancado pela
NTC&Logistica — Associagdo Nacional do
Transporte de Carga e Logistica (Fone: 11
2632.1500), que aproveitou o conhecimento
do especialista no setor e o convidou para
escrevé-lo. A entidade também utilizou o
lancamento do livro para inaugurar o seu
Centro Cultural. Vantine ingressou na drea

hd 40 anos e hé 26 trabalha como consultor
logistico. Ele é criador de importantes produtos
e conceitos no segmento, como o palete PBR,
a carroceria sider e o VUC - Veiculo Urbano
de Carga. De acordo com o autor, a obra é
dirigida aos jovens profissionais da logistica.
“Ndo se constrdi o futuro sem entender o
passado. Os jovens precisam compreender
como ocorreram as evolugdes desta atividade
para tornar as empresas cada vez mais
competitivas”, afirma Vantine.

Uma solucao completa e eficiente.

Cromo Steel, sinbnimo de exceléncia em containers aramados e carrinhos industriais.

i CROMO STEEL

CARRINHOS E EQUIPAMENTOS

<

GRUPO
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ERASILEDADE CUE MEVE O MURDO

Rua Cobalto, 170 - Pq. S@o Pedro - Itaquaquecetuba - Sao Paulo - SP - Tel.: 55 11 4646.1600
e-mail: cromosteel@cromosteel.com - www.cromosteel.com
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O mercado confunde a definigao de rastreamento e monitoramento, assim como sua real aplicagdo em
termos de tecnologia, apontam alguns dos participantes desta matéria especial. Enquanto o rastreamento
visa a recuperagao de carros roubados, 0 monitoramento reporta, em tempo real, a posi¢éo do veiculo.

ntes de tudo, vale

destacar que,

ao focarmos os
temas rastreamento e monitora-
mento nesta matéria especial de
Logweb, encontramos posigdes
diferenciadas com relagéo a
distingao dos termos por parte
de alguns entrevistados. Ou seja,
eles tém conceitos operacionais
bem independentes.

Por exemplo, Avelino Rocha,
diretor de negdcios da Auto-
cargo (Fone: 0800 600 3800),
diz que este assunto da suposta
distingao entre “rastreamento”

e “monitoramento” estd mais
associado a um determinado for-
necedor no Brasil que opera com

radiolocalizador (localizagao por
radiofrequéncia), desejando criar
esta diferenga por questdes de
estratégia comercial. “Eu mesmo,
com mais de 12 anos de experién-
cia nesse segmento, ndo entendo
desta forma, ou seja, ndo observo
esta distingao, alids, até hoje, pelo
que me recordo, ninguém nos
contatou para falar de monitora-
mento, mas, sim, de rastreamento
de veiculos e frotas”, diz ele.

E aproveita para analisar o
segmento. “Estima-se, no Brasil,
em cerca de 500 as empresas
prestadoras de servigos para
rastreamento/monitoramento
de veiculos, com menos de 10%
certificadas por alguma entidade

O setor de rastreamento e monitoramento de frotas no Brasil estd hoje cada
vez mais abrangente em suas solugdes tecnoldgicas. O mercado estd até,
muitas vezes, antecipando as necessidades e exigéncias de seus clientes
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reconhecida pelo mercado, como
0 CESVI - Centro de Experimen-
tago e Seguranga Vidria ou a
GRISTEC - Associagao Brasileira
das Empresas de Gerenciamen-
to de Riscos e de Tecnologia de
Rastreamento e Monitoramento.
Pela falta de regulagéo e auséncia
de critérios objetivos, o diferencial
competitivo para a maioria res-
tringe-se ao prego de seus produ-
tos e servigos. Os tomadores de
servigos, sejam eles transporta-
dores, frotistas ou pessoas fisicas,
possuem demandas diferenciadas.
Cada vez mais as empresas que
possuem veiculos tém despertado
para a importancia do uso de fer-
ramentas para redugéo de custos
e aumento da produtividade, exi-
géncia para se tornar competitivo
em um mercado cada vez mais
aguerrido”, completa o diretor de
negdcios da Autocargo.

J& para Vagner Falconi, diretor
operacional da Buonny Projetos
e Servigos Securitarios (Fone:
115079.2500), os dois setores,
apesar de utilizarem basicamen-
te a mesma ferramenta, tém
conceitos operacionais bem
independentes — o rastreamento,
inclusive, conta, também, com
duas vertentes bem especificas,
a rastreabilidade de veiculos
e cargas. A de veiculos, bem
conhecida do pdblico em geral,
envolve os rastreadores instalados
nos préprios veiculos que serdo
rastreados e contam basicamente

br

Wanderley Gonelli Gongalves ol

Rocha, da Autocargo: “pela

falta de regulacdo e de critérios
objetivos, o diferencial competitivo
restringe-se ao preco de produtos

e servicos”

com localizador GPS, um comuni-
cador GPRS, um botéo de panico,
alarme audiovisual e bloqueador
remoto. A outra vertente é a
rastreabilidade de cargas através
de equipamentos mdveis camufla-
dos na carga. Nessa modalidade,
basicamente s&o equipamentos
muito pequenos, que contam com
baterias que duram de 7 a 30 dias,
localizador GPS e comunicador
GPRS ou, entdo, localizador GPS
e comunicagdo via RE

“Hoje em dia ja existem
equipamentos mais sofisticados
que unem esses dois meios de
comunicagao e ampliam a capaci-
dade de localizagao, também via
antenas repetidoras do sinal de
celular (ERB’s). Esses dois merca-
dos estdo em franco crescimento
— 0 primeiro conta com o apoio



da Resolugao 245/07, que
tornard o rastreador um item
de série nos veiculos, e a ou-
tra conta com a necessidade
cada vez maior do segmento
de cargas em adotar medidas
contingenciais & ferramenta
de monitoramento de car-
gas”, explica Falconi.

Jé o monitoramento —
ainda segundo o diretor
operacional da Buonny — tem
caracteristicas mais comple-
xas, com regras atreladas as
normas de cobertura securi-
tdria das cargas, conceitos
comportamentais do motoris-
ta, regras de viagem definidas,
como hordrios de inicio e fim
das viagens, rotas e pontos de
parada, entre outras. O mo-
nitoramento visa, também,
colaborar com o cliente no
processo logistico, pois com a
ferramenta ele obtém todas
as informagdes pertinentes ao
status da viagem.

“Também é um mercado
em franco crescimento, e os
fatores sao diversos, desde
prover a cadeia logfstica de
informagdes, passando pela
seguranga dos bens transpor-
tados, até a garantia securi-
taria das cargas seguradas.

O mercado de rastreamento
e monitoramento sofre hoje
com a especializagdo das
quadrilhas de roubo de vei-
culos e cargas que se utilizam
cada vez mais de aparatos
tecnoldgicos para burlar o
sistema. As empresas que
produzem os equipamentos,
bem como as gerenciadoras
de riscos, estudam e inves-
tem em formas de tornar o
processo cada vez mais segu-
ro — esse é um dos maiores
desafios do setor hoje”,
completa Falconi.

A analise de Marcelo Orsi,
gerente de marketing do
Grupo Tracker (Fone: 0300
400 5000), também faz uma
distingdo entre rastreamento

www.logweb.com.br

Falconi, da Buonny: “existem
equipamentos sofisticados que
unem GPS e GPRS. E que,
com antenas ERB’s, ampliam a
capacidade de localizacao”

e monitoramento: por ser
pouco explorado, 0 mercado
confunde a definigio dos
termos, assim como sua
real aplicagdo em termos de
tecnologia.

Segundo ele, o rastrea-
mento com tecnologia de
radiofrequéncia tem como
principal objetivo a recupe-
ragao de carros roubados.
Sua eficécia gira em torno
de 90%, dependendo do
tempo de aviso do cliente. J&
o monitoramento, baseado
na tecnologia GPS/GPRS,
possibilita interatividade
com o dispositivo, além
de sensores e atuadores,

e reporta em tempo real a
posigao do veiculo, através
de plataforma via web. Por
exemplo, quando um cliente
busca uma solugéo contra
roubo e furto e contrata uma
solugdo de monitoramento,
0 mesmo ndo utilizard todos
os recursos oferecidos pelo
produto, j& que nao € isso que
ele busca. Além disso, para
casos de roubo/furto, a tec-
nologia contratada ndo serd
tao eficiente como deveria,
ja que sofrerd com dreas de
sombra e inibidores de sinais,
entre outros fatores.

“Atualmente, o mercado
de rastreamento e monito-
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ramento no Brasil vem ga-
nhando forga. As quadrilhas,
cada vez mais especializadas,
trabalham para burlar as tec-
nologias e as empresas deste
segmento investem cada vez
mais para oferecer uma solu-
Ao contra este problema”,
completa Orsi.

Ainda segundo ele, o
mercado de monitoramento
estd em alta. Cada vez mais
as empresas de transporte
e logistica percebem que a
aquisigao destes servigos dei-
xou de ser um custo e passou
a ser um investimento, pois,
através do gerenciamento
logistico, economiza-se muito
em combustivel e pneu, entre
outros itens.

Para Orsi, no mercado de
rastreamento, a tecnologia
de radiofrequéncia vem
incomodando os bandidos,
jé que ndo sofre com a agao
de inibidores de sinais, como
jammer ou “capetinha”, por
exemplo. “A aproximagao da
policia com as empresas do
segmento de rastreamento
ajudou a aumentar os indices
de recuperagao, mas ainda ha
muito a ser feito”, completa
o gerente de marketing do
Grupo Tracker.

A anélise de Fabio Nonis,
diretor comercial corporate
e montadoras da Ituran
Sistemas de Monitoramento
(Fone: 0300 77 37682),
também enfoca os setores
separadamente, consideran-
do que o rastreamento e 0
monitoramento no pais tém
apresentado um crescimento
bastante acentuado, mesmo
diante das adversidades
econdmicas apresentadas no
Brasil e no mundo.

“Q setor é formado por
dois grandes subssetores: ras-
treamento e monitoramento
com finalidades de controle
logistico; rastreamento e mo-
nitoramento com finalidade
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de prevengdo e/ou agdo a
furto/roubo (de veiculos e/
ou cargas). Além destes, na
cadeia logistica encontram-se

(seguradoras, corretoras, ges-
toras de risco, embarcadores,

fornecedores de tecnologia e

transportadores).

de rastreamento e monitora-
mento, Fabiano Luis Rogatto,
diretor executivo da Omniloc
Rastreamentos (Fone: 19

as empresas de gerencia- Retomando, Nonis, da 3813.3412), acredita que, no
mento de risco, que néo sao Ituran, salienta que as exi- primeiro caso, houve uma
propriamente empresas de géncias séo cada vez maiores  evolugo considerével, com

tecnologia de rastreamento
ou monitoramento, mas uti-
lizam macigamente esta para
sua atividade fim.”

Neste contexto, vale
destacar a opiniao de Marcelo
Porlan, gerente nacional de
marketing da Autotrac (Fone:
613307.7000): além do
gerenciamento de riscos, as
empresas estdo cada vez mais
preocupadas com fatores
como logfstica, comunicagéo
movel de dados e teleme-
tria das suas frotas. Dessa
maneira, tais fatores sdo
determinantes para o direcio-

—a tecnologia torna-se mais
‘popular’ e disponivel, a con-
corréncia no setor aumenta
€, Com isso, crescem na mes-
ma proporgao que as exigén-
cias para o setor. Este ainda
enfrenta grandes dificuldades
com infraestrutura necessa-
ria, principalmente no que diz
respeito as redes de telefonia
mével GSM, ja que a maioria
dos equipamentos utiliza-se
desta tecnologia. “Em fungao
disto, empresas no mercado
que utilizam solugdes de
radiofrequéncia, ao invés de
tecnologia baseada em redes

vérios produtos destinados a
cargas e  logistica. “Observo
que as principais caracteristi-
cas do setor de rastreamento,
hoje, sao em termos de
veiculos particulares e iscas
(equipamento para cargas),
além de haver crescimento
de redundancias: um segundo
rastreador no veiculo para au-
mentar a seguranga, servindo
de apoio ao rastreador prin-
cipal. Em outras operagdes,
noto grandes transportadores
investindo em duas tecnolo-
glas, uma para carga e outra
para casco.”

namento dos investimentos GSM, tém notdria vanta- No que diz respeito ao mo-
das empresas nesse setor. gem e apresentam destaque nitoramento, Rogatto vé um
Ele também salienta que, no setor, tanto em volume mercado com vdrias exigén-

em fungao dos problemas de
roubo de carga, distancias
percorridas muito grandes,
tamanho da frota, custos
elevados da operagao, dentre
outros fatores, foi preciso
inovar em muitos aspectos,
como telemetria, estratégias
de gerenciamento de riscos,
softwares especialistas,
acessdrios de seguranga,

etc. Além disso, as empresas
dessa cadeia produtiva traba-
lham muito préximas entre si

comercializado quanto em
eficiéncia e competitividade.
O setor vem investindo em
larga escala no Brasil, princi-
palmente na preparagio para
operago sob a Resolugéo
245 do CONTRAN - Con-
selho Nacional de Transito e
ampliagao da disponibilidade
de sistemas para atendi-
mento das demandas do
mercado”, aponta o diretor
comercial da lturan.

Também analisando o setor

cias e voltado ao atendimento
de gerenciadoras e segurado-
ras em geral. “Esse mercado
¢ onde os rastreadores fazem
adiferenga, pois é através
deles que as gerenciadoras
podem executar seu trabalho
no monitoramento de cargas,
e onde seguradoras fazem
uma maior exigéncia sobre a
tecnologia instalada. A difi-
culdade encontrada por todas
as empresas do segmento
ainda é o atendimento em

Com o significativo niimero de caminhdes em circulacdo sem sistemas de rastreamento e de

inteligéncia logistica, as empresas do setor apostam na profissionalizacdo
www.metalurgicacentral.com.br
acolog@metalurgicacentral.com.br
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Pereira, da BySat: “como as

pequenas empresas, nem
sempre, conseguem atender com
qualidade, o setor sofre com a
publicidade negativa”

nivel Brasil, onde todos buscam
a terceirizagao da mao-de-obra
e podemos perceber erros nas
operagdes e um distanciamento
em relagéo ao cliente”, explica o
diretor executivo da Omniloc.
Na opinido de Horacio Rabelo
Pereira, diretor-presidente da

BySat Automagao e Controle
(Fone: 31 3057.4401), os dois
segmentos podem ser analisados
como um sé setor, que apresenta
crescimento, com relativamente
poucas empresas oferecendo
produtos com elevado grau de
maturidade e eficiéncia. “Foi
criado inicialmente com foco em
seguranga da carga, do veiculo e
do condutor contra roubos, mas
hoje ja atinge, também, as fungdes
de gerenciamento e otimiza-

¢ao da logistica de transporte e
controle da utilizagao dos veiculos
e equipamentos e, também, dos
hébitos de condugdo do motorista
ou operador. Um grande facilitador
para este mercado foi a introdu-
&0, no inicio da década de 2000,
da comunicagéo celular GSM/
GPRS. Uma das dificuldades é a
necessidade de uma capilaridade
grande para atendimento a pds-
venda, uma vez que os veiculos
(principais objetos dos servigos de

monitoramento e rastreamento)
se movimentam por todo o pais”,
salienta Pereira.

Décio Segreto, diretor da
Panorama Rastreamento (Fone:
12 3204.4686), também volta no
tempo. Até 2004 —aponta—o
mercado de rastreamento no Bra-
sil era quase totalmente focado na
“seguranca de cargas e veiculos”.
De 13 para 8, a competitividade
gerada pela globalizagao trouxe
aos embarcadores a necessidade
de negociar melhores valores
junto aos transportadores. Como
consequéncia disso, esses trans-
portadores passaram a precisar
de informagdes dos rastreadores
instalados em sua frota para
controlar dados até entdo “des-
prezados” no aspecto logistico,
mas que interferem diretamente
na gestdo financeira do negdcio,
como desvios de rota, paradas
indevidas, horas extras indevidas,
entre outros.

“Podemos considerar, ent&o,
que o setor de rastreamento e
monitoramento de frotas no Brasil
estd hoje cada vez mais abrangen-
te em suas solugdes tecnoldgicas.
O mercado estd até, muitas vezes,
antecipando as necessidades e
exigéncias de seus clientes e isso
ocorre devido as influéncias exter-
nas e internas que uma organiza-
A0 estd sujeita a sofrer. E neste
momento que algumas empresas
de rastreamento e monitoramento
de veiculos podem sobressair-se:
quando ela € a primeira a oferecer
os melhores recursos, com seus
diferencias competitivos no mer-
cado”, acredita Segreto.

Por (iltimo, Marcio Webber,
diretor de produtos e mercado da
Sascar (Fone: 0800 648 6004),
acredita que cada vez mais o Brasil
esta se profissionalizando e pres-
tando mais ateng@o & qualidade
de seus servigos e aos custos. Isso
tem ocorrido em diversos setores,

a logistica industrial de qualidade esta aqui

armazenagem
Seguranca, agilidade ’ o
na informacao e
total acuracidade
dos estoques

Servicos logisticos projetados
especialmente para a operacao
da cadeia de suprimentos da

sua empresa. Cumprimento de

prazos e total
garantia no
transporte

Cuide de seus negocios, sua logistica s sl prodhuto

merece um atendimento adequado e
adaptado a sua necessidade.

Acesse:
,& www.brucai.com.br

transportes armazenagem e distribuicdo



Orsi, da Tracker: “a aproximacao
da policia com as empresas do
segmento ajudou a aumentar os
indices de recuperacdes, mas
ainda hd muito a ser feito”

inclusive no de transporte e logisti-
ca. Com isso, as novas tecnologias
de gestao passam a ser importante
aliadas para que as empresas
conquistem esse diferencial com-
petitivo.

“Além disso, considerando a
frota brasileira, o total rastreado
s6 chega a 6% do total, demons-
trando que hd um grande universo
ainda a ser conquistado. Isto é, ha
um grande mercado potencial e
querendo o servigo”, completa.

TENDENCIAS

Com relagdo as tendéncias
nestes dois segmentos, Falconi, da
Buonny, diz que é de se desen-
volver ferramentas de telemetria
que visam aprimorar a forma de
condugao dos motoristas e buscar
maior eficdcia do veiculo com
menor consumo de combustivel e
demais componentes, bem como
desenvolver ferramentas voltadas
a0 setor logfstico que possibilitem
desde a mera rastreabilidade de
uma carga até mesmo promover
sua baixa na entrega, adicionando
0 item ao estoque do comprador
e baixando o item do estoque do
vendedor. Ainda de acordo com
ele, existem estudos que visam
atrelar essas informagdes aos seto-
res fiscais e tributdrios para evitar
a fuga de arrecadagéo e simplificar
o processo de fiscalizagao em tor-
no da movimentagao de cargas.
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“A principal tendéncia é a
extensdo dos produtos e servigos
prestados, saindo do foco em
seguranga (que j& estd muito
bem atendido) para as areas de
gerenciamento e otimizagao da
operagéo em geral. Esta extensao
de atuagao é facilitada, hoje, pela
oferta de novos equipamentos
e novas tecnologias”, completa
Pereira, da BySat Automagao.

Segreto, da Panorama, também
fala em servigos como tendéncia.
Para ele, devem ser aprimoradas
ainda mais as solugdes em servi-
os, além de hardware e software
para atender as mais diversas
necessidades e exigéncias dos
clientes, que nem sempre buscam
apenas seguranga. Os clientes
necessitam, cada vez mais, de
solugdes especificas, como a tele-
metria embarcada, por exemplo.

Outra aplicagao fez-se ne-
cesséria devido & nova legislagdo
de carga horéria dos motoristas,
que obrigou os transportadores
a controlar o tempo de atividade
de seus colaboradores com um
severo rigor.

“Nos recursos tecnoldgicos
fornecidos por algumas empresas
que integram sistemas € possivel
gerar dados necessarios, através
do equipamento de rastreamento.
Em um sistema antifurto, para
seguranga dos veiculos, j& dispo-
mos de recursos identificadores
de motoristas, onde o software ird
registrar”, completa o diretor da
Panorama.

Orsi, do Grupo Tracker, lembra
que as tecnologias embarcadas
estdo cada vez mais presentes nos
caminhdes. As transportadoras, os
embarcadores e as gerenciadoras
de riscos estdo apostando neste
segmento, que auxilia na seguran-
ca e aumenta o controle logstico.
Com tantas tecnologias, como

As plataformas de software de
rastreamento e monitoramento

via web tornam-se cada dia mais
completas, sofisticadas e poderosas.
A telemetria se tornou realidade

www.logweb.com

travas, cercas, botdes de panico e
controle de ignigdes, entre outros,
é possivel diminuir consideravel-
mente os alarmes falsos, tendo
certeza de um eventual problema
através da leitura de todos os
sinais que a tecnologia transmitird.

Diariamente —ainda de acordo
com o gerente de marketing do
Grupo Tracker —as empresas de
rastreamento vém trabalhando
para criar novas possibilidades,
diminuindo, assim, os riscos das
operagdes.

Jé para Nonis, da Ituran, nos
dltimos anos tem-se verificado
uma enorme popularizagio e
proliferagdo de equipamentos
e plataformas de software para
rastreamento e monitoramento.
“A telemetria passou de sonho,
item de ficgdo cientifica, para
arealidade; as plataformas de soft-
ware de rastreamento e monito-
ramento via web tornam-se cada
dia mais completas, sofisticadas e
poderosas; e a gama de aplicagdes
possiveis para a tecnologia sofreu
um ‘boom’ sensacional. Hoje,

o cliente dispde desde sistemas
simples, mas eficientes, que
possibilitam apenas a localizagao
do veiculo, até completos sistemas
totalmente integrados com a
arquitetura eletrdnica dos veiculos
e varios acessdrios de controle

e interface homem-méquina
instalados.

O controle do motorista—a
forma e qualidade em termos

de seguranga e economia de

br

combustivel de sua diregao sdo
avaliadas e pontuadas regularmen-
te num intuito educativo, bem
como o controle de sua jornada de
trabalho de acordo com recente
regulamentag@o —, o controle do
veiculo e a prevengéo de acidentes
s30 0s novos carros-chefes da
tecnologia, j& bastante difundidos
na Europa e nos Estados Unidos
que desembarcam no Brasil num
movimento sem volta”, proclama
o diretor comercial da Ituran.

Rogatto, da Omniloc, tem pen-
samento semelhante. De acordo
com ele, as tendéncias no merca-
do de inteligéncia embarcada vao
ser 0 dinamismo no conceito das
macros embarcadas, configuraveis
e nativas do rastreador. “Tra-
ta-se de um diferencial imenso
para empresas do segmento. Por
se tratar de uma tecnologia de
seguranga de carga, acredito que
as possibilidades que a macro
configurvel abre ao embarcador e
as gerenciadoras sao imensas, e é
o0 que vai fazer a diferenga no final,
dando a possibilidade para que
cada cliente e operagao possam
ter sua macro e roteiros exclusi-
vos, independente da operagao,
fugindo do padréo de mercado,
que é a mesma macro para todos
os tipos de operagao.”

No monitoramento — continua
o diretor executivo da Omniloc
—as principais evolugdes s3o 0s
softwares que tém uma platafor-
ma totalmente Web, o que traz
agilidade ao processo e as empresas
clientes, que podem acessar seu

il



sistemna em qualquer lugar. Outro
ponto em destaque para o mercado
de transportes é uma solugao mais
dindmica e direcionada a logstica,
diferente da tela de monitoramento
e indo para uma tela de informa-
¢Bes e controle da frota e, 0 que
mais interessa no decorrer do pro-
cesso logistico, onde a mesma abre
um leque de informagdes sobre o
veiculo em tempo real.

“Acredito que em 2013 haja
novidades em termos de controle
de jornada, reportadas pelo ras-
treador sobre as horas trabalhadas,
e vejo uma evolugao nas questdes
de telemetria para ter um melhor
desempenho sobre os veiculos
e controle de gastos, assunto
esse que hd anos as empresas de
rastreamento vém aperfeigoando
para melhorar os resultados em
campo”, completa Rogatto.

Webber, da Sascar, destaca
que duas novas regulamentagdes
devem modificar significativamen-
te 0 universo do transporte e da
logistica do pais. A primeira é a
Lei 12.619, j& em vigor e que
regulamenta a profissao do
motorista, estabelecendo o tempo
méximo de trabalho didrio.

O objetivo é diminuir os indices

de acidentes na estrada, que tém
relago direta com excesso de
tempo de diregdo. A maioria dos
acidentes com caminhao (cerca de
60%) € resultado de desatengéo
do motorista e excesso de jornada.
“Esse € um custo que a cadeia ndo
estava observando com a devida
atengdo.”

Além disso — continua o diretor
de produtos e mercado da Sascar
—, apSs cinco anos de discussdo, o
CONTRAN definiu as regras para
tornar obrigatdria a presenga de
kits antifurto nos veiculos vendidos
em todo o pais, a Resolugéo 245.
O governo definiu um calendario
no qual, a partir de janeiro de
2013, os automdveis e caminhdes
novos terao de ter instalados
sistemas homologados pelo De-
partamento Nacional de Transito
(DENATRAN). O objetivo da

medida governamental é diminuir
o nmero de furtos de veiculos e,
consequentemente, do valor dos
seguros. Os sistemas deverao es-
tar instalados nos carros, mas serd
opgao de cada proprietério decidir
se ird ou ndo pagar para manter o
servigo de rastreamento.

FATORES IMPULSIONADORES

Jé& quando o assunto envolve os
fatores que impulsionam este seg-
mento hoje, Rocha, da Autocargo,
aponta a busca incessante pela
redugdo de custos e aumento da
produtividade, ou seja, a necessi-
dade de maior competitividade das
empresas, independentemente de
seu ramo de atividade. “O setor de
rastreamento e monitoramento no
Brasil tem como mola propulsora
a busca constante por eficiéncia
e consequente redugéo de custos
para o setor de embarcadores
logisticos. Empresas mais eficien-
tes, com menores custos, com
motoristas constantemente treina-
dos e avaliados quanto & economia
de combustivel e seguranga na
direg&o e que apresentem sistemas
de seguranga contra acidentes
rodovidrios tém notdria e certa
vantagem sobre seus concorren-
tes. O segmento, no passado, foi
impulsionado pela seguranga —a
prevengao e agao contra roubos/
furtos eram a necessidade bésica
dos sistemas de rastreamento e
monitoramento. Hoje ja sdo com-
pletos sistemas de gestao logistica
ou, pelo menos, uma importante
ferramenta para tanto”, completa
Nonis, da Ituran.

“Os principais fatores que
impulsionam os setores sdo
seguranga publica, controle de
frota e informagao logistica, pois,
apesar dos esforgos governamen-
tais, os niveis de criminalidade ndo
reduzem, e como a distribuigio de
renda vem melhorando nos dlti-
mos anos, os mercados consumi-
dores se desenvolveram em outras
regides do pais, pulverizando,
assim, as agdes marginais
em locais onde antes a incidéncia
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de crimes, como roubo ou furto de
veiculos, era bem menor.

O mercado é cada vez mais com-
petitivo, tanto em qualidade como
em custos, e investir no controle
de frotas e controle logistico é
aumentar, ainda mais, essa com-
petitividade, diminuindo custos de
manutengao e aumentando a vida
Gtil dos equipamentos, ou seja,
diminui os custos de transporte e
melhora a qualidade de entregas,
bem como oferecer maior rapidez
e eficiéncia a essas entregas.
Atrelado a isso vem a necessidade
de se investir em sistemas que
tornem o processo de entrega
visivel ao cliente, que tornem

0 processo mais previsivel, que
busquem na informagéo também
um diferencial.” A andlise, agora,
¢ Falconi, da Buonny. “Além do
controle logfstico, através do qual
uma empresa monitora sua frota
e evita perdas, a corrida contra as
agdes dos criminosos também faz
com que as empresas do segmento
invistam no desenvolvimento das
novas tecnologias”, completa
Orsi, do Grupo Tracker.

Para Pereira, da BySat Au-
tomagao, uma vez atendida a
necessidade de aplicagdes ligadas a
seguranga, o principal impulsiona-
dor do segmento é o maior conhe-
cimento, pelo mercado em geral,
da tecnologia disponivel e dos
servigos que podem ser prestados
a partir da mesma, focando niveis
mais avangados de gestao remota
dos recursos, incluindo telemetria
e outros servigos. Por seu turno,
Rogatto, da Omniloc, lembra que
um fator que estd impulsionando o
mercado de rastreador é a procura
por parte de empresas fora do
segmento de transportes, que pos-
suem frotas de veiculos prépria ou
locada para realizar seu trabalho
didrio e que querem otimizar e
trazer a redugdo de custos opera-
cionais. Ainda segundo ele, outro
fator que impulsiona 0 mercado
530 os localizadores para grupos
de associagdes de caminhoneiros
e rastreadores para clientes parti-
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culares, onde a procura aumenta
cada vez mais, tornando o rastrea-
dor um produto mais acessivel a
todos os tipos de mercado.
Segreto, da Panorama, fala em
informagao em tempo real e redu-
a0 de custos. “Um sistema de te-
lemetria embarcada, por exemplo,
tem como principal caracteristica
a redugdo de gastos nas opera-
des logisticas, principalmente
na prevengo de acidentes e no
desgaste dos veiculos.” E Webber,
da Sascar, aposta na profissiona-
lizag&o do setor e na busca por
redugdo de custo constante das
transportadoras e empresas de
logistica. “Com todas as novas
necessidades (Resolugdo 245 e
Lei 12.619), e levando em conta o
ndmero de caminhdes em circula-
Ao sem sistemas de rastreamen-
to e de inteligéncia logfstica (cerca
de | milhdo), a Lei pode incentivar
um mercado potencial de R$ 1,5
bilhao.

FATORES NEGATIVOS

Mas, apesar do otimismo, o seg-
mento também enfrenta fatores
negativos. “A auséncia de critérios
técnicos e operacionais, dificul-
tando a andlise pelo contratante
e permitindo a existéncia e, até,
o crescimento de fornecedores
sem capacidade de atendimento
pode ser considerado um fator que
inibe o crescimento do setor. No
transporte de cargas, a falta de
padronizagao nas operagdes entre
as diversas Gerenciadoras de Ris-
co, fruto, provavelmente, da falta
de padrdes para os PGRs (Plano
de Gerenciamento de Riscos), é
outro entrave”, aponta o diretor
de negdcios da Autocargo.

Falconi, da Buonny, fala que
carga tributéria, infraestrutura
precaria no segmento de trans-
porte e telecomunicagdes séo
alguns fatores, aliados a dificul-
dade de encontrar mao-de-obra
especializada no segmento de
Gerenciamento de Riscos.

“Trata-se de um mercado com
baixo nivel de consolidagao, com

www.logweb.com

Rogatto, da Omniloc: “acredito
que em 2013 haja novidades de
controle de jornada, reportadas
pelo rastreador sobre as horas
trabalhadas”

um ndmero pequeno de grandes
empresas. Como as pequenas
empresas nem sempre conse-
guem atender com qualidade as
exigéncias dos clientes, as vezes
0 setor como um todo acaba so-
frendo com a publicidade negativa
advinda destas situagdes”, revela
Pereira, da BySat.

Nonis, da lturan, afirma que
os maiores problemas especifi-
cos do setor sdo com cobertura
insuficiente das redes GSM em
territdrio nacional, total inexis-
téncia de um SLA (Service Level
Agreement) das operadoras de
telefonia mével para as empresas
de rastreamento e monitoramento
e pregos cobrados pelo trafego
dos dados ainda muito longe dos
pregos praticados internacio-
nalmente. S3o itens que afetam
sobremaneira a operagao dos
equipamentos de rastreamento
€ monitoramento, assim como
exercem uma pressao no custo das
empresas do setor. Obviamente o
setor também € afetado direta-
mente pelo ‘Custo Brasil’.

“Também a popularizagéo da
tecnologia dos rastreadores trouxe
ao mercado um viés — os sistemas
inibidores de rastreamento, conhe-
cidos tecnicamente por ‘jammers’
e popularmente por ‘chupa-cabra’
ou ‘capetinha’. Sao equipamen-
tos que, de maneira semelhante
aos inibidores de telefonia celular

br

que devem ser instalados nos
presidios, mas em versao portatil,
tém a capacidade de interferir na
comunicagdo GSM e/ou GPS dos
equipamentos de rastreamento,
inutilizando-os. O setor busca fre-
neticamente tecnologia ‘a prova de
jammer’, hoje s6 possiveis através
de alguns poucos rastreadores que
se utilizam da tecnologia RF, ao
invés de GSM e GPS”, completa o
diretor comercial da Ituran.

Rogatto, da Omniloc, aponta
que o que afeta negativamente
0 mercado sao os planos de co-
modatos ilusdrios, equipamentos
vendidos sem preparo a clientes e,
também, algumas empresas que
nao querem perder suas bases de
clientes e fazem uma renovagao
de contrato, e ndo de equipamen-
to, “onde o cliente ird ter um equi-
pamento desatualizado, que ndo o
atenderd e trard futuros problemas
na operagao”.

Outro fator negativo — conti-
nua o diretor executivo da Omni-
loc - é o despreparo das empresas
que entram no mercado hoje.

“As vezes, as mesmas 30
iludidas por fabricantes que
fazem com que adquiram uma
quantidade de rastreador para
ser um representante comercial
da regi&o e acabam vendendo

ao cliente um produto que nao

o0 atende, trazendo futuramente
uma imagem negativa sobre

as empresas de rastreamento.

O que venho notando nesses
anos sao algumas marcas sendo
adquiridas por bancos privados,
trazendo uma filosofia comercial
de banco e diferente do mercado
de rastreador, onde vocé vende
um produto e servigo, levando ao
cliente insatisfagdo e 0 amarrando
em contratos que ndo os atende-
ra”, completa Rogatto.

Segreto, da Panorama, tem
pensamento semelhante: o0 mau
atendimento nos momentos
“pds-venda” das grandes empre-
sas que comercializam tecnolo-
gias de rastreamento tem deixado
a desejar. wawes
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viastore chega ao Brasil

A viastore systems, empresa
alema com mais de 40 anos de
histéria e considerada uma das
lideres mundiais em forneci-
mento de instalagoes intralogis-
ticas, acaba de chegar ao Brasil.
Com matriz em Campinas,

SP, (Fone: 19 3305.4100) -
contando com mais de 120 m"
de drea dedicada as atividades
comerciais e administrativas -,
a nova empresa ird oferecer o
mesmo portfdlio de produtos e
servicos que hoje sdo apresenta-
dos na Europa, nos Estados Uni-
dos e na Asia: Sistemas de Gerenciamento de Armazéns
(WMS), que atendem a armazéns ou centros de distribui-
¢do convencionais ou automatizados, e Equipamentos de
Armazenamento e Retirada Automatizados (ASRM) de mi-
niloads e paletes. Para comandar as operagoes da empresa
no Brasil, foi nomeado Paulo Franceschini, com passagens
pela Metrolog, CEVA Logistica, Fujifilm e Price Waterhouse
& Coopers. Por sua vez, André Fragali foi contratado como
gerente de solucdes. Ele tem passagens pela DHL e Entrega
Fécil, entre outras, e ird responder por todas as solugoes

de software da companhia. Por fim, Rodrigo Santoro chega
como gerente comercial. Ele tem passagens pela Dematic e
Officer, entre outras empresas, € ird responder por todas as
solugdes de automacdo.

Com estrutura em
Minas, Trans Volga
disponibiliza ampla
gama de servicos
Especializada em
armazenagem e transporte de
cargas, a Trans Volga (Fone:
31 2567.6020) faz coleta
fracionada e/ou completa

na Regido Metropolitana de
Belo Horizonte e no interior
de Minas Gerais. Além disso,
oferece diversos servigos
para o Brasil inteiro, como
carga drea (despachos/coletas/
entregas) e transferéncias.
Também hd opgdes de

fretes dedicados para
demandas emergenciais ~
€omo congressos e eventos

e transporte de cargas
sensiveis —, além de logistica
para operagdes especiais,
armazenagem, carga e
descarga. A empresa também
estd aberta a possiveis
parcerias comerciais que
tenham demandas para o
estado mineiro.

Cascade lanca duas

campanhas para impulsionar

vendas de acessorios

Aproveitando o crescimento do setor logistico,

a Cascade do Brasil (Fone: 13 2105.8800) estd

divulgando duas campanhas para o segmento

de empilhadeiras. A primeira é um projeto
para incentivar os consultores a venderem

mais. J4 a segunda pretende impulsionar a co-
mercializacdo do posicionador duplo de garfos

Cascade 32G. Além de valorizar o profissional,
a campanha com os consultores tem como
objetivo principal criar um ambiente com

elementos positivos para venda de produtos

no mercado nacional. A ideia é
promover promogoes anuais e,

nesta primeira edicdo, com pré-
mios diferenciados, além de um
troféu para o consultor que mais

se destacar em vendas. A Cascade

também estd oferecendo uma
garantia de 10 mil horas para os

calgos deslizantes a todos os clien-
tes que adquirirem o posicionador

Cascade 32G. De acordo com a
empresa, 0 acessorio proporciona

facilidade na manutencdo e substi-

tuicdo de calco, sem a necessida-
de de desmontar o equipamento.

TUDO EVOLUL...

Seu sistema de logistica
tem acompanhado
seu crescimento?

A Store Automacdo é uma empresa:
Fornecedora de softwares
orientados a logistica

» Produtos consolidados e

STORE/WMAS

Sistema completo para

gestdo de armazenagem

STORE/TMS

Sistema completo para gestao

duocomunicacdo

reconhecidos

» Prima pela eficacia em toda a
cadeia de distribuicao

» Equipe conta com forte expertise
nas melhores praticas do mercado

F nesse ponto que Store
Automacdo faz a diferenca.

de transportes e distribuicao

STORE/REDEX

Sistema completo para gestdo de
recinto especial para despacho
aduaneiro de exportacdo

tiore
@ IRATENNAN 2 automagio

(11) 3087-4400
www.storeautomacao.com.br
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Com obras em ritmo avancado,

prepara

iNicio das operacdes para 2013

antigo lixao da
Alemoa, localizado
na margem direita
do porto de Santos, S, deixou
de ser uma drea de degradagéo
ambiental e deve ser tornar um
dos terminais portudrios mais
modernos do Brasil j& no primeiro
trimestre de 2013.

Com as obras iniciadas ha
cerca de 30 meses e em ritmo
avangado - jd atingiram 60%
do previsto —, a BTP - Brasil
Terminal Portudrio (Fone: 13
3519.4151) executou todo o
processo de licitagao, revitalizagao
e construgdo da drea que por
muito tempo foi caracterizada
pelo descarte de residuos. Porém,
antes de atingir este estdgio, a
companhia portudria teve de
arrendar o terreno sob gestao da
CODESP - Companhia Docas

do Estado de Sao Paulo (Fone: 13
3202.6565) e, em seguida, obter
os pareceres favoréveis juridico e
ambiental para iniciar os trabalhos.
A previséo é que a primeira fase
entre em operagao No primeiro
trimestre do proximo ano.
Constituida em 2007 através
de uma joint-venture entre as
gerenciadoras portudrias TIL —
Terminal Investment Limited e
APM Terminals, a BTP estd se
consolidando na Baixada Santista.
O aporte financeiro total das
controladoras no empreendimento
éde R$ 1,8 bilhao. A origem do
dinheiro esta divida da seguinte
forma: 40% de acionistas e 60%
de oito bancos privados e do IFC -
International Finance Corporation,
ramo para o setor privado do
Banco Mundial. O investimento
fard a companhia possuir o

Barco: “hoje, 6% da movimentacdo do porto é feita por rodovias,

terminal portudrio mais moderno
do porto de Santos, além de um
dos maiores, tanto na capacidade
€omo em movimentagao e drea
Gtil. Além do investimento, a
TIL e a APM Terminals também
estao oferecendo suporte
téenico e logistico. Boa parte do
investimento total de R$ 1,8 bilhdo
foi direcionado & empreiteira
Andrade Gutierrez, contratada
para realizar a obra no Cais da
Alemoa. A construtora tem
registrado o avango dos trabalhos
por intermédio de fotos publicadas
mensalmente no site da BTP
desde fevereiro de 2011.
Operando com a capacidade
total proposta, o terminal
multiuso da BTP deve elevar a
movimentagéo do porto de Santos
em até 30%. Serdo 490.000 m?
de érea total (sendo 230.000 m?

enquanto que 24% ocorrem através de ferrovias e o restante por duto.

Precisamos equalizar estes nimeros”

12 www.logweb.com.br

Danilo Candido de Oliveira “*

operacional), incluindo os quatro
bergos de atracagdo e as dreas

em aterro, e 1.108 m de cais.
Dentro do terminal haverd oito
portéineres, 26 transtéineres, sete
empilhadeiras para contéineres
vazios, 40 terminais tractors

e portdes de entrada e saida
automatizados. A capacidade
estatica serd de 34.600 de TEUs,
enquanto que a movimentagao
anual prevista seré de 1,2 milhédo
de TEUs e 1,4 milhdo de toneladas
de granéis liquidos.

“Esta capacidade nominal da
primeira fase, de 1,2 milhdo de
TEUs, corresponde a algo entre
60% e 80%. Claro que gosta-
rlamos de trabalhar com 100%,
mas isso fatalmente acarretard
em um congestionamento nas
rodovias que levam ao porto.
Quando chegarmos aos 60%

é que vamos sentar e analisar
novas possibilidades”, explica o
diretor-presidente da BTR Henry
James Robinson.

O gargalo da infraestrutura local
¢ a principal preocupago de todas
as empresas que dependem do
porto para funcionar. A CODESP
tem focado seus esforgos com
as esferas municipal, estadual
e federal, a fim de investir na
logistica da regido. A dltima
grande obra que beneficiou o
tréfego portudrio foi o trecho
sul do Rodoanel, inaugurado em
meados de 2010. Por outro lado,

a crescente demanda de volume
tem absorvido rapidamente as
obras vidrias. O terminal da BTR
por exemplo, deve gerar um
grande impacto no trafego.
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Robinson: “com a chegada de
todos os equipamentos, o ganho de
produtividade serd grande. Estamos
acelerando este processo e o de
treinamento de mao-de-obra”

“Nossa ideia é sempre aumen-
tar a capacidade do porto, por isso
prestiglamos os esforgos da BTP
no cais da Alemoa. Na contramao
disto, 0 acesso ao porto ainda é
muito complicado. Temos gargalos
nas Rodovias Anchieta e Cdnego
Doménico Rangoni, que sé dimi-
nuirdo com agdes efetivas, como
a construgao do Ferroanel. Hoje,
69% da movimentagéo do porto
de Santos ¢ feita por rodovias,
enquanto que 24% ocorrem atra-
vés de ferrovias e o restante por
dutos. Precisamos equalizar estes
ndmeros”, alerta o presidente da
CODESR Renato Barco.

De acordo com a companhia
responsavel pela administragio
do porto de Santos, o poder
executivo tem auxiliado a
logistica da Baixada Santista,
mas estes empreendimentos
requerem tempo e altos
investimentos. Barco também
destacou a possibilidade de o
modal hidroviério auxiliar na
movimentagao, mas a utilizagao
deste tipo de transporte estd
apenas em fase de prospecgao.
Afideia € retirar o maior niimero
possivel de caminhdes do Guarujd
e da Rodovia Anchieta. Os
estudos estdo sendo tratados junto
com a Secretaria dos Portos da
Presidéncia da Repdblica, além
das Secretarias de Transportes
municipal e estadual.
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OreracAo BTP
Recentemente, a operadora
portudria cumpriu sua primeira
descarga de equipamentos.
Trazidos pelo navio chinés Zen
Hua, a viagem durou cerca de dois
meses de Xangai, na China, até
o porto de Santos. Ao custo de
US$ 35 milhdes, o primeiro lote
de equipamentos incluiu quatro
portéineres e seis transtéineres. O
investimento total na compra das
pegas foi de US$ 85,4 milhdes.
“Atualmente, o nivel de
atividade em Santos ainda é
bem menor se comparado
aos portos mais eficientes do
mundo. Com a chegada de
todos os equipamentos, o ganho
de produtividade serd grande e
poderemos nos aproximar destes
padrdes mundiais. Dentro do
previsto, estamos acelerando
este processo e 0 de treinamento
de mao-de-obra, que ja estd
em andamento e também é
fundamental”, destaca Robinson.
ABTP firmou um termo
de compromisso para treinar e
habilitar profissionais com o Ogmo
~Orggo Gestor de Mao- de-Obra
Awvulsa do Porto de Santos (Fone:
13 3228.9191) e com 0 Cenep —
Centro de Exceléncia Portuéria do
Porto de Santos. O compromisso,
assinado no més de agosto
Ultimo, na Secretaria de Assuntos
Portudrios e Maritimos de Santos
(Fone: 13 3295.8900), prevé
aulas gratuitas aos interessados
em operar 0s equipamentos
portudrios.
Ao todo, serdo 300 vagas
oferecidas para treinamento até
o fim do programa, em margo
de 2013, sendo que a BTP ird
absorver 50% do grupo habilitado.
S&o 120 horas de curso ministradas
pela prdpria operadora portudria
sob coordenagao do Cenep.
Para se inscrever, os interessados
precisam pertencer aos quadros do
Ogmo e atender aos pré-requisitos
previstos no edital.
Além da teoria, os alunos terdo
aulas préticas em um simulador
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de operagdo recém-adquirido

pela BTP A companhia investiu
R$ 2 milhdes no sistema, que

fica em uma das salas do cais,

bem préximo ao local de carga

e descarga. De acordo coma
empresa, 0 simulador tem uma
fungao eletromecanica chamada
motion. Ao entrar na cabine, o
aluno faz movimentos reais e

tem a sensagao exata de como é
operar um equipamento portudrio.
Também hd possibilidade de criar
situagdes adversas de clima, como
neblina e chuva.

MEio AMBIENTE

A questao ambiental foi outra
parte importante no projeto
de liberagio da Alemoa a BTR
Caracterizado por anos como
“lixao” do porto e considerado um
dos maiores passivos ambientais
do Estado de Sao Paulo, o solo
do cais teve que receber severa
remediagdo até que a CETESB
- Companhia de Tecnologia de
Saneamento Ambiental (Fone:
0800 11.3560) emitisse parecer
positivo ao local. Em maio de
2011, a substituigao do terreno
contaminado foi concluida com o
envio dos residuos infectados ao
maior aterro sanitario do Brasil,
em Caieiras, SP

Dos quase 500.000 m? de area
da BTR 340.000 m? tiveram que
ser remediados. Quatro empresas
participaram do processo, sendo
a Waterloo Brasil (Fone: 11
3030.9344) a gerenciadora da
limpeza. De acordo com os dados
da BTR foram retiradas 711 mil
toneladas de solo contaminado,
em cerca de 17.500 viagens ao
aterro sanitario. O custo total da
remediagio chegou aos R$ 260
milhdes.

Enquanto as obras ocorrem,
a companhia estd monitorando
0 processo e enviando relatdrios
regularesa CETESB. ABTP
pretende instalar 50 pogos de
monitoramento na regiao para
analisar a condigdo ambiental
através da dgua. e
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Balango da ANFIR
aponta retracao
na inddstria de
implementos

rodovidrios

Com o encerramento do periodo
de medicao entre janeiro e
agosto, os dados consolidados
da ANFIR - Associacdo
Nacional dos Fabricantes de
Implementos Rodovidrios
(Fone: 11 2872.5577) apontam
para uma retragdo de 13,95%
na produgdo deste ano na
comparagdo com 0 mesmo
periodo de 2011. Em ndmeros
absolutos, a producdo de
implementos rodovidrios caiu
de 126.498, em 2011, para
108.853 em 2012. No setor
de caminhdes, por exemplo, a
retragdo é ainda maior que o
acumulado geral. De acordo
com a Anfavea - Associagdo
Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores (Fone: 11
2193.7800), foram licenciados
89.5581 caminhdes de janeiro

a agosto, contra 112.5989 no
mesmo periodo do ano passado,
0 que representa queda de
20,5%. Para a ANFIR, a queda
estd atribuida a dois fatores:

a antecipagdo na compra de
caminhdes no fim de 2011

e a necessidade das
transportadoras levarem mais
carga a grandes distancias,
utilizando composicoes que
demandam mais de um
implemento por caminhdo.

A Associacdo também destaca
que as empresas ligadas a
entidade tém seus negdcios
afetados pelo desempenho da
economia, como realizacao

de obras de infraestrutura,
produgdo de bens de consumo
e alimentos e venda de
caminhdes. Por outro lado, com
a redugdo das taxas de juros,

a ANFIR acredita que a queda
na producdo de implementos
rodovidrios perca forca até o fim
de 2012. Em agosto Ultimo, o
governo federal decidiu baixar as
taxas de financiamento de bens
de capital pelo programa Finame
de 5,5% para 2,5% ao ano.
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A

aprovelta crescimento
do setor logistico e investe em
terminais, tecnologia e franquias

Carlos Figueiredo, diretor da companhia, acredita que a consolidagéo do segmento logistico no pais deve
continuar com o desembarque de multinacionais. Programas governamentais também impulsionam o
setor, que deve continuar crescendo com o aumento do poder de compra da populacao.

ano de 2012 ndo

foi nada estagna-

do para a Gollog
(Fone: 0300 101.2001), e duas
noticias voltaram os olhos do
mercado para a companhia: a
chegada do novo presidente da
Gol Linhas Aéreas, empresa
da qual a Gollog € o brago
logistico, Paulo Kakinoff, e a
inauguragéo de um novo ter-
minal de cargas no Aeroporto
Internacional de Guarulhos —
Cumbica.

A primeira novidade gerou
especulagdes no mercado
sobre a venda da companhia
aérea. A posse de Kakinoff,
até entdo executivo da Audi
Brasil h& 19 anos e presidente
da empresa no pais, como di-
retor-presidente da Gol, abriu
os olhos de especialistas do
setor que apostavam na venda
da companhia e, inclusive,
afirmavam que a Delta — que j&
havia injetado US$ 100 milhdes
na Gol no passado —, seria uma
possivel candidata para ficar com
o controle da empresa brasileira.
Tanto a venda quanto o possivel
novo controle foram negados.
Ocupando o novo cargo desde

o dltimo 2 de julho, Kakinoff era
membro do Conselho de Admi-
nistragdo da companhia desde
2010 e substituiu Constantino
de Olliveira Junior, que passou a
presidir o mesmo Conselho. Com
a chegada de Kakinoff, a continua-
Ao de grandes reestruturagdes
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Figueiredo: o governo investird
cada vez mais no setor e a maior
produtividade de empresas com
menos retrabalho manterd o pais em
destaque ante o mundo

era esperada, com a demissao de
centenas de colaboradores, algo
que j& havia comegado hd alguns
meses. No entanto, a companhia
afirma que a reestruturago j&
estava prevista antes mesmo do
convite ao executivo e, hoje, esta
em processo de finalizagao. A Gol
anunciou 2,5 mil cortes em 2012 e
jé havia extinguido 2 mil vagas até
julho. Até o final do ano, mais 500
vagas serdo cortadas.

A reestruturagdo da companhia
também alcangou o seu brago
logistico —a Gollog, servigo de
transporte aéreo de cargas da Gol.

Segundo Carlos Figueiredo,
diretor da Gollog, o processo
de revisdo de estrutura desta
empresa também € anterior
aentrada no novo presiden-
te. “Somos uma unidade de
negdcios da companhia, entao
fomos submetidos a essa
revisao de estrutura também.
Readequamos nossa estrutu-
ra, mas néo houve uma grande
mudanga. Sempre tivemos
um corpo bem enxuto e isso
nao mudou. Somos um dos
pilares estratégicos da Gol e
continuamos com um plano de
negdcios e investimentos bem
direcionados. Em momento
algum houve mudanga no foco
de negdcios com a chegada

de Kakinoff. A Gollog foi
reestruturada de acordo com
as necessidades operacionais
da Gol, tal como todas as
outras dreas da empresa.

No entanto, a unidade de cargas
mantém um plano de negdcios
disciplinado e todas as medidas
tomadas levaram em considera-
¢80 a manutengao deste plano e

a qualidade do servigo prestado
pela empresa. A unidade de cargas
€ um dos 6 pilares estratégicos

da Gol e recebe todo o suporte
necessario para o desenvolvimento
do negdcio”, afirma.

A inauguragao do novo terminal
do Aeroporto de Guarulhos
também teve impacto direto no
cotidiano das operagdes da Gollog.
O terminal é resultado de um
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Mariana Mirrha #*

Datas e dados
relevantes da Gollog

15 de janeiro de 2001
Inicio das operagées da

Gol, com 6 aeronaves Boeing
737-700.

30 de janeiro de 2001
Inicio das operacdes da
Gollog. Emitido o 1° contrato
de transporte de carga.

Fevereiro de 2005
Inicio das operagoes da
Gollog Internacional no
Aeroporto de Ezeiza, em
Buenos Aires.

e 450.000 toneladas
transportadas desde janeiro
de 2001;

e 7.2 milhdes de
conhecimentos aéreos

— contratos de transporte de
carga (AWBs) — emitidos;

® Frota aérea composta por
124 avides Boeing 737 Next
Generation;

e Frota rodoviaria de 400
veiculos, entre proprios,
terceirizados e de
franqueados;

e Ao todo sao 106 unidades,
sendo duas proprias, nos
terminais de Congonhas

e Cumbica, e outras 104
franqueadas, presentes em
87 municipios;

® 3500 cidades brasileiras
atendidas e a previsao é que,
em 2013, mais 25 unidades
franqueadas sejam abertas.



investimento de RS 11 milhGes e as
novas instalagdes ocupam o triplo
do espago do terminal anterior,
fazendo parte da estratégia de
aumento de competitividade da
Gollog. O terminal possui 5.000
m? de drea operacional construida
em um terreno de 10.000 m2,
“Inaugurado em fevereiro desse
ano, o terminal possui arquitetura
desenhada sob medida e permite
amovimentagao de quase quatro
vezes mais cargas que 0 antigo”,
afirma Figueiredo. Esse aumento
significa uma capacidade de ma-
nuseio de aproximadamente 150
toneladas por dia.

Todas essas mudangas corpo-
rativas e novos investimentos,
que serdo seguidos de diversos
outros a partir de 2013, ocorrem
dentro de um mercado que muda
a todo instante.

O mundo logistico, onde a
Gollog finca suas atividades com
o transporte de cargas, tanto para

LOCAGAO E VENDA
DE GALPOES

empresas quanto para pessoas fi-
sicas, esta em constante transigao
e ¢ responsével pelas mudangas
repentinas nos processos e plane-
jamentos dos seus players.

Para Figueiredo, que atua na
Gollog hd dois anos e meio, muitos
fatores influenciaram o mercado
de cargas nos dltimos anos.

A descentralizagao do consumo

e da produgao é um dos itens que
encabegam a lista de mudangas
do segmento. O consumo e a pro-
dugao que antes eram polarizados
pelas regides Sudeste e Sul do pafs,
hoje se distribuem para as regides
Nordeste, Norte e Centro-Oes-
te, que passaram a representar
grande mercado de consumo

com a maior distribuigdo de renda
recorrente nos Ultimos anos e
possuem os indices de PIB que
mais crescem no pais. ‘A progres-
siva dispersao fisica de inddstrias,
antes concentradas em Sao Paulo,
também fez com que o pafs, como

um todo, fosse responsével pelo
consumo, que n&o é mais centrali-
zado”, explica Figueiredo.

O transporte aéreo também se
tornou um dos principais modais
do mercado. O tempo de trans-
porte e a seguranga para bens de
alto valor agregado colocaram
essa modalidade de transporte no
mapa da logistica.

“Para a Gollog, a principal
mudanga no setor nos Ultimos
anos foi 0 acesso de mais pessoas
a0 mercado de consumo, aliado
ao crescimento acelerado do
comércio eletrdnico. Por isso,

a companhia esta investindo
pesado no segmento de e-com-
merce. A velocidade e exigéncia
requeridas pelos usudrios desse
servigo impuseram as empresas
de logistica e entregas expressas
uma mudanga no seu perfil de
atuagdo. Regularidade, pontuali-
dade e informagao em tempo real
passaram a ser requisitos cada vez

mais exigidos, forgando as com-
panhias a investirem em sistemas
de monitoramento e qualidade do
servigo prestado. Neste cendrio,
o transporte aéreo de cargas se
fortaleceu, pois além de ser o mais
rapido e mais regular, € também

0 que oferece 0 menor risco,
principalmente quando levamos
em consideragao as distancias e a
qualidade das estradas e ferrovias
do pais”, ressalta o diretor.

A consolidagao e profissio-
nalizagéo do setor ocorrida nos
Ultimos anos também é algo visi-
vel. A chegada de multinacionais
do segmento ao Brasil, inclusive
comprando companhias nacionais,
como no caso da UPS, que adqui-
riua TNT, obrigou as companhias
internas a se modernizarem e
profissionalizarem para manter a
competitividade no mercado. Para
continuarem competitivas, as em-
presas também passaram a incor-
porar a Tecnologia da Informagao
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aos processos logisticos, também
como forma de atender aos
consumidores, que se tornaram
mais exigentes no que diz respeito
as informagdes sobre a carga e
rapidez na coleta e entrega.

E essa consolidagao ndo deve
parar téo cedo. Mais multinacio-
nais devem se instalar no pais,
observando o crescente poder
de compra do brasileiro, algo que
inevitavelmente atua de forma
positiva no mercado de logfstica.
O governo também se mostra
mais preocupado com o setor,
isso deve continuar sendo tendén-
cia, pela dtica do diretor.

Exemplo desses impulsos
governamentais para o segmento
€ 0 programa de concessdes de
ferrovias e rodovias recém-lan-
cado. “Vamos ver cada vez mais
investimentos do governo, e a
maior produtividade das empresas
com menos retrabalho vai manter
0 Brasil em destaque perante o
mundo, com grande importancia
nos préximos anos”, afirma.

O MODELO DE
NEGOCIO GoLLOG

No cendrio de mudangas e de
consolidagéo do mercado logistico
e de transporte de cargas do Brasil,
a Gollog se adaptou para atender
a demanda crescente ao longo dos
anos. Criada em 2001, junto a Gol,
a companhia atuava exclusivamen-
te com a transferéncia de cargas
entre aeroportos, uma operagao
muito menos complexa que as
realizadas hoje. Na época, a com-
panhia mantinha duas unidades
prdprias em S&o Paulo, e a atuagéo
em outros estados era feita por

meio de representantes comerciais.

A partir de 2005, 0 modelo
de negdcio mudou e passou a
ser focado em franquias, como
¢ até hoje. Esse passo trouxe
valorizagdo para a marca e atraiu
investidores interessados em
manter uma franquia da Gollog,
aumentando a capilaridade dos
servios. “Antes atendiamos
apenas as capitais, hoje sdo mais
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Gol anuncia ordem de compra de
60 aeronaves Boeing 737 MAX

A Gol, em parceria com a fabri-
cante de avides norte-americana
Boeing, anunciou no ultimo dia 2
de outubro, uma ordem de com-
pra incremental de 60 aeronaves
Boeing 737 MAX, que serdo en-
tregues a partir de 2018. A com-
panhia utilizara os novos avibes
principalmente para a renovacao
de sua frota no futuro.

Esta é a maior encomenda, em
numero de avides, de uma com-
panhia na historia da aviacao

da América do Sul. Com isso, a
empresa sera a responsavel por
langar o modelo 737 MAX no
continente sul-americano e uma
das primeiras aéreas do mundo a
operar o novo equipamento. Essa
nova compra de avioes esta dire-
tamente associada as operagdes

de 3500 municipios. Passamos, em
2009, a fazer entregas expressas,
com servigos agregados de coleta
e entrega para empresas e pessoas
fisicas. A atuagao deixou de ser
apenas na transago de cargas nos
aeroportos e viramos um provedor
de servigos porta-a-porta. Inves-
timos em Tecnologia da Informa-
630 e na eficiéncia do servigo de
transporte, provendo informagdes
em tempo real ao cliente”, explica
Figueiredo.

O foco atual dos servigos
prestados pela empresa é 0 B2B
- business-to-business, apesar de
também atuar no atendimento
a pessoa fisica. “Para atender ao
cliente corporativo, precisamos de
um sistema robusto, processos in-
teligentes, infraestrutura e pessoas
capacitadas. Esses pontos formam
os pilares que suportam uma boa
operago logistica”, justifica.

As vantagens da mudanga do
modelo de negdcio para franquias
foram maior velocidade no desen-
volvimento e expanséo da rede
atendida, além da padronizagéo
dos processos e nivel de servigo,
que antes era dificultada pela exis-
téncia da representagéo comercial.
Como os franqueados atendem
a uma série de determinagdes da
W ww
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da Gollog, que utiliza a frota da
companhia aérea para o transpor-
te de cargas de clientes e devera
utilizar as novas aquisi¢oes nas
futuras operagdes.

0 Boeing 737 MAX esta em desen-
volvimento pela fabricante
norte-americana com a colabora-
Gao dos comandantes, engenhei-
ros e técnicos da GOL. Os novos
avioes serao equipados com os
motores LEAP-1B, da CFM Interna-
tional, e terdo uma avangada tec-
nologia nos winglets. Estas e outras
inovagdes reduzirdo o consumo de
combustivel e a emissao de gases
poluentes em até 13%, na compara-
Gao com os Boeing 737 Next Gene-
ration. Além disso, as aeronaves
poderao decolar com mais peso e
terao mais autonomia no voo.

Gollog, a companhia consegue
manter maior controle sobre as
operagdes. “Com esse modelo,
conseguimos deixar mais claro
quais sdo os direitos e obrigagdes
dos nossos parceiros, e também
garantimos uma independéncia
juridica”, continua.

Na opinido do diretor, a expan-
530 da companhia vird, principal-
mente, por meio da abertura de
novas franquias. Prevé-se fechar
2012 com a abertura de 26 novas
unidades, que buscaréo estar mais
préximas do cliente final e propor-
cionar mais conveniéncia para o
publico da companhia. Para 2013,
aprevisao é da abertura de 25
novas unidades. Além da franquia
tradicional, foram desenvolvidos
modelos de franquias mais flexi-
veis, localizados estrategicamente
para aproveitar pequenos espagos,
préximo aos grandes centros
emissores de carga. “Ainda nesta
linha, criamos um ndcleo de pros-
pecgao de novos negdcios com o
objetivo de desenvolver produtos
€ servigos para segmentos especi-
ficos de clientes.”

Passando a ser uma provedo-
ra de solugdes de transporte, a
Gollog tem um trunfo nas méaos.
Pertencente a Gol, ela utiliza os

avides da malha da companhia
aérea para as suas operagdes,
aproveitando a grande abran-
géncia dessa malha no mercado
doméstico. Num mercado em que
regularidade e longo alcance sao
palavras-chave, poder atuar com

a grande frota de uma companhia
aérea, que possui cerca de 800 de-
colagens ao dia, € uma vantagem
competitiva enorme. “Um dos
nossos diferenciais competitivos é
afrequéncia de voos e a presenga
no mercado doméstico. O modelo
de negdcios da Gollog baseia-se no
transporte de cargas aproveitando
0 espago das aeronaves da frota da
companhia aérea. Diariamente sao
realizadas cerca de 810 decolagens
para todos os estados do pas. Ser
dono da aeronave que transporta
aencomenda faz toda diferenca”,
afirma Figueiredo.

RESULTADOS FINANCEIROS
E ESTRUTURA

E-commerce, farmaco, ele-
troeletronico, inddstria gréfica,
moda e autopegas. Esses sdo os
mercados-chave para as operagdes
da Gollog e, hoje, representam
grande parcela dos clientes que
transportam por meio da compa-
nhia. “Os nossos maiores merca-
dos sdo de segmentos que tém o
fator tempo como urgéncia e alto
valor agregado. No caso de fér-
maco, os produtos sdo pereciveis
e precisam de muita rapidez na
coleta e entrega. Com eletroele-
tronicos precisamos ser rapidos na
entrega, pois sao produtos que se
tornam obsoletos rapidamente em
fungéo das inovagdes tecnoldgicas
e langamentos constantes. Para a
indUstria grafica, cujos produtos
30 jornais, revistas e campanhas
de marketing, é imprescindivel que
a carga chegue no prazo corre-
to ou as informagdes contidas
neles perdem a validade. O que
também € interessante € o quanto
segmentos pouco tradicionais no
setor aéreo estao comegando
aentender que a solugio aérea
Gollog é vidvel”, avalia.
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A Gollog usa os avides da
companhia aérea Gol nas
operacdes, aproveitando as mais
de 800 decolagens didrias entre
destinos nacionais e internacionais

Apesar das mudangas constan-
tes no mundo logfstico, j& explici-
tadas por Figueiredo, a Gollog esta
conseguindo se adaptar ao merca-
do e vem registrando bons resulta-
dos financeiros. De acordo com o
diretor, os ndmeros de 2012 ainda
nao estéo fechados, mas pode-se

afirmar que a companhia vem
crescendo em um ritmo bastante
acelerado. Nos dltimos dois anos
o crescimento superou os 50%,
alavancado pelo desempenho das
encomendas expressas. Em 2011,
o crescimento da companhia che-
goua 17% e a previsio é que 0 ano
de 2012 acompanhe esse ritmo.
“Quando falamos no mercado de
encomendas expressas, a Gollog
cresceu 56% no ano passado em
comparagao a 2010, afirma.
Com os bons resultados, € na-
tural que a companhia mantenha
seu plano de investimentos para
os proximos anos. Em relagao
as entregas expressas, que j&
representam 24% do faturamento
da companhia, o investimento sera
macigo. Em 2011, foi contabili-
zado um crescimento de mais de
50% neste setor, e em 2012 ja foi
registrado crescimento de mais de
11%. A previsao é que 0 mercado
de cargas continue crescendo

nos proximos anos e, consequen-
temente, o transporte aéreo
também deve seguir esse fluxo,
por ser capaz de suprir demandas
especificas de cada tipo de carga.
As previsdes de investimentos
da companhia estéo inseridas em
um mercado que sofre com a falta
de infraestrutura nos modais.
“O Brasil € o sexto maior pais do
mundo, mas esta na posigao 70
quando falamos em investimen-
tos. Nas operagdes aéreas, as
taxas aeroportudrias sao muito
altas e estar com os custos muito
atrelados ao délar, como no caso
do valor do combustivel que é
comercializado nesta moeda,
dificulta o trabalho”, explica.
Nos dltimos dois anos, a Gollog
fez os maiores investimentos j&
realizados, num montante de R$
14 milhdes. “Construimos dois
terminais de cargas em Sao Paulo,
um no aeroporto de Congonhas e
outro no Aeroporto de Guarulhos.

O terminal de Congonhas passou
de 700 m? para 3.500 m? e agora
tem acesso a pista de decolagem,
passando a ter mais seguranga e
agilidade desde o investimento
realizado em 2010. J& 0 de Cum-
bica recebeu 0 maior investimento
da companhia, cerca de R$ 11
milhdes. Hoje ele estd com 10.000
m? voltados para a operagao
aérea. Além disso, investimos em
tecnologia para prover mais infor-
magdes para os nossos clientes”,
explica Figueiredo.

Os terminais Gollog de outras
regides também receberdo
investimentos que chegardo a
casa de R$ 3 milhdes. Dentre eles
estao: Campinas, Belo Horizon-
te/Confins, Galedo, Goiania,
Porto Alegre, Manaus e Fortaleza.
Planejamentos para investir em
outros aeroportos também estéo
em andamento e a intengao é
aumentar a capacidade operacional
e modernizar tecnologicamente
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QUER CONTROLAR SEUS
CUSTOS E SABER A RENTABILIDADE
REAL DO SEU NEGOCIO?

PELISSARI LOG®

Solugdo SAP para empresas de transporte e logistica.

cimento do seu negdcio.

[A Melhore a gestao dos seus resultados.

[\/] Acompanhe a produtividade da sua

O -

[‘/j Tenha informages confidveis e integradas em tempo real.
[‘/ Integre sua empresa ¢ mais de 18 mil clientes SAP.

[/ Esteja atualizado com as exigéncias fisc

ACESSE: www.pelissari.com




Responsabilidade
social e ambiental

A Gollog também atua de
acordo com alguns pilares da
responsabilidade social. Apesar
de nao manter um programa
especifico para o tema, bem
como para sustentabilidade,

a unidade de cargas tem uma
participagao importante em
situagdes de emergéncia, por
meio de parceria com ONGs e
Orgaos Publicos para o trans-
porte de mantimentos, roupas
e itens de primeira neces-
sidade em casos de grandes
enchentes, por exemplo.

Além disso, os dois terminais
proprios da companhia, em
Congonhas e Guarulhos,
foram projetados segundo os
conceitos de acessibilidade
e sustentabilidade. Ambos
possuem balcdes e sanitarios
adaptados para portadores
de necessidades especiais e,
em Cumbica, opera-se sem a
necessidade de luz artificial
durante o dia.

estas unidades, para que consigam
suportar o crescimento do negdcio.
“Todas as nossas unidades tém
igual importancia, pois a operagao
logistica depende de cada uma
para que O servigo seja entregue,
mas a]gumas concentram um
volume de operagdes maior, como
Braslia. A Gollog é uma rede
composta por mais de 100 unida-
des e estd presente em todos os
aeroportos do Brasil administrados
pela INFRAERQ, com excegao de
Porto Seguro. Além destes aero-
portos, temos unidades localizadas
fora dos aeroportos, como centros
operacionais e lojas nas principais
cidades e regides metropolitanas
do pais. Mensalmente, emitimos
mais de 150 mil conhecimentos
aéreos”, contabiliza Figueiredo.
Apesar do corpo de trabalho da
companhia ser bastante enxuto,
a frota é bastante extensa.
O modelo de negdcios da Gollog
baseia-se no transporte de
cargas aproveitando o espago das
aeronaves da frota da companhia
Gol, composta por 124 Boeing 737
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Next Generation. Além disso, a
Gollog ainda conta com uma frota
rodovidria de mais de 400 veiculos,
dentre veiculos prprios e de fran-
queados, e carros terceirizados de
grandes transportadoras nacionais
e regionais. Toda a frota € voltada
para atender as 106 unidades, sen-
do duas proprias, nos terminais de
Congonhas e Cumbica, e outras
104 franqueadas presentes em 87
municipios. Ao todo, sao 3.500
cidades brasileiras atendidas.

Nao € apenas em estrutura
fisica que a companhia estd
investindo. Novos produtos ja
estéo sendo desenhados para o
mercado, mas ainda néo podem
ser divulgados. Dentre os dltimos
langamentos de servigos esta
0e-GOLLOG, voltado para o
mercado de e-commerce. ‘As mu-
dangas no ambiente econdmico e
social trazem novos desafios para o
transporte cargas. Nesse sentido,
a Gollog est4 atenta as mudangas
do setor para oferecer solugdes
que atendam as necessidades dos
clientes. Somos uma empresa
preparada para competir neste
mercado. Temos um portfdlio
completo de servigos, como o
Gollog Voo Certo, Gollog Express,
Gollog Dez Horas e Gollog Doc,
todos desenvolvidos para satisfazer
a crescente demanda do mercado
por entregas porta a porta, prazos
definidos e servigos opcionais dife-
renciados”, explica Figueiredo.

A tecnologia € um dos principais
pilares de sustentagdo da estratégia
da companhia, na busca pela me-
lhora de desempenho e ganho em
eficiéncia. Este ano, investimentos
também estdo sendo feitos no
desenvolvimento de novas ferra-
mentas, como a venda do servigo
pela internet, ferramentas mobile,
automagao da baixa de entrega
e evolugdo da troca de dados por
meio de EDI. “O cliente de carga
aérea busca previsibilidade, segu-
ranga e agilidade nas operagdes.
Nosso cliente conta com um siste-
ma completo de tracking, condigao
de existéncia de uma empresa
W ww

logweb.com

logistica. Também contamos com
EDI e atendimento Webservice
entre as ferramentas tecnoldgicas
que geram ganho de produtividade
e aumentam o monitoramento da
carga”, afirma o diretor.

Até o fim de 2012, os terminais
de Congonhas, Guarulhos, Brasi-
lia, Salvador, Porto Alegre e For-
taleza passaréo pelo processo de
automagao por cédigo de barras,
0 que deverd proporcionar maior
agilidade e seguranga ao tracking
das operagdes. Em 2013, espera-
se que todos os outros terminais
também sejam automatizados.
Como explica o diretor, as cargas
transportadas por modal aéreo
sd0, geralmente, com alto valor
agregado e urgéncia de entrega,

e quem contrata este servigo de
transporte precisa acompanhar

a carga de perto, por meio de
informagdes de tracking. Por isso,
¢ fundamental que informagdes
sejam disponibilizadas em tempo
real e de forma clara.

Em relagdo a atuagdo inter-
nacional da Gollog, muitos dos
planejamentos ainda nao puderam
ser divulgados. A companhia
j& possui bases internacionais e
planeja expandir a atuagao estran-
geira nos proximos anos. Das 7
bases internacionais, 3 estdo na
Argentina, nas cidades de Buenos
Alires, Cérdoba e Rosario. O foco
das operagdes internacionais da
companhia neste pas estd dire-
tamente ligado & maior oferta de
voos da Gol para este destino. Chi-
le, Paraguai, Uruguai e Venezuela
também possuem bases.

Segundo Figueiredo, o trans-
porte aéreo de carga na América
Latina deve triplicar nas duas
préximas décadas. Quanto aos
planos para transporte de cargas
para paises fora da América do
Sul, a Gollog deverd trabalhar
fortemente em integragdo com a
Delta, que ja trabalha em conjunto
com a companhia para as transa-
gdes internacionais atuais. Outros
planos internacionais ainda estdo
mantidos a sete chaves. wawe

br

/

;)l.d}d*]

Fixoflex oferece

solugdes para elevacao

e amarragdo de cargas
-y

A Fixoflex (Fone: 11 3208.5511)
fornece cintas téxteis para
elevagdo de cargas nos fatores
de seguranca 5:1 (brancas) e 7:1
(coloridas), além de produtos
para amarragao de cargas, como
catracas moveis e fixas, presilhas,
fivelas, cintas para amarragdo e
uma ampla linha de acessdrios
que permitem sua aplicacdo nos
mais variados tipos de cargas e
modais de transporte. Também
estdo disponiveis componentes
para caminhées do tipo sider,
como cintas para amarragdo,
rabichos, catracas, fivelas,
presilhas, ganchos e redes para
contengdo de cargas.

Com oito bases no
Brasil, Costeira oferece
servicos em todo o
territorio nacional

O Grupo Costeira (Fone: 11
2404.6866) estd hd 35 anos no
Brasil, alocada em oito Estaclos,
sendo Guarulhos, SP, a matriz
da empresa. Além da cidade
paulista, hd bases em: Manaus,
AM, Belém, PA, Fortaleza, CE,
Recife, PE, Feira de Santana, BA,
Curitiba, PR, e Gravatai, RS.Entre
0s servicos oferecidos estao:
transporte nacional rodovidrio,
armazenagem, milk-run,
desenvolvimento de projetos,
gerenciamento de veiculos e de
informagdes, carga fracionada

e lotagdo, logistica reversa e
locagdo de equipamentos.



Seminario CeMAT de Intralogistica Edicao Recife.
18 de outubro de 2012. Participe.

Informacéo é a base do sucesso. Por isso venha para

o Seminario CeMAT de Intralogistica Edicao
Recife. Um clima descontraido e produtivo
espera vocé. Oportunidade para assistir a
palestra de Edson Carillo e do convidado
especial Prof°c Eng° Hélio Tolentino em
um ambiente propicio ao relacionamento
profissional. Tudo para vocé conhecer
melhor a CeMAT, trocar informagdes e
movimentar seus negacios. Inscreva-se ja.

ATIVIDADES

Convidado Especial Prof° Eng° Hélio Tolentino

Palestra “CeMAT - A importancia da intralogistica na produtividade
e seu impacto no custo operacional”. Edson Carillo, CEO da
Connexxion Brasil.

Exposicao Equipamentos

Relacionamento Coquetel

INSCRICOES GRATUITAS RSVP até 15.10.12 http://seminario.cemat-southamerica.com.br

Quando 18.10.12

Horario 18h00 as 21h00

Onde Espaco Carvalheira | Rua Manuel Didier, 53, Imbiribeira - Recife-PE
Informacoes Fone: 41 3027-6707, natali@hanover.com.br
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Logweb acaba de

firmar parceria

com a ANFAR-
LOG - Associagao Nacional
de Farmacéuticos Atuantes em
Logistica (www.anfarlog.org.br),
através da qual passa a oferecer
aos leitores da revista informa-
¢Oes de relevo sobre a logistica
no setor farmacéutico. Iniciamos,
assim, um nova secao na revista,
que, certamente, repetird o
sucesso das j& existentes, como
“Alimentos & Bebidas” e “Logisti-
ca & Meio Ambiente”.

A Associagao surgiu durante
um evento de profissionais do
setor em 2008, a partir do ideal
de um grupo de profissionais
que busca solugdes para as reais
necessidades do farmacéutico e
demais profissio-
nais na drea de
logistica.

“A Asso-
clagdo tema
responsabilidade
de representar
profissionais
e interesses
de empresas
ligadas a drea
de logistica far-
macéutica em
todo o territdrio
nacional, tendo
como base o
conceito de
logistica — plane-
jar, implementar

VI15]901 W3 SILNVNLY SODILNIDVWYEV 3 TYNODVN 0YIVIDOSSY
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e controlar nagem, distribuigdo, transporte
eficientemente e dispensagdo de medicamentos,
todo o fluxo de buscando saidas para o reconhe-
armazenagem, cimento da profissdo farmacéuti-
LOGWEB 128 ouT /2012 www.logweb.com

Comemoracdo da parceria. Da esquerda para a direita: Wanderley Gonelli
Gongalves, editor da Logweb; Valéria Lima, diretora executiva da Logweb
Editora; Saulo de Carvalho Junior, presidente da ANFARLOG; e Luis Cldudio
R. Ferreira, diretor administrativo/financeiro da Logweb Editora

servigos e informagdes do produ-
to farmacéutico desde o ponto de
origem até o ponto de consumo”,
explica Saulo de Carvalho Junior,
um dos fundadores da entidade e
seu atual presidente — ele é autor
do livro “Logistica Farmacéutica
Comentada”, coordenador e
docente do curso de pds-gradua-
¢a0 em Logistica Farmacéutica
da FAPI (Faculdades de Adminis-
tragdo de Sao Paulo). Também
¢ membro do CTFarma do
SETCESP do grupo de trabalho
de Logistica do Sindusfarma e da
equipe de auditores do Prémio
Sindusfarma de Qualidade.
Nesse contexto, a ANFAR-
LOG tem como objetivo ampliar
as discussdes e representar profis-
sionais das areas de importagao,
exportagao, fabricagéo, armaze-

ca e da logfstica farmacéutica em
todo o pais.

Sobre o que, efetivamente, a
ANFARLOG tem como ativi-
dades hoje, Carvalho Junior cita
cursos in company para esclareci-
mento de normas da Anvisa, bem
como o Ist Pharma, realizado no
inicio de outubro, um congresso
de dois dias com uma feira e
uma adesao representativa. Seus
fundadores sdo convidados para
reunides do setor com o governo
e com empresas com objetivo
de elucidar a parte técnica do
segmento para elaboragao de leis,
articulagdo de propostas para
empresas do segmento farmacéu-
tico, cursos em faculdades e pa-
lestras em congressos, semindrios
e eventos diversos.

MissAo

A Missao da ANFARLOG é
defender os interesses dos profis-
sionais de logistica farmacéutica

br

Wanderley Gonelli Gongalves

junto aos poderes constituidos;
contribuir para a exceléncia da
formagao continuada, amparada
pelos principios da responsabilida-
de social e elevado nivel ético

e democratico para desenvol-
vimento e progresso dos seus
associados, para a melhoria da
qualidade de vida da sociedade.
O propdsito da ANFARLOG

€ ser uma entidade em defesa
da categoria de farmacéuticos e
demais profissionais da drea de
logfstica por meio de uma con-
duta ética e moral dos trabalhos
conduzidos e de seus associados.

VisAo

Tornar-se a maior entidade
da classe farmacéutica ligada a
logistica com destaque e repre-
sentatividade em &mbito nacional
e internacional.

FUNDADORES

Além de Carvalho Junior, Sonja
Helena Madeira Macedo é outra
fundadora da entidade, da qual é
vice-presidente. Ela possui gra-
duagao em Farmdcia-Bioquimica e
Mestrado em Ciéncia de Alimen-
tos pela Universidade Federal do
Amazonas. Também € especialista
em Logistica Farmacéutica com
vasta experiéncia como farmacéu-
tica e consultora de grandes em-
presas (Atlas Logistica e Correios
SP). Foi colaboradora do grupo de
trabalho do Sindicato da Inddstria
Farmacéutica do Estado de Sao
Paulo para elaboragdo do Manual
“Boas Préticas de Armazenagem
e Transporte na Indstria Farma-
céutica”. wame
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Em empreendimento da
Capital Realty, Proimport

inaugura CD em Itajai

A integradora de solugdes logisticas
Proimport Brasil (Fone: 47 3404.4100)
inaugurou recentemente seu novo Cen-
tro Distribuicdo em ltajai, SC. Localiza-
do no entroncamento da Rodovia BR
101 com a SC 470, o empreendimento
fica no Mega Centro Logistico Itajai, da
Capital Realty (Fone: 41 2169.6850).
O armazém possui cerca de 12.000 m?
e serd utilizado para estocar produtos
diversos, como bicicletas, pecas para
motos, lampadas e malas. O objetivo é
atender, principalmente, as regides Sul
e Sudeste do Brasil.

“Nossa expectativa é de expansdo.
Queremos ampliar nossa atuagdo
nesses mercados, que sdo os maiores
do Pais”, afirma o presidente da Proim-
port, André Ricardo Souto Maior.

Os armazéns possuem 12,5 m livres de
pé-direito e capacidade de piso de 6
ton/m?. Também hd docas niveladoras
hidrdulicas, sistema de sprinklers, por-
taria 24 horas com controle de acesso,
sistema CFTV, pétio de manobras, drea
de vivéncia, restaurante e lanchonete.

> ALTAS TEMPERATURAS DE TRABALHO

> LONGOS PERCURSOS
> VELOCIDADES LIMITROFES

Com faturamento de US$ 58 mi, Paletrans
entra no TOP 20 mundial de empilhadeiras

Em pesquisa realizada

pela revista internacional
Modern Materials Handling,
a Paletrans (Fone: 16
3851.99939), fabricante
brasileira de empilhadeiras,
entrou no TOP 20 mundial
do segmento. De acordo
com a publicagdo, a
companhia ocupa a 20°
posicao do ranking com
faturamento bruto de US$ 58
milhées no ano de 2011.
Os dados consolidados
apontam para um
crescimento surpreendente
no mercado mundial de
empilhadeiras no ano
passado. De acordo com

a ITA - Industrial Truck
Association, o nimero

de pedidos foi 24,12%
superior em 2011 na
relagao com 2010. Ndo
houve alteracdo nos cincos
primeiros colocados da lista.
Encabegada pela Toyota
(Fone: 11 3511.0400) -

com faturamento de US$
5,8 bilhdes, a relacdo ainda
inclui, pela ordem, Grupo
Kion (Fone: 21 3296.3000)
- com US$ 5,6 bilhoes

-, Jungheinrich (Fone: 11
4815.68200) - com US$ 2,7
bilhées -, Nacco - com
US$ 2,5 bilhdes -, e Crown
(Fone: 11 4565.4040)

- com US$ 2,1 bilhoes.

J4 do sexto ao 20° lugar
houve algumas mudancas

de posicoes, mas a tnica
nova entrada na lista foi a
da Paletrans, no lugar da
chinesa Hytsu, que registrou
faturamento de US$ 38,5
milhoes. Para participar do
TOP 20, sdo consideradas as
fabricantes que produzem e
vendem transpaletes elétricos,
empilhadeiras patoladas,
empilhadeiras retréteis, em-
pilhadeiras contra balancadas
elétricas, empilhadeiras a
combustdo, rebocadores e
selecionadoras de pedido.

Banda de

Roedagem

Movo
Mucleo

> SEVERAS EXIGENCIAS DE TRABALHO

AGORA TEM SOLUGAO!!!

Base

Espirais de Ago

Rua 11 de Junho 780 - CEP 09015520 - Casa Branca, Santo Andre
S3o Paulo, Brasil - Tel (11) 4427.6656 - Fax: (11) 4427.6433

= wheelsarsp@terra.com.br

DBTRANS adiciona TAC
Agregado ao Rodocred
para atender lei federal

Interessada em aperfeicoar a
contratacdo do caminhoneiro au-
ténomo e atender as exigéncias do
governo, a DBTRANS (Fone: 0800
860.2000) incorporou o TAC
Agregado ao servico Rodocred.
Com ele, serd mais fécil incluir o
caminhoneiro independente a
frota de uma transportadora.

O novo sistema jd funciona de
forma integrada com outras solu-
¢oes da empresa, como a geracao
do CIOT (cédigo numérico para
monitorar a emissdo de frete no
pais) e o Vale-Peddgio.

A homologagao do TAC Agregado
pela companhia aconteceu apds

a ANTT - Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres definir as
regras para contratacdo de cami-
nhoneiros auténomos por periodos
determinados. A partir de agora,
as transportadoras parceiras da
DBTRANS conseguirdo trabalhar
de acordo com a Lei 10.442 do
Pagamento de Frete a Terceiros.

> www.rodaco.net
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Consigaz (Fone: 11

4197.9300) oferece

o Pit Stop, que
apresenta duas vertentes como
principais finalidades: aumentar a
produtividade das empilhadeiras e a
economia dos clientes em até 15%.

O sistema Pit Stop € exclusivo

para empilhadeiras a GLP — Gas
Liquefeito de Petrdleo e elimina
a troca do cilindro P20 instalado
em cada uma das maquinas. Sem
a substituigdo do equipamento
antigo, 0 Novo servigo alia-se a0
jé utilizado sistema Bobtail para
propor um reabastecimento agil
no préprio local de operago. As
empilhadeiras sao encaminhadas

Dias6e?7

novembro - 2012

das 13h as 21h

Royal Palm Plaza

Campinas - SP

fornece sistema de
reabastecimento para empilhadeiras

a0s tanques e |4 voltam a ter seus
cilindros de gas recarregados.
Alideia é agilizar o processo e deixar
o reabastecimento de gds a granel
mais rapido, prético e seguro.
Com capacidades que podem
variar dependendo do contrato
firmado, o Bobtail serve como
“parceiro” do Pit Stop. Ele é um
sistema de abastecimento de
gds aos tanques instalados em
dreas comerciais ou residenciais.
Todos os acordos sao fechados no
formato de comodato e o esta-
belecimento pode adquirir alguns
tipos de tanques que variam entre
tamanho e peso (125 kg a4.000
kg). Os tanques sdo regularmente

abastecidos por caminhdes da
Consigaz e, de acordo com a com-
panhia, € o sistema ideal para con-
sumo, manutengdo e economia

de setores industrial, comercial,
agronegdcio, prestador de servigo
ou condominio residencial.

De acordo com a Consigaz,
além da economia e da eliminagao
da troca de cilindros, 0 manuseio
pratico e seguro e a possibilidade
de abastecimentos programados
30 outros pontos a serem desta-
cados pela companhia. Para evitar
acidentes durante o reabasteci-
mento, a empresa oferece cursos
tedricos e préticos de como operar
seus equipamentos com eficécia.

expa
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FEIRADENEGOCIOS

DO COMERCIO EXTERIOR EDA LOGISTICA

Danilo Candido de Oliveira **

Ha 40 anos no mercado de
energia, a Consigaz possui sete
dreas de engarrafamento e distri-
buigao, em cinco Estados brasilei-
ros, de onde partem os caminhdes
abastecedores. Além do gds a gra-
nel, a empresa também trabalha
com comercializagio e produgio
de botijdes e cilindros. As bases
estdo localizadas em: Barueri, SP
Paulinia, SP Sao José dos Campos,
SP, Sao Vicente, SP, Cariacica, ES,
Senador Canedo, GO, e
Canoas, RS. wwes

Entre em
contato para
reserva de espagos
e outras formas de
participagao!

Expo SCALA, ha 13 anos promovendo o crescimento do comex e da logistica nacional

Acesse a
Expo SCALA
pelo seu celular.
Basta baixar
o leitor de
QR-CODE

%

INFORMAGOES:
5519 3743.6609
ENTRADA
GRATUITA

(@)Rodovisa

[remr—

NGRS

% SIMDICATO DOS
DESPACHANTES
ADUANEIRDS.
DE S0 PAULO

e

Mareae da Valee

STRADA’

[ ———

G

SoVERMO FEDERAL

FAEL WICO B PAES 45N POBSESS

Apoio Instuciona!

ANFARLOG THETE TEIEE

Carysinss

Awingia de
<

Antecipe sua inscricdo pelo site: www.exposcala.com.br

RN

S RS INFRAERO

Featessts o Dipanisite

nanguin=GR1000

an



OMNILOC

Inteligéncia Embarcada

ADQUIRA JA O SEU!

Fones 19) 381534
Fones: (19) 38133412 / 3813-3134 / 3863-5981 www.omniloc.com.br

e-mail: contato@omnilocnet.com.br " Dews abencoe nosse buabalhs ”




68 - Alimentos & Bebidas

Bunge inaugura fabrica com
tecnologia alema para producéao de
maioneses e amplia CD

Localizada em Gaspar, SC, nova fabrica possui capacidade para produzir 42 mil toneladas
de maionese por ano e gerou 420 empregos diretos e indiretos. A unidade é o mais completo
parque industrial da area de Alimentos & Ingredientes da Bunge Brasil.

Bunge Brasil (Fone:

0800 709.8790)

conta com uma
nova fébrica para a produgéo e
distribuigao de maioneses das
marcas Salada, Primor e Soya
para os mercados de consumo e
o food service — alimentagéo fora
do lar — de todo o Brasil. Com
investimentos de R$ 35 milhdes, a
nova unidade, localizada na cidade
de Gaspar, SC, passou a ser 0 mais
completo parque industrial da drea
de Alimentos & Ingredientes da
Bunge Brasil. Neste complexo
também sdo produzidas e distribui-
das margarinas das marcas Delicia,

LOGWEB
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Primor, Soya e Cyclus, além de
Gleos de soja das marcas Soya e
Primor e dos dleos especiais de
canola, milho e girassol das marcas
Salada e Cyclus.

“Antes da construgao da fdbrica
de maioneses, a movimentagao de
mercadorias na Unidade de Gaspar
ja estava no limite da capacidade
e seria necessaria a construgao de
um novo armazém. Com a nova
demanda, decidimos ampliar a
capacidade de armazenamento
e criamos o Centro de Distribui-
ao de cargas ndo refrigeradas
no local”, afirma Flavio Luis
Favero, Diretor de Operagdes de

Alimentos &
Ingredientes
da Bunge
0 MERCADO Brasi.
BRASILEIRO DE Anova
MAIONESES fabrica,
equipada com
0 mercado nacional tecnologia
de maioneses tem se alemd, gerou
mostrado um dos mais 120 empregos
promissores no segmento diretos, além
de alimentos. De acordo P
com a Bunge, o produto de 300 indire-
esté presente em 86% dos tos, e tem ca-
lares do pais e a regiao pacidade para
sul representa 25% do produzir 42
consumo de maionese do mil toneladas
Brasil. Em 2011, de acordo de maionese
com dados de pgsqui§a por ano. Essa
Nielsen, a participagao ducio é
total das marcas Bunge no produgao e
mercado de maioneses foi focada no
superior a 13%. mercadoin-
terno e aten-
derd todos os

estados brasileiros. Entre as prin-
cipais vantagens da fébrica estd a
otimizagdo de custos de produgao,
que abre portas para mais investi-
mentos em equipamentos e tecno-
logia na companhia. “A maionese

é produzida em sistema continuo,
sem contato manual, e enviada

a4 linhas de envase, resultando
em cerca de 30 SKU's das marcas
Salada, Soya e Primor. A Bunge
optou em adquirir o sistema mais
moderno e seguro para produgio
de maioneses, totalmente automa-
tizado e de alto desempenho. Para
tanto, escolheu o fornecedor mais
qualificado neste tipo de processo,
que tem sede na Alemanha. Este
processo é totalmente automati-
zado e confidvel e, desta forma,
nos permite oferecer um produto
de alta qualidade e sem variagdes”,
continua Favero.

Para garantir o frescor das maio-
neses, margarinas e leos, a Bunge
ampliou em 65% a capacidade e
modernizou seu Centro de Dis-
tribuigdo de produtos, permitindo
que eles cheguem mais répido e
com mais eficiéncia a todos os
pontos de vendas, com a otimiza-
¢80 das atividades de estocagem
e aumento da produtividade no
carregamento. ‘A estocagem e
distribuigao de produtos de con-
sumo e food service recebem um
tratamento semelhante no CD. As
diferengas estao, principalmente,
nos tipos de embalagens. As linhas
de food service sdo destinadas
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a atacados e clientes que irdo
transforma-las em outros produtos
de consumo. Ja os produtos de
consumo sdo destinados & venda
direta ao consumidor, em estabele-
cimentos de varejo. O CD foi

SUSTENTABILIDADE
Seguindo a plataforma
mundial de sustentabilidade
da Bunge, a fabrica firmou

parceria com empresa da
regido para a transformacéo
de seus residuos industriais
em produtos como
biodiesel, desmoldante,
cola e material pléastico
para reciclagem. Além
disso, Gaspar ¢ sede do
programa Bunge Natureza,
que, desde 2005, recuperou
cerca de 500 mil metros
quadrados de é&reas
degradadas. O programa
atua tanto em Educacgdo
Ambiental, recebendo a
visita de comunidades
e estudantes, como na
manutengdo de um viveiro,
que ja produziu mais de 230
mil mudas nativas.

0 programa Bunge
Natureza na cidade
conta com um Centro de
Divulgacdo Ambiental e
Lazer (CDAL) e oferece
apoio as unidades da
empresa em todo o Brasil
para o desenvolvimento de
atividades relacionadas a
recuperagao e conservagao
ambiental.



construido com modernas técnicas
de engenharia, que mantém as
condigdes apropriadas para estocagem
de produtos alimenticios, como
telhado isotérmico, principios
de boas praticas de estocagem e por-
tas automaticas, entre outras.
A otimizagao do processo logistico foi
obtida, principalmente, pela centraliza-
Ao dos armazéns, com nova estrutura
de estocagem e separagdo de cargas,
além de ampliagdo da &rea de carga e
descarga”, esclarece.

O novo Centro de Distribuigio de
Gaspar foi projetado para armazenar
e distribuir diversos produtos, ndo
s6 os produzidos na unidade. O CD
recebe produtos de outras unidades
por via rodoviéria e também produtos
importados. J& os produtos elaborados
na unidade de Gaspar sio transferidos
diretamente da linha de produgao
para o CD por meio de empilhadeiras.
Como o principal modal utilizado
para a distribuigio dos alimentos é
rodovidrio, a Bunge mantém uma frota

Pneus Sdélidos
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¥ Garfos de olhalflubo  EEE&

¥ Garfos de alta capacidade

dedicada com mais de 100 caminhdes,
apenas para a drea de Alimentos &
Ingredientes.

A escolha da cidade de Gaspar
levou em consideragao a localizagéo
estratégica para a distribuigdo dos
produtos, principalmente para a regidgo
sul do pais. Como avalia Favero, “a
criagao de um Centro de Distribuicao
junto ao atual Parque Industrial da drea
de Alimentos & Ingredientes da Bun-
ge Brasil traz vantagens competitivas &
empresa. A regiao possui méo-de-obra
especializada e de qualidade superior
aoutras localidades e estd préxima
de importantes vias rodovidrias e por-
tudrias. Antes mesmo da construgao
da fébrica de maioneses, a unidade de
Gaspar ja abrigava outras fébricas da
Bunge para a produgao de margarinas
e Sleos vegetais. Com a instalagao
da nova fébrica, Gaspar passa a ser
o mais completo Parque Industrial
da empresa no Brasil, produzindo e
distribuindo suas principais marcas e
produtos”. wEawe

¥ Pneumaticos

¥ Rodas com anel de
trava / bipartidas

¥ Aro a base de troca

¥ Garfos de garra I1SO 2328, Ae B

(11) 3906-1616
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Krtiger Conventos atende
sete segmentos de transporte

Um dos maiores opera-
dores logisticos do Rio
Grande do Sul, a Kriger
Conventos (Fone: 51
3021.2500) fixou sua base
de atuagdo na Regido Sul
do Brasil, mas também
opera no Estado de Sdo
Paulo. A companhia
iniciou seus trabalhos em
18977, sob a razdo social
Expresso Conventos, mas
em 2005 uniu-se a Kriiger
Logistica. Atualmente,
opera com sete setores:
alimentos e bebidas, higiene
pessoal, produtos de lim-
peza, farmacéutico, energia

elétrica, téxteis, calcados

e eletronicos. Para estes
segmentos, oferece seis
tipos de servigos: armaze-
nagem, distribuicdo, frota
dedicada, logistica reversa,
transferéncia/cargas lotagao
e transit point/cross-docking.
A empresa conta com

drea de armazenagem de
mais de 80.000 m?, em

36 localidades nas regioes
Sul-Sudeste. Também estao
disponiveis 3.000 m? de
camaras climatizadas/refri-
geradas e uma frota prépria
de 400 veiculos, além de
300 agregados fixos.

v Revestimentos em poliuretano / borracha

¥ Ebonite
tural

¥ Nitrilica
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vendas@rodafer.com.br
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MOVIMENT TAR

quer conquistar posicao de destaque

no mercado de movimentacao de
materiais e industrial

specializada na venda,
locagdo e pés-venda
de equipamentos

industriais e de movimentagdo
de materiais, a Movimenttar
Equipamentos Industriais
pertence ao Grupo Comingersoll
do Brasil, este, por sua vez,

fundado em janeiro de 2002 para
distribuir os equipamentos da
Ingersoll-Rand (maguinas Bobcat
e compressores portateis).

A Comingersoll do Brasil é
resultado da associagdo da
longa experiéncia de distribuidor
europeu da Comingersoll -
Portugal com a experiéncia de
mercado e de servigos dos socios
brasileiros.

A Comingersoll do Brasil
distribuidor dos equipamentos
Doosan Infracore, atuando

com exclusividade nos estados
de S&o Paulo e Mato Grosso

do Sul, oferecendo solugdes
inovadoras através da ampla

linha de escavadeiras, pés
carregadeiras e rompedores
Doosan, manipuladores de
cargas, minicarregadeiras e
miniescavadeiras compactas
Bobcat, lider mundial na
categoria, e das torres de
iluminagdo e compressores
portateis da tradicional marca
Ingersoll-Rand. Sua dltima
aquisicdo de distribuicao

foram os rolos compactadores,
vibro-acabadoras e usina de
asfalto da marca Ammann,
distribuidos nos estados de Sdo
Paulo, Rio de Janeiro, Espirito
Santo e Mato Grosso do Sul,

e retroescavadeiras da marca
Moviter, distribuidas em todo
Brasil.



Movimentacéao de

materiais

“Sempre atenta a dinamica do
mercado, a Comingersoll do Brasil
resolveu criar uma nova empresa
para focar no mercado industrial

e de movimentagao de materiais.
Distribuindo produtos de alta
qualidade e avangadas tecnologias,
a Movimenttar Equipamentos
Industriais foi criada em 1 de
novembro de 2011, distribuindo toda
a linha das robustas empilhadeiras
Doosan, as plataformas de trabalho
aéreos da Snorkel, os geradores de
nitrogénio e de oxigénio Sysadvance
de tecnologia de separagdo PSA,

aampla linha de
compressores Boge

€ 0S Compressores
centrifugos Samsung”,
explica Marcos de
Figueiredo Sampaio,
diretor geral da
Movimenttar.

Diferenciais
Sobre o0s
diferenciais da
Movimenttar em
relagdo ao mercado,
Sampaio aponta:
Exclusividade e alta
tecnologia — Distribuidor oficial
de produtos de alta

Produtos e servicos

oferecidos pela
Movimennttar

¢ Empilhadeiras Dossan de 1,8 a 18
toneladas, a GLP, diesel e elétricas;

 Plataformas elevatorias Snorkel de
até 40 metros, nos tipos tesoura,

articulada e telescépica;

* Compressores centrifugos e

secadores da Samsung (ar e gases);

¢ Compressores e hoosters para ar da

Boge (pistdo e parafuso);

¢ Geradores de nitrogénio e oxigénio

da Sysadvance;

¢ Locacao, contrato de manutencgao,

venda de pecas e servicos
especiais.

\ qualidade e com
as mais avangadas
tecnologias;

Simplicidade
— Os equipamentos
oferecidos possuem
alto desempenho,
robustez e facilidade
na manutencao e
operagao;

Parceria —
Ampla parceria com
0s seus clientes e
potenciais clientes,
auxiliando-os nas suas
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necessidades. Possui experiente
estrutura técnica para agilizar as
solucdes.

“As nossas perspectivas
em relagdo ao mercado onde
atuamos sdo de crescer através de
parcerias com clientes, potenciais
clientes e parceiros, buscando a
geragao de resultados. Tanto que
as nossas metas sao de que, até
2017, a Movimenttar conquiste
uma posicdo de destaque entre 0s
maiores do setor e seja percebida
pelos seus clientes, funcionarios,
fornecedores e acionistas como uma
empresa de referéncia no mercado
de movimentagdo de materiais e
industrial, através de diferenciais
competitivos”, completa o diretor
geral.

Tel.: 11 3695.0909

vendas@movimenttar.com.br
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setor automotivo

Em fungéo dos estimulos do governo, como a redugéo do IPI e o financiamento facilitado, o
setor automotivo foi amplamente beneficiado e novos investimentos em CDs, por exemplo,
devem ocorrer nos préximos anos para atender a demanda.

€

logistica no setor

automotivo é

bastante dindmica
e, a0 mesmo tempo, muito rica
em detalhes. Detalhes estes que
fazem a grande diferenga no fim
do dia, pois evitam grandes perdas
financeiras para as empresas
do setor como, por exemplo, 0
pagamento de multas altissimas,
pelo ndo cumprimento de prazos
honrados em contratos. E uma
inddstria que requer agilidade e
precisao nos prazos por parte dos
provedores logisticos, mas a reci-
proca nem sempre é a mesma.
A grande maioria das industrias
automotivas nao oferece o
basico para o provedor logistico,
o forecast de produgo. Sem
esta informagao, o provedor faz
malabarismos para atender as
expectativas de urgéncias de uma
parada de linha, por exemplo.
Acredito que esta seja uma das
maiores dificuldades do setor.”

A complexidade de detalhes
da logfstica do setor automotivo,
que comega a ser vislumbrada
por Andrea Mariano, national key
account manager — automotive da
Kuehne + Nagel Servigos Logis-
ticos (Fone: 11 3037.3300), nessa
matéria especial sobre o segmento,
¢ o ponto de partida do conheci-
mento que deve ser adquirido por
qualquer companhia que busque
atuar no setor com eficiéncia.

Atuar como Operador Logistico
ou transportadora automotiva €
estar atento a todos os detalhes
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que as operagdes exigem e driblar
todos os obstaculos que os fabri-
cantes e outros players impdem
ao trabalho. Esses obstaculos, as
vezes, S0 tao representativos
que “muitos operadores assumem
o papel de administradores de
demandas dentro das empresas,
justamente porque muitas vezes
néo conhecem o forecast real de
produgio”, segundo Andrea. “Eles
sao verdadeiros magicos nesta
operago. Os Operadores atuam
com agilidade nos atendimentos
emergenciais, fazendo a roda

girar — como diz a velha expressao.
Fazem de tudo para que o prazo
ja comprometido em contrato
seja, de alguma forma, minimiza-
do no final do ciclo de produgéo,
através da logistica contratada.

A logistica da indUstria automotiva
é uma referéncia no mercado para
qualquer outra inddstria, assim

wWwWw

logweb
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Lumare, da Braspress: a operacao
logistica e de transporte deve
basear sua estrutura e estratégia
no trinémio verticalizacdo,
abrangéncia e foco no perfil

como a inddstria de tecnologia.
Praticamente, se tornou uma
obrigagao o desenvolvimento de
novas tecnologias para atendimen-
to deste mercado que s cresce.
Comiisto, ela se torna uma das

. . g
Mariana Mirrha

indUstrias que mais agregam ao
setor em inovagdes”, continua.
Para Giuseppe Lumare Jdnior,
diretor comercial da Braspress
Transportes Urgentes (Fone: 11
2188.9000), o setor automobi-
listico é o segmento econdmico
mais dindmico da atualidade. Este
¢é um fato que se confirma com
as diversas iniciativas do poder
publico para incentivar as cadeias
logisticas envolvidas na produgéo
de veiculos. Segundo o diretor
comercial, dependente de farta
concessao de crédito a médio e
longo prazo, o setor é favorecido
pela atual tendéncia de queda dos
juros bancarios. As transportado-
ras aptas a atender as crescentes
necessidades de encurtamento de
prazos de entrega em um mercado
de reposicio que se agiganta
fortemente no pafs, Lumare Jdnior
destaca dois graus distintos de

br
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urgéncia presentes: o transporte
rodo-aéreo, dedicado as demandas
provenientes da necessidade de
chegada quase imediata de auto-
pegas aos lojistas e concessiona-
rios, cujos clientes tenham carros
parados; e o transporte rodovidrio
de encomendas para necessidades
de reposigao de estoques minimos,
em fungao da impossibilidade des-
tes destinatdrios manterem, fisica
e financeiramente, todas as pegas
em estoque. “Tanto as operagdes
logisticas quanto as do transporte
em si devem fundamentar suas es-
truturas e estratégias no trindmio
que chamamos VAF — Verticaliza-
a0, Abrangéncia e Foco no perfil.
Essa é a melhor maneira de obter
mais competitividade e bons servi-
os para 0 segmento automobilisti-
co. A verticalizagéo é importante,
pois ndo se atinge qualidade real de
transporte com terceirizago, uma
vez que 0s custos s6 podem ser
otimizados quando a atividade —

fim do transportador € enfrentada
por ele préprio, objetivo atingido
pela coeso entre sistemas,
processos, procedimentos e
pessoas, apesar de admitirmos
que esta é uma posigao polémica.
Jé& a abrangéncia é necessaria,
devido ao interesse de se atingir o
melhor custo-beneficio em uma
transportadora, e hd que se atuar
em mdltiplas frentes, ofertando ao
cliente mais possibilidade de atua-
¢ao, contribuindo com a redugao
de custos de gestao do embarca-
dor. O foco no perfil também se
enquadra aqui, pois esta provado
que as empresas generalistas estao
para deixar ou ja deixaram o mer-
cado, em raz&o de seus resultados
pifios, nulos ou negativos”, exalta
o diretor da Braspress.

Tempo, gerenciamento de risco
e informagao sao trés fatores
fundamentais para a exceléncia
na execugdo de operagdes neste
setor. Com altas demandas e
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Kuehne + Nagel é escolhida para gerenciar
CDs de duas empresas do Grupo Randon

A Kuehne + Nagel comegou a atender
a empresa Jost (Fone: 54 3209.2800),
em Caxias do Sul, RS e, logo,
comegara o atendimento a Freios
Master (Fone: 54 3209.2900) em
Porto Alegre, RS. As duas empresas
fazem parte do Grupo Randon e 0
inicio da parceria faz parte de um
processo de terceirizagéo dos Centros
de Distribuicéo, no qual a Kuehne +
Nagel passa a ser responsavel pelo

transporte de pecas de reposicao das
fabricas para os armazéns localizados
em cada cidade.

0 novo Centro de Distribuicdo da
Kuehne + Nagel foi disponibilizado
somente para atender aos novos
clientes. A operagéo contratou 40
pessoas e, por enquanto, o estoque
de pegas das duas empresas deve
ocupar 3.000 m2 de area, com chan-
ce de expanséo em curto tempo.

cargas com cada vez mais valor
agregado, subestimar esses pontos
¢ decretar a bancarrota da opera-
do. Nesse contexto se encontra
Fausto Montenegro da Cunha,
diretor comercial da Brasilmaxi
Logistica (Fone: 11 2889.6100),
que confirma a necessidade, neste
setor, de uma logistica precisa e
sem lacunas, pois qualquer falha na
cadeia de suprimentos compro-
mete a produgao e distribuigao.

Como caracteristicas basicas para
que toda a cadeia tenha seu de-
sempenho favordvel para atender
& demanda atual, é importante oti-
mizar o tempo de atendimento e
a eficacia no transporte. Também
hd necessidade de investimentos
em gerenciamento de risco, pois
se tratam de produtos com valor
agregado, com transporte monito-
rado durante todo o percurso para
garantir a integridade da operagao.

Seja qual for a sua necessidade
nos oferecemos a melhor solucdo.

Conheca nossa linha de rodas para paleteiras e empilhadeiras.
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“Além disso, em fungéo das
caracteristicas do segmento,
onde, em um espago cada vez
menor de tempo, as necessi-
dades dos clientes se alteram
em fungdo da estratégia de
produgao, visando maior
competitividade de mercado,
0 Operador Logistico deve
estar apto a se adequar com
uma equipe 4gil, dindmica e
focada na solugdo estratégica
da operagao. Ele deve se fazer
presente diariamente nas em-
presas do setor, contribuindo
com informagdes atualizadas
sobre a operagdo logistica e
sempre manter o elo estreito
entre indstria e prestador
de servigo, ja que somos res-
ponsaveis pelo transporte de
cada componente industrial e
de maneira alguma podemos
impactar negativamente na
produgdo”, avalia Cunha.

“Por ser uma indUstria que
opera com estoques muito
reduzidos, sua logistica € dind-
mica, nervosa. Qualquer des-
vio pode atrasar a chegada de
um material na produgdo que
pode, consequentemente, pa-
rar a linha da montadora. Para
que o risco de parada seja re-
duzido, as partes integrantes
da cadeia de abastecimento,
fornecedores, transportado-
res, fabricantes e montadora
devem operar com muita
transparéncia e integragao.
As empresas de logistica que
atendem a este segmento
devem estar 24 horas noar, 7
dias por semana, sempre dis-
ponibilizando informag&o em
tempo real e tendo, muitas
vezes, que operar no limite,
com tempos de trénsito bem
justos e cargas emergenciais”,
continua Josana Teruchkin,
diretora executiva da Trans-
portadora Sulista (Fone: 41
3371.8200).

Com a necessidade de
manter o nivel de estoque de
acordo com a demanda, sem
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excessos ou falta, o setor atua
no modelo Just in Time.

“A operagao do setor é muito
justa, sem margem para mui-
tos erros, j& que ndo ha gran-
des estoques de pegas na linha
de produgdo. A programagéo
precisa ser, normalmente,
antecipada. Apesar disso,

em alguns momentos, sdo
necessdrias revisdes urgentes,
devido a novas demandas

de mercado por modelos de
veiculos diferentes daqueles j&
programados ou langamentos
dos concorrentes. Muitas
vezes ndo é facil se adaptar

a estas mudangas, pois nem
sempre existe flexibilidade

de prazos. Os Operadores
Logisticos que se propdem a
trabalhar neste segmento de-
vem, necessariamente, estar
preparados para trabalhar sob
constante pressao e respon-
sabilidade extrema sobre os
processos. A montagem de
um carro depende de diversos
fornecedores envolvidos, ou
seja, depende da produgéo

e importagao de pegas de
diversos locais do mundo. Sao
diferentes parceiros traba-
lhando com o mesmo foco.
As pegas produzidas pelo
mundo sdo encaminhadas as
unidades fabris, para, entéo,
se encontrarem e finalmente
serem utilizadas na fabrica-
a0 do veiculo. Nem sempre
todos os parceiros envolvidos
na cadeia logistica conhecem
ou enxergam a operagao dos
demais parceiros. Por isso, a
pontualidade é extremamente
preponderante para o sucesso
do todo. Por outro lado, o
Operador Logistico que con-
segue enxergar a importancia
de seu papel na logistica como
um todo pode oferecer ser-
vigos diferenciados, trazendo
solugGes que, muitas vezes, a
inddstria ndo enxerga, talvez
por desconhecimento de que
o servigo fosse possivel de

www.logweb

Munhoz, da DVA Express:

0 aumento da demanda em
automagao exigiu que OL e
transportadlor atuassem com total
integracdo de todos os sistemas

ser executado. O Operador
Logistico tem papel funda-
mental na criagao de possiveis
solugdes”, salienta Méarcio
Luziano Paulo, coordenador
comercial da Libra Logistica
(Fone: 11 3563.3600).

No mesmo sentido estd
Sidelcio Munhoz, diretor
comercial da DVA Express
(Fone: 112319.2000).
Segundo ele, juntamente
com o setor farmacéutico, 0
automotivo é o que apresenta
a maior complexidade na reali-
zagAo das operagdes, tanto de
logistica de armazém, quanto
de distribuigao. “Conside-
rando que o planejamento
da produgio e fabricagao de
veiculos € realizado obedecen-
do rigorosamente aos critérios
emanados pela filosofia Just
in Time, este segmento exige
dos atores que dele participam
grande precisao e rigoroso
cumprimento nos prazos de
entrega dos servigos presta-
dos. Ha muitos anos o setor
automotivo adotou decisdes
no sentido de manter poli-
ticas muito restritas com os
fornecedores que participam
do complexo processo de
montagem dos veiculos
produzidos. Na maioria dos
casos, uma empresa de auto-
magdo somente reconhece

com.br
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que uma pega Ou um componente
de fabricagao € de sua proprie-
dade quando, mediante um sinal
informatico, existe a constatagao
de que tal item ja foi integrado ao
veiculo na linha de montagem. Isso
tudo equivale a dizer que o setor
trabalha com estoques muito redu-
zidos, exercendo uma sana pressao
junto aos fornecedores, tanto
produtivos, como, em nosso caso,
prestadores de servigos”, afirma.
Para Ademir Panzan Jdnior,
gerente comercial nacional da Jun-
diafl Logistica e Transporte (Fone:
11 2152.6000), os Operadores Lo-
gisticos trabalham com o desafio
constante de desenvolver novos
conceitos e estratégias para satis-
fazer o cliente com valores com-
petitivos e dentro da realidade de
mercado. Como em todo negdcio,
¢ fundamental a colaboragéo entre
os parceiros da cadeia logistica, se-
jam eles fornecedores, clientes ou
outros integrantes. “Todos devem

colaborar no projeto ou servigo em
questao, eliminando desperdicios

e otimizando equipamentos, mao-
de-obra e recursos empregados.
Somente essa parceria ajuda a
obter melhorias significativas que
s30 comuns a todos os elos da ca-
deia colaborativa, permitindo que
todos ganhem, principalmente o
cliente, que recebe um servigo de
alto nivel com um custo competiti-
vo”, explica.

Com grandes investimentos
para tornar a operagao segura e
eficiente, a relagéo entre os envol-
vidos precisa ser clara, unificada e
voltada para o resultado. De acor-
do com Renato Pavan, gerente de
negdcios da Célere Intralogistica
(Fone: 11 5670.5670), o setor
automotivo foi o precursor na
terceirizagdo de todas as etapas de
sua cadeia de suprimentos, tanto
no que se refere ao fornecimento
de produtos como de servigos.

Na opinido de Pavan, este modelo

exige um alto grau de compro-
metimento entre fornecedores e
tomadores de servicos, e demanda
massivos investimentos para a
gestdo e o controle de cada elo da
cadeia, e seus respectivos atores.
Neste cendrio, os Operadores
Logisticos e transportadoras tém
um papel fundamental, néo apenas
na eficiéncia das atividades sobre
suas responsabilidades, como

no esforgo continuo pela busca

de inovagdes e melhorias nos
processos, e para que se obtenha
um relacionamento saudével, é
necessario que as partes com-
preendam a necessidade de se
atingir o equilibrio entre o nivel de
servigo exigido e a remuneragio
compativel a esse esforgo.

“Q setor automotivo sempre foi
pioneiro na introdugao de novas
solugdes ou de novos modelos
logisticos. Além do que, foi um

Sistemas para armazenagem Travema

A Travema, lider na fabricacdo de
protegdes logisticas, agora produz
modernos sistemas para armazenagem.
Fabricados com aco de qualificagdo
estrutural certificada, nossos projetos sao
submetidos a um rigoroso controle de
qualidade e de acordo com normas
nacionais e internacionais.

A montagem é rdpida e limpa. Ndo ha
soldas no local e sdo extremamente
Seguras na operagio.

Consulte pregos e condicbes especiais: (11) 3831-8911

Rua Benedito Campos Moraes, 126 - . Anastacio
Cep: 05094-010 - 530 Paule-5P
www.traverna.com.br - E-mail: travema@travema.com.br

TRAVEMA

ARMAZENAGEM SEGURA
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Penske Logistics é parceira logistica da
Harley-Davidson no mercado brasileiro
A Penske Logistics é a cada nova ordem expedida — as
responsavel pelo gerenciamento  roupas vendidas pela marca,
de todo o processo logistico da de acordo com a legislacao
Harley-Davidson (Fone: 0800 brasileira vigente.

724.1188) no Brasil. No Centro Desde o inicio do projeto, em

de Distribuicéo de 2.350 m? janeiro, a equipe da Penske

localizado em Cajamar, SP, Logistics ja efetuou uma

exclusivo para o cliente, uma remodelagdo nos processos para

equipe de cerca de 50 pessoas acelerar a separago das linhas

realiza a expedicéo dos cercade  de produto, passando de 1.988

13.500 itens em estoque para os  linhas em janeiro para um pico

11 distribuidores e revendedores  de 6,841 em abril, garantindo

Harley-Davidson espalhados pelo  maior agilidade na expedi¢ao

pais. A movimentagao mensal dos pedidos.

média, entre entrada e saida, & 0 layout do local foi organizado

de cerca de 40.500 pecas. para permitir a separacao por

Mais do que se adequar aos categorias de itens. 0 CD conta

prazos e fluxos de distribuicéo com 18 coletores de dados

da fabricante de motocicletas por radiofrequéncia, duas

no Brasil, em sua nova atuacdo  empilhadeiras elétricas e cinco

no mercado local, a Penske transpaleteiras para efetuar

Logistics desenvolveu uma 0s processos de inbound e

metodologia Unica de trabalho e outbound.

novas fungdes dentro do Centro A Harley-Davidson espera que

de Distribuicéo exclusivas para a venda de motocicletas fora do

o cliente. Além do processo mercado norte-americano seja

de recebimento, separagao, superior a 40% do total produzido

distribuicéo de pecas, material em 2014 e, para atingir a meta,

de merchandising, acessorios mercados como o brasileiro sdo

€ roupas, ha um time de quatro considerados estratégicos para a

L costureiras que etiquetam —a companhia.

dos primeiros setores a terceirizar setor automotivo passa a ser um
a maior parte dessas operagdes. dos mais exigentes em termos de
Iniciou terceirizando o transpor- qualidade e no estabelecimento
te, a armazenagem, O Servigos de indices de performance (KPIs).
de despacho e documentagao, E claro que, sempre que possivel,
tanto no inbound (alimentagdo tratou de refletir essas exigéncias
de fébricas) como no outbound e niveis de qualidade em seus
(distribuigao de veiculos e pegas de  contratos e, consequentemente,
reposigao). Foi, também, o setor impds aos Operadores Logisticos
que iniciou a terceirizagio de ope- obrigagdes importantes. Compa-
ragdes logisticas mais complexas: rando este segmento com outros,
logistica interna dos armazéns, os niveis de qualidade e produti-
das fabricas e na submontagem vidade alcangados nas operagdes
de partes (assembly). Por estar logisticas estdo muito acima”,
na vanguarda, teve as vantagens explica Paulo Roberto Guedes, di-
e desvantagens correspondentes. retor-presidente da Veloce Logis-
Saiu na frente, mas pagou pela tica (Fone: 11 3905.7000), seguido
primeira experiéncia. Entretanto, de Paulo Sarti, diretor-presidente
a0 longo do tempo, conseguiu da Penske Logistics para a Amé-
desenvolver modelos bastante efi-  rica do Sul (Fone: 11 3738.8200).
cientes, embora complexos, e com  “O papel dos Operadores
isso, aumentou consideravelmente  atualmente é fundamental. Com a
a produtividade de suas atividades crescente terceirizagao, eles estao
logisticas ou de Supply Chain. trabalhando em todos os elos da
Com as experiéncias adquiridas, o cadeia. Esse processo comega
LOGWEB 128 ouT /2012 www.logweb.com

pelo abastecimento das fabricas,
desde a coleta até a entrega das
pegas nas linhas de produgéo.

No pds-venda, a terceirizagao
engloba quase a totalidade das
operagdes logisticas de vendas de
pegas e acessdrios — recebimento,
embalagem, estocagem, contagem
ciclica, selegao de pedidos, sepa-
ragao, expedicdo e transporte das
pegas para as concessionarias e
distribuidoras. Quanto ao relacio-
namento, o que observamos € que
os contratos entre os fabricantes
e 0s operadores sao cada vez

mais de longo prazo, em razéo do
altissimo nivel de complexidade
das operagdes”, avalia Sarti.

IMPACTOS DA
REDUGAO DO IPI

As medidas de redugao do
Imposto sobre Produtos Indus-
trializados - IPl implantadas pelo
governo e as facilidades de finan-
ciamento nos Ultimos anos estao
gerando movimentos no merca-
do automotivo. Gragas & agao, o
ndmero de carros comprados no
Brasil subiu exponencialmente,

e isso trouxe beneficios para os
fabricantes. Para os Operadores
Logisticos e transportadoras, o
ndmero de operagdes também
cresceu e foi necessério correr
contra o tempo para suprir a
demanda ascendente de pegas e
veiculos.

“De acordo com os veiculos de
comunicagao, a medida de redu-
¢ao do IP movimentou o setor
automotivo de forma positiva. Os
ndmeros mostram alta nas vendas
de automdveis e comerciais leves
em 31,7%, comparado com o mes-
mo periodo de 2011, segundo o
presidente da Federacio Nacional
da Distribuigao de Veiculos — Fe-
nabrave. Os planos de financia-
mento para aquisigio de veiculos
novos também impulsionaram o
aumento de vendas. Neste caso,

o fator favorédvel foi a redugao do
I0OF — Imposto sobre Operagdes
Financeiras. Outro fator positivo
em decorréncia desta medida foi

br
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Guedes, da Veloce: o que mais
complica o setor nas operacoes
automotivas sdo as greves ou
as operacoes “padrdo” e a
paralisacdo de motoristas

Abilio Neto, da Brasiliense Cargo:
“tivemos que, muitas vezes,
priorizar cargas deste setor para
atender toda a demanda vinda da
alta na venda de veiculos”

0 aumento na taxa de empregos.
Apesar de noticias contrarias, o
saldo € bastante positivo”, explica
Andrea, da Kuehne + Nagel.
Abilio Neto, diretor da Brasi-
liense Cargo (Fone: 19 2102.4900),
afirma que, com 0 aumento das
vendas, em fungdo da redugao
do IPI e do financiamento facil,
a companhia teve que, inclusive,
priorizar, muitas vezes, as cargas
deste setor, pois a maior de-
manda de veiculos aumentou as
importagdes de partes e pegas e,
consequentemente, de transporte.
“A redugéo do IPI e a facilidade
de financiamento fizeram com
que a compra de um automével
se tornasse acessivel a todos os



WTweb

cidadaos, e com isso tivemos um
aumento na produgdo e, conse-
quentemente, na necessidade
de servigos logisticos”, concorda
Claudia Fernandes, automotive
key account da DB Schenker do
Brasil Transportes Internacionais
(Fone: 11 3318.9200).

“Quando acontece alteragao
nas regras do mercado, favore-
cendo significativamente os niveis
de venda, a produgdo de toda a
cadeia ¢ afetada, o que impacta
em possivel aumento de recursos,
como motoristas e caminhdes,
para atender as novas demandas,
considerando que para esse tipo de
operagao nao sao todos os mode-
los de caminhdes e implementos
que podem ser utilizados, devido
anecessidade de carregamento
e descarregamento otimizado.

O setor automotivo tem se
caracterizado, nos Gltimos anos,
pela sazonalidade da demanda, em
certos momentos muito alta e, em

outros, muito baixa. S grandes
prestadores de servigos logisticos
muito estruturados, com solidez fi-
nanceira e flexibilidade operacional
podem suportar estes momentos
de forte aceleragdo e de recuo
brusco”, afirma Fernando Antonio
Simdes, presidente da JSL (Fone:
112377.7000).

A estrutura de trabalho das
montadoras sofreu alteragdes com
esse aumento de vendas automo-
tivas e os Operadores Logisticos
e as transportadoras precisaram se
adaptar a esta circunstancia.

De acordo com Munhoz,

da DVA Express, os fabricantes,
na maioria, passaram a operar
em trés turnos. “Os Operadores
Logisticos tiveram que se adaptar
a esta situagao e os reflexos foram
diretos no aumento da exigén-
cia de prazos de entrega cada
vez mais curtos, para atender a
expectativa dos consumidores, ja
que a compra de um veiculo tem
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um elevado componente emo-
cional”, avalia. J& para Cunha, da
Brasilmaxi, tornou-se necessario
maior desempenho na melhoria
para o atendimento dos processos,
como milk-run e Just in Time, por
parte dos Operadores Logisticos
e das indstrias de fornecimento.
“O aumento da demanda trouxe a
necessidade de investimentos em
novos CDs, na melhoria de pro-
cessos, tecnologia e infraestrutura
de frota para suportar a necessi-
dade do mercado. Por outro lado,
os pregos ficaram defasados, tor-

nando algumas operagdes econo-
micamente invidveis”, continua
Odair Bernardi, gerente nacional
de vendas da MTR Transportes
(Fone: 47 3321.2100).

“Com a possibilidade de impor-
tagéo de veiculos montados, surgiu
aimportagao realizada por pessoa
fisica, algo que n&o era muito co-
mum. Estas operagdes séo novas,
também, para a fiscalizagdo — Re-
ceita Federal - e isto gerou algum
desconforto nos clientes, pois o
tempo de liberagao desta carga
ficou maior em algumas regides do
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Bernardi, da MTR Transportes:
o crescimento da importacao
aumentou 0 movimento nos
portos, forcando investimentos
em CDs e operagdes portudrias

pais. Como em todo novo processo,
foi necessario um periodo de adap-
tagao da RFB para a normalizagéo
dos prazos para a liberagéo dos
veiculos. Para o caso de veiculos
CKD - Complete Knock-Down,
houve necessidade, por parte

das montadoras, de melhoria na
assertividade das programagdes,
pois com a diversidade de modelos
e velocidade de langamentos,
reduz-se a margem de erro, tanto
das montadoras, quanto dos Ope-
radores. Outra mudanga vantajosa
¢ 0 agrupamento do estoque no
patio seguindo o critério de lote
de fabricagéo”, explica Paulo, da
Libra Logistica.

As movimentagdes trazidas
pelo cendrio econdmico foram tao
grandes que, segundo Josana, da
Transportadora Sulista, muitos
fornecedores nacionais ndo
conseguem suprir a demanda
atual da inddstria por ndo terem se
preparado para este crescimento,
sequer adaptando suas fbricas.

“O aumento nas vendas de
veiculos, como era esperado, exi-
giu maior quantidade de trabalho,
pois as estimativas feitas pelas
montadoras de automdveis e pela
prépria Anfavea contemplavam
um mercado desse tamanho: cerca
de 3,6 milhdes de automdveis
vendidos no ano. Considerando
que as operagdes estao muito
bem estruturadas, o aumento do
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Man Latin America destaca
resultados em seguranca do trabalho
da Meritor em Resende, RJ

A Meritor do Brasil (Fone: 0800
555.530), fornecedora de eixos e
sistemas para o drivetrain de veiculos
comerciais na América do Sul,
recebeu de um dos seus principais
clientes, a MAN Latin America (Fone:
0800 019.3333), destaque por conta
do trabalho desenvolvido dentro do
Consorcio Modular, um conjunto

de fornecedores que trabalham em
prol da produc&o de veiculos da
montadora.

0Os resultados positivos foram
conquistados por meio de uma
andlise realizada por engenheiros
da matriz norte-americana,

em que a unidade da Meritor
instalada dentro do Consdrcio
Modular da MAN Latin America,
na cidade de Resende, RJ, foi
apontada como a planta de maior
pontuacéo em relagéo & seguranca
do trabalho, dentre as demais
empresas do grupo Meritor. “No
dia 22 de setembro completamos
quatro anos sem acidentes com
afastamento, sendo que nosso
tltimo recorde foi de oito anos.

0 objetivo é continuarmos sendo

referéncia em ambiente seguro
para trabalhar, cujo nosso lema é:
Integridade para nds é um valor”,
ressalta Valdir Urbaneja, gerente da
Meritor na planta de Resende.
Desde o inicio deste processo no
Consércio Modular, a sistemista
registrou uma reducéo de mais

de 90% nos indices de acidentes.
“Desenvolvemos um trabalho
intensivo de conscientizagéo e
prevencdo com diversas atividades
que nos possibilitaram evidenciar,
em nlimeros, a Nossa preocupacéo
com esses pilares de satde,
seguranca e meio ambiente”,
afirma Urbaneja.

Reunides internas e trabalhos de
conscientizagdo em relacéo ao uso
de itens de seguranca e préticas
para a prevencéo de acidentes sdo
feitas diariamente. “A informacéo
€ a melhor ferramenta, pois com
essas conversas didrias, onde
analisamos os feitos do dia anterior
e planejamos as agdes do dia
seguinte, podemos corrigir as
falhas antes mesmo que aconteca
algum incidente”, finaliza.

volume exigiu mais trabalho sem,
contudo, complicar as operagdes.
Infelizmente, o que mais tem
‘complicado’ o setor logistico nas
operagdes automotivas sao greves
e/ou operagdes ‘padrao’, que
complicam a importagao e expor-
tagdo de veiculos e pegas, além
das paralisagdes dos motoristas
do transporte de carga, em face
da lei que regulamenta a fungao
do motorista”, avalia Guedes, da
Veloce Logistica.

Apesar do crescimento das
vendas, hé quem diga que as ope-
ragdes logisticas para este setor
n&o mudaram em grande escala
com aredugdo do IPl e o crédito
fécil. Entre os que seguem esta
opinido esta Yuri Maleski, CEO
da BBC Transportes (Fone: 41
3643.2950). Segundo ele, a logis-
tica, basicamente, n&o foi alterada
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com estas medidas porque a que
atende o setor automotivo j& estd
bastante consolidada no merca-
do, e toda a cadeia ja opera no
limite da eficiéncia. Jonatas Spina
Borlenghi, diretor executivo da
Intermodal Brasil Logistica (Fone:
112696.2230), também acredita
que os aumentos na demanda néo
impactam no volume transportado
e armazenado.

IMPORTACOES

O aumento ou a queda das
importagdes do setor automotivo
também tém influéncia direta nas
atuagdes dos Operadores Logis-
ticos e transportadoras do setor,
seja para aqueles que atuem com
cargas de veiculos completos ou
no mercado de pegas de reposigao.

No caso das pegas de reposigao,
as importagdes possuem um gran-

br
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de impacto, tendo em vista que,
legalmente, as marcas estrangeiras
tém a obrigagao de manter esto-
ques seguros e eficiéncia minima
na distribuigdo de encomendas em
todo territdrio nacional, como ex-
plica Lumare Jdnior, da Braspress.
Esse fator gera efeitos nas deman-
das de logistica de armazenamen-
to desse mercado.

Para Pavan, da Célere, a
abertura do mercado nacional
para os veiculos importados foi o
principal vetor para o desenvol-
vimento da logistica automotiva,
j& que obrigou as montadoras
nacionais a buscarem ganhos de
eficiéncia, de produtividade e de
qualidade dos produtos ofereci-
dos para o consumidor brasileiro.
“Sem duvida alguma, isto trouxe
reflexos na logistica do setor, que
teve que se adequar, atualizar
e investir para atender a nova
realidade do mercado”, afirma,
seguido por Claudia, da DB
Schenker: “o aumento da impor-
tagdo, principalmente de veiculos
procedentes da Asia, obrigou
as montadoras locais a busca-
rem a redugéo dos custos de
produg@o. O governo brasileiro
langou pacotes de incentivo para
produg@o nacional, mas, mesmo
assim, muitos dos fornecedores
de pegas tém buscados fornece-
dores mais competitivos na India
e China”.

Roberto Alves, CEO-diretor
da Maxitrans Transportes &
Logfstica Internacional (Fone 11
3685.2786), acredita que, em
fungao da isengao do IPI, novas
marcas ingressaram no pais e
concorrem em igualdade com
as nacionais, sendo que algumas
chegam, inclusive, a oferecer me-
lhor qualidade e prego. Coube &
logistica administrar alguns destes
sucessos na importagao, adaptan-
do as operagdes aos problemas de
infraestrutura conhecidos do pais.
“Com o0 aumento das impor-
tagdes de carros montados, foi
necessaria a criagao de novos ser-
Vigos que até entao nao tinhamos:
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pétio de manobra de veiculos
(com contratagao de profissionais
para execugdo de manobras),
além de controle muito maior das
operagdes, pois 0 aumento da
quantidade de veiculos trouxe,
também, maior diversidade de
modelos e cores”, continua Paulo,
da Libra Logistica.

As operagdes portudrias
também receberam atengéo em
fung&o das importagdes brasi-
leiras. Isso porque o movimento
nos portos do pais aumentou
em grande escala. Segundo
Bernardi, da MTR Transportes,
“o0 aumento das importagdes
fez com que 0 movimento dos
portos brasileiros aumentasse,
forgando investimentos em ope-
ragdes logisticas envolvendo CDs
e operagdes portudrias em varias
regides do Brasil”. Para Munhoz,
da DVA Express, “o aumento da
demanda do setor de automagao
exigiu que os Operadores Logis-

Bacelar, da ID Logistics: para

o setor automotivo relacionado
a veiculos de grande porte,
caminhoes, este ano representou
uma estagnagdo no mercacdo

ticos e empresas de transportes
que militam no segmento operas-
sem com absoluta integragao de
todos os sistemas. E imprescin-
divel exercer um pleno controle
das atividades operativas desde
0s portos ou aeroportos de ori-
gem até a chegada do produto

acabado e/ou pegas e compo-
nentes para o cumprimento de
prazos de entrega que atendam
as exigéncias cada vez mais
importantes dos consumidores
finais”.

Segundo Guedes, da Veloce,
para os OLs que trabalham com o
inbound ndo houve muita altera-
a0, ja que a produgdo de veiculos
esté dentro dos limites esperados.
No entanto, para quem trabalha
com o outbound, a importagao
de veiculos aumentou o nivel de
operagdes nos portos e nas trans-
feréncias desses veiculos para as
fabricas. Mas, como as operagdes
estdo muito bem estruturadas,

0 aumento na demanda por esse
servigo néo causou problemas
maiores. “Ha que se considerar,
entretanto, que, como a oferta de
transporte rodovidrio de carga no
Brasil esté definida e consolidada,
o0 aumento de demanda, em face
do aumento do mercado interno
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brasileiro, do comércio exterior e do
aumento das distancias percorridas
—foram incorporadas, nos merca-
dos produtores e consumidores,
regiGes mais distantes —, gerou uma
razoavel pressao sobre os pregos
do transporte e, consequentemen-
te, dificuldades na contratagio
desses servigos”, afirma

Apesar do aumento nas im-
portagdes do setor automotivo,
o segmento de grande porte,
como caminhdes, ficou estag-
nado, explica Rodrigo Bacelar,
gerente de desenvolvimento
comercial e marketing da ID
Logistics (Fone: 11 3809.3416).
“Para o setor automotivo
relacionado a veiculos de grande
porte, caminhdes, este ano
representou uma estagnagao.
As importagdes estédo mais
focadas em partes e pegas do
que nos proprios veiculos que,
na sua maioria, sdo montados no
Brasil.”




As PROXIMAS TENDENCIAS

Dentro de todo o panorama do
mercado automotivo no dltimo
ano apresentado por esta matéria
especial, os entrevistados listam
uma série de tendéncias que
devem seguir nos préximos anos e
representaram grande importancia
para o segmento. Dentre elas,
especializagdo, investimentos em
Centros de Distribuigao e mao-
de-obra ganham destaque.

Segundo Simdes, da JSL, hé
uma tendéncia das montadoras
em realizar mais compras no
modelo Free on Board - FOB,
em que as indUstrias optam por
contratar diretamente o servigo
de transporte que levara o insumo
a fébrica, e ndo deixar isso a cargo
de seus fornecedores. Essa agao
tem o objetivo de obter melhor
controle do fluxo de veiculos que
chegam até as plantas e facilitar a
gestao do material movimentado,
além de aumentar os ganhos de
escala na contratagao de Opera-
dores Logisticos. “Essa tendéncia,
com certeza, exigird operadores
qualificados que oferegam alta
credibilidade e confianga para seus
clientes”, ressalta.

Diante do forte aquecimento da
economia, com o pacote de incen-
tivos do governo federal, como a
redugdo do IPI, a tendéncia é que
esse mercado continue aquecido,
mesmo em caso de encerramento
desses estimulos, pois haverd a ne-
cessidade de suprir a demanda das
pegas de reposicao, € o que avalia
Cunha, da Brasilmaxi Logistica.
Por isso, os Operadores Logisticos
e as transportadoras devem estar
atentos ao movimento de mer-
cado, principalmente com o foco
ascendente do Brasil no cenério
econdmico mundial. “Cada vez
mais novas empresas do segmento
automotivo estardo se instalan-
do no Brasil e os Operadores
Logisticos e as transportadoras
devem estar preocupados com
a especializagao, padronizagio
de processos e capacitagio de
profissionais voltados a atender
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Simées, da JSL: “s6 grandes
prestaclores de servico, com
solidez financeira e flexibilidade
operacional, suportam a aceleracdo
e o recuo repentinos do setor”

Iz
)
>

Sarti, da Penske: “assim que a
montadora contrata um parceiro
logistico especializaclo, passa a
ter mais liberdade para focar em
sua atividade principal”

as exigéncias desse segmento em
franca expansdo”, alega. Sarti,

da Penske, também acredita que
a tendéncia é a entrada de novos
concorrentes no mercado, o que
aumenta a demanda por Ope-
radores Logisticos preparados.
“Por isso, os Operadores vém
agregando cada vez mais servigos
as operagdes”, afirma.

Na mesma diregao continua
Bernardi, da MTR Transportes.
Para ele a tendéncia € 0 aumento
na quantidade de itens e modelos
com a instalagéo de novas fébricas
e a entrada de novas marcas no
Brasil. Além disso, também deve-
rd haver 0 aumento da demanda,
uma vez que o mercado brasileiro

wWwWw
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tem enorme potencial de cresci-
mento. “Enquanto nos Estados
Unidos e na Europa a média é de
1,2 a 1,5 habitantes por veiculo, no
Brasil esta relagéo € de 6 habitan-
tes por veiculo”, contabiliza.
Pavan, da Célere, avalia que
o setor automotivo brasileiro
sofreu uma grande transforma-

a0 desde a abertura de mercado,

estabelecida no governo Collor.
O significativo aumento na

variedade de marcas, modelos e
versdes, disponibilizados para o

consumidor brasileiro, resultou no

incremento da complexidade da
cadeia logistica e das estruturas
fisica e tecnoldgica. “Neste mer-
cado muito competitivo e nivela-
do em termos de produto, prego
e tecnologia, os fabricantes tém

procurado se diferenciar pela qua-

lidade dos servigos de pds-venda,
basicamente representados por
maior disponibilidade e menor
tempo de atendimento. Para a
otimizagao desses indicadores,
temos observado investimentos,
dentre outros, em grandes CDs
de pegas e acessdrios e em solu-
gdes para a gestao eficiente do
transporte”, afirma, seguido por

Paulo, da Libra Logistica: “haverd

a criagdo de Centros de Distri-
buigdo para pegas e partes de
veiculos que, agora montados no
Brasil, necessitam de manuten-
¢ao. Veremos, também, a valori-

UTweb

zag&o da informagéo e controle
das operagdes e a manutengao de
estoques préximos as fabricas”.

O diretor comercial da
Braspress Transportes Urgentes
¢ confiante no setor. Como ele
afirma, a logfstica vai explodir no
Brasil e 0 segmento de autopegas
vai se destacar neste contexto,
pois gerard cada vez mais fluxo e
precisard, ainda mais, de servigos
especializados para fazer frente as
novas necessidades que surgirdo.

“Haverd maior fidelizagéo das
montadoras e outros contratan-
tes de transporte do setor com
seu Operador, pois as solugdes
para a cadeia automotiva exigem
planejamento e investimentos
especificos. A tendéncia € que
cada vez mais os Operadores e
as transportadoras se especiali-
zem nestas operagdes, fazendo
com que os clientes precisem de
contratos de longo prazo”, explica
Geraldo José Fernandes Cdrrea,
diretor comercial do Mira Trans-
portes (Fone: 11 2142.9000).

Para Sarti, da Penske, a terceiri-
zagao também é um dos focos.
“A partir do momento em que
uma montadora contrata um par-
ceiro logistico que seja expert no
assunto, ela tem mais liberdade de
focar em sua atividade principal,
ou seja, desenvolver veiculos com
alta tecnologia e qualidade”.

Em relagao aos processos,
Felippi Perez, diretor comercial da
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Correa, da Mira: as solucoes
para a cadeia automotiva exigem
planejamento e investimentos
especificos, levando a fidelizagdo
das montadoras com seu OL

Keepers Logistica ATS (Fone: 11
4151.9030), nota as montadoras
trabalhando no sistema Just in
Time, com as operagdes cada
vez mais rapidas e que necessi-
tam de mais qualidade. “Acredito
no aumento dos processos de
milk-run e na adaptagao de

transportadoras para atender a
essas necessidades”, avalia.
Guedes, da Veloce, também
acredita que a tendéncia é aumen-
tar os niveis de terceirizagao dessas
operagdes. Atividades logisticas ou
de Supply Chain mais complexas
deverdo fazer parte do portfdlio
do Operador Logistico moderno.
Segundo ele, atividades como
transporte e distribuigao, nacional
e internacional, inclusive logistica
reversa, armazenagem e Centros
de Distribuigio — através do “built
to suit” -, logistica interna e mon-
tagem —assembly —, operagdes
portudrias, aduaneiras e de co-
mércio exterior, suporte tributdrio,
considerando a complexidade dos
tributos brasileiros e internacionais
e as oportunidades de beneficios
econdmicos existentes, forneci-
mento de equipamentos e estrutu-
ras operacionais, sempre através de
programas de relacionamento cada
vez mais transparentes e objetivos,

também s&o tendéncia mundial.
“Comiisso, os OLs deverao
estar preparados para oferecer,
a seus clientes, conhecimento
e acesso rapido a profissionais,
processos e tecnologia, servigos
personalizados e que criem valor,
disponibilidade de recursos, pro-
gramas efetivos e permanentes
de melhoria continua, cuidados
especiais com o meio ambiente e,
quando do processo de tercei-
rizagao, planos de agao claros e
detalhados, tanto na implantagao
como na execugao das atividades
logisticas, aliados a planos de
comunicagao que criem clima de
confianga mutua”, explica.

Para Claudia, da DB Schenker,
dentro do segmento comercial,
no caso de dnibus e caminhéo,
a adequagdo as regras atuais do
governo com relagdo ao novo
combustivel Euro 5 e ao aditivo
Avrla 32 serdo os focos. J& no seg-
mento de passageiros, existe um

Distribuicao - 8

aumento da concorréncia asidtica,
que exige modelos mais leves, mais
sofisticados tecnologicamente,
com custo de produgio menor e
marketing agressivo na briga entre
as montadoras por uma fatia maior
de mercado.

“Nao existe segredo para atuar
neste segmento. Acredito que
todos os Operadores Logisticos
que querem obter sucesso nas ope-
ragdes VAo precisar cada vez mais
entender as sucessivas mudangas
que o produto que resulta desta
operagao passa. E, com isso, buscar
estabelecer, por meio de um eficaz
desenvolvimento de processos,
solugdes customizadas e diferen-
ciadas que posteriormente sao
integradas ao ambiente da opera-
Gao, contribuindo, assim, para que
todos os processos se tornem ainda
mais otimizados e satisfagam toda
a cadeia automotiva envolvida”,
conclui Panzan Jdnior, da Jundiaf
Logistica e Transporte.

Sol

Economia e qualidade
na movimentacdo de carga.

R17 Active

a visita de um de nossos representantes:

Linde Empilhadeiras
Rua Victorino, 134 - Barueri - SP - Brasil

Assisténcia Técnica em todo o territario naclonal!

www.linde-mh.com.br

Tel.: (11) 3604-4755
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1.3643.2950

Transportadora (T) ou T
Operador Logistico (OL)?
Localizacao da matriz

Araucaria, PR
5: PR, SP, SC, ES, BA
2:SP, PR

Sul, Sudeste,
Nordeste

Especialidades
de transportes
(de uma forma geral)

Transporte de
contéineres

Servicos agregados .
aos transportes n.i.
(de uma forma geral)

Hyundai Motor Brasil;
Glovis Brasil Logistica;
Jtket Automotiva
Brasil; Inergy
Automotive System

Principais clientes no
setor automotivo

Total veiculos frota prépria 45
Total veiculos frota agregada 70
Frota rastreada? Sim

Tecnologias usadas

T T Jabur; Onixsat

Tecnologias utilizadas
nas outras operacdes n.i.
executadas pela empresa

Servicos diferenciados
oferecidos exclusivamente
para o setor automotivo

Transporte em regime
de transito aduaneiro

Equipamentos/acessorios
especificos para atuagao no

Semirreboques porta-

19.2102.4300
T

Campinas, SP
3:SP,PR,RJ

3:SP, PR, RJ

Estados de Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Curitiba

Autopecas; eletronicos;
refrigerados; produtos
farmacéuticos/medicamentos;

éticos; quimicos/perigosos

Armazenagem

Volkswagen;
Cummins;
Bosch Rexroth

142
8
Sim

Autotrac

WebLogistica - Todas as etapas
sdo rastreadas, permitindo a
medig&o do tempo gasto, sendo
possivel a identificacao de
gargalos

Transporte;
armazenagem

Motoristas utilizam celular com
software especifico, além de leitor
de codigo de barras que informa
em tempo real o status do pro-
cesso; nas plataformas, é usado
o HHP 9500, com leitor de codigo
de barras, scanner fotografico e

setor automotivo s
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logia GPRS; logia de
envio de informagdes em tempo
real; no momento da entrega da
mercadoria, o cliente recebe um
e-mail automatico informando a
conclus@o do processo; veiculos
com suspensao a ar

www.logweb.com.br

UTweb

Célere
Intralogistica

11 5670.5670

112889.6100 112188.9000

oL T oL

Sao Paulo, SP S3o Paulo, SP Sao Paulo, SP
11: SP (7), RJ (2), GO, 107 filiais em ni
MT todo o Brasil -
b 107 em A
S todo o Brasil -

Brasil inteiro na
carga completa; Sao
Paulo capital e Rio de
Janeiro capital para

distribuicao

Todo o territrio
nacional

Todo o territério
nacional

Transporte de CNTR; Transporte de EE;;?;;:
lotagao; distribuicao encomendas transportes
Intralogistica;
cross-docking; o -
armazeéns gerais; Roddow?no, I_.og:]lstlca
P rodo-aéreo in-house
contéineres
. Grupo Fiat
Scania; : .
Volkswagen; Honda Nl {lvecoe (,:NH)’
Sabé

T 1.200 ni.
7 1.000 ni
Sim Sim n.i.

il Omnilink; Sighra nil

Autotrac; Ituran

SORTER - Sistema
Automatizado de

. . Encomendas na filial WMS; TMS;
WMS; CMS; TMS Sao Paulo, na filial  PMP; simulador
Rio de Janeiro e no
CAOB Tamboré, SP
Gestdo de
n.i. n.i. expedicdo e
transportes
Paleteiras;
Veiculo Double Deck n.i. transpaleteiras;

empilhadeiras

Legenda: n. i. = Nao Informado; n. a.: = Nao se Aplica
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- DB Schenker DVA Express Expresso Mirassol

113318.9200
oL

11 2319.2000
T

11 2152.6000
TeOL

1121411211
TeOL

Sao Paulo, SP

10: SP (), RJ, SC,
PR (2), RS

n.a.

Todo o territério nacional

Sao Paulo, SP
SP,RJ, PR, SC, RS,
MAO

SP,RJ, PR, SC, RS,
MAO
Estados de Sao
Paulo, Rio de
Janeiro, Parana,
Santa Catarina, Rio
Grande do Sul

Jundiai, SP Guarulhos, SP
b SP,RJ, MG, PR, SC, RS,
45:SFRJFRSC is, M, 60, DF Es,
43:SP,RJ, PR, SC. BA.PE
’ 'RS, B 5:SP (3), PR, RS
Todo Territério
Sul, Sudeste Nacional, com foco nas

regides Sul, Sudeste,
Centro-Oeste, Nordeste

- Servicos Oferecidos

Distribuicéo porta a Cargas secas G e
Maritimo; aéreo; rodoviario ~ porta em prazos de fracionadas (LTL); cargas itine?antes'
24/48 horas lotagdo (FTL) 9

Armazenagem, rece-
bimento e expedicao;
planejamento; sequen-

Armazenagem; gestao

Sistema on-line de N
de estoques; montagem

D | d ; I SLELE L =
seguros; se:\?ioos lo isticuo's situagao d?s;i: o it liretiogany - CEmE: FEERED
g d ¢ Ll o%eragén embalagens especiais;  kits; distribuigao plane-

servigos in company  jada; cross-docking; JIT;

Kanban; milk-run

VWB; MBB; Scania;
MAN; Iveco; Cummins;
Bridgeston; John Deere

] Operacio |

ZF; Caterpillar;
John Deere

Informag&o nao
autorizada

n.a. 60 670 475
n.a. 200 450 420
Sim Sim Sim Sim

GRPS (hibrido);

Omnilink L
telefonia mével

Satélite; celular Omnilink; Autotrac

TMS; WMS; LOGIS;

ERP;TMS;WMS  101ys, Link Embratel

Mundialmente dispge de
um time de profissionais
especializados no manuseio
e documentagao requerida
para este segmento; no Brasil, n.i.
uma equipe de desembarago
altamente qualificado e
dedicado as exigéncias deste
mercado

Centro de
consolidagao;
milk-run; Kanban;
JIT; transporte de
contéineres; gestao de
embalagens; locacao
de equipamentos;
armazém

Armazenagem; gestao
de estoques; montagem
de kits; etiquetagem;
embalagens especiais;
servigos in company

Stackers e top loaders
para movimentagao
de CTN; plataformas

hidréulicas para
distribuigao planejada;
carretas double-deck;
sistemas modulares
para armazenagem;
veiculos rodotrem

Contéiner de aluminio
para transporte de
protétipos e veiculos
especiais

Empilhadeiras;
paleteiras; gaiolas
cross-docking; veiculos
Vuc
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35 3694.9900 13 3298.3000 1135721700

Transportadora (T) ou
P i oL oL oL oL

Operador Lo

Localizacdo da matriz Lavras, MG Santos, SP Salvador, BA

14: SP, MG, PR, RS,

Niimero de b 18: BA (4), SE, SP (4), RS, DF, MT (2),
onde esto | BA B P PR BE PA, MG, 6O, MA, REC
onde estdo localizados RS, PR ’ e
’ 4 Bases Avancadas: RO, RR, MT, MS
Regides atendidas sﬁ:rs;:'stsem' Sul, Sudeste Todo o territorio nacional
Servicos Oferecidos |
o Automotivo;
E:';f::.:l':::? florestal; Rodoviario de carga geral Gestao de transporte multimodal; distribuig&o fracionada (B2C, B2B);
(de “magoma geral) sucroalcooleiro; e contéiner transporte de transferéncia
siderurgia

] Logistica interna; Consolidagao/ o < N e
Servigos agregados = R Logistica geral (gestdo de Centros de Distribuigao e transporte); logistica
aos tr%ns ortes Iupagao i e b ?eswns:::::gao’ in-plant; logistica reversa; portuq?ria; Iugisticga de 6leo, gas e meio
(de uma forma geral) N v;iculos reparo de contéiner A et

Caoa; Chery Brasil;
Daimlerchrysler do Brasil;
Ford; Renault; M P
Fea s m Volvo:; MMarelli Facchini; Fiat Automoveis;

e ! " Ford Motor; Hyundai Mator; Ford
setor automotivo COOLZ:" ‘BJ%SICh' International; lveco; MAN

Latin America; Nissan do
Brasil; Volvo do Brasil

. Operagio____________________|

Total veiculos frota p 1400 580 0
Total veiculos frota agregada 400 240 120
Frota rastreada? Sim Sim Sim
Izcnolo :fe':i:das Onixsat Omnilink Ituran; Maxtrack

. A Softwares de simulagao e otimizagao; WMS; YMS (Yard Management
;Il.:(s":)‘i:torg?: uglra ﬁ‘liezs Enalta; Panorama TMS; WMS; Proteus S = Er Pl GRS TR Eil7
executadas gela%mpresa ! ’ ’ rastreamento (consulta de servigos pela internet);

baixa Wap (consulta de servigo por celular)

Planejamento operacional; inspecéo de veiculos;

Proi desembaraco aduaneiro (exportacao e importagao); atracagao/desatra-
rojetos e Terminais REDEX: Z0d B 30 portuaria: emb ( rtagaol; =

Servicos diferenciados execugdo de erminais b cagdo de navios; operag@o portuaria: embarque (exportagao); operag@o
ervicos k - ¥a9 o CD em SBC; portuéria: desembarque (importagéo); operagdes de bordo; amarragéo
oferecidos exclusivamente Milk-run; gestao Filiai A " d e ; < ; o]

para o setor automotivo e i v iliais nos Aeroportos os B Gao e parquea ger 0 e controle
expedicao (GRU e VCP) de estoque; testes de ruidos; aplicagao de wrap guard; movimentagao

de unidades not ok; vigilancia patrimonial; coleta de veiculos faturados;
expedicdo junto as transportadoras

Equipamentos/acessorios :
esreciﬁcos para atuagao no Sider Eq”'pasrtr;i'l‘(t:rss eecl ni.
setor automotivo

Legenda: n. i. = Nao Informado; n. a.: = Nao se Aplica
LOGWEB 128 ouT/2012 www.logweb.com.br
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11 3809.3400
oL

11 2696.2230
TeOL
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112377.7000
oL

Osasco, SP

27: SP,RJ, ES, MG,
PA

3: SP,RJ, DF

Todo o territorio nac

DF,

ional

Guarulhos, SP

3:SP,RJ, AM

3:SP,RJ, AM

Todo o territério

nacional

Mogi das Cruzes, SP

139 filiais em 16 estados brasileiros
(RS, SC, PR, SP, RJ, MG, ES, BA, AL, SE,PE, MS, MT,
TO, PA, AM) e em outros quatro paises da América
Latina (Argentina, Chile, Uruguai e Venezuela)

14 Centros de Distribui¢ao no Brasil (RJ, MG, BA, PE)
e 1 Centro Logistico Intermodal (SP)

Todo o territrio nacional

- Servicos Oferecidos

Transporte rodoviario
nas modalidades
(transferéncia (FTL),
distribui¢cdo urbana,

milk-run

Gestao de transporte
(célula de pilotagem
incluindo gerenciamento

de KPI's, conferénc

ia de

frete, order tracking)

MWM; Meritor

Transporte aéreo e

rodoviario

Arma

Automotivo; papel e celulose;
energia; mineragdo e siderurgia; agroindstria;
alimentos e bebidas, quimico e petroquimico

Atua sob 4 principais linhas de negécios: servigos
icados a cadeia de suprimentos; gestdo e

distribuicao

n.i.

terceirizagdo de frotas; transporte de passageiros;
transporte de carga geral

Volkswagen; MAN; Ford; Mercedes; Toyota; Honda;
GM; Volvo; Caterpillar; Cummins; Behr; Benteler;
Bridgestone; Denso; Jtekt Automotiva; KSPG
Automotive; TRW

] 0peracio

100

Sim

(Autotrac; Jabursat;

Sascar; Omnilin

k

TMS; WMS; portal Web;
roteirizador; ERP; mobile

tracking

Transbordo de
embalagem

Gerenciamento
especifico de estoque

com acompanham
de lote — RFID

ento

www

93

130
Sim

Autotrac

Sislog; ESL

n.i.

n.i.

logweb

com.br

32,6 mil ativos entre caminhdes, carretas, 6nibus,
veiculos leves, maquinas e implementos.

n.i.
Sim

Diversas

Diversas

Consultoria em processos logisticos;
centros de consolidag@o de cargas;
programacao diaria de coletas com
otimizacao dos veiculos;
parceira com fornecedores no desenvolvimento de
veiculos de carga especial voltados
ao segmento automotivo

Rodotrem light — combinagao veicular de carga
desenvolvida com otimiza¢@o na capacidade de
carregamento, altura interna 9,6% maior em relagéo
a carretas retas, base estrutural mais leve e outros
elementos que oferecem condig&o para transportar
o volume de duas carretas normais, de embalagens
comuns ao segmento, com apenas um cavalo
mecanico

ouT/2012 128 LOGWEB
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€Empilhadeiras
GLP - Elétrica - Diesel

www.coparts.com.br

*, £ N2
PIAZZA

Vendas e
locacao de
empilhadeiras
e transpaletes
manuais e
elétricos

11 2954-8544

ww.piazzaempilhadeiras.com.

(com loja virtual)
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1141515030

Transportadora (T) ou
Oera':lnrlnisl(lc)o 0L)? o

Localizacao da matriz Sao Paulo, SP

Niimero de filiais e Estados
onde estao localizadas

Quantidade de CDs e Estados 3:SP RJ
onde estao localizados e

Todo o territério
Regiodes atendidas et k|

Espe ades

Carga seca
de transportes J
de uma forma geral fracionada
Servicos agregados Armazenagem;

aos transportes

manuseio; teste;
(de uma forma geral) i

11 3037.3300
oL

Sao Paulo, SP

Mais de 30 localidades
(filiais, armazéns, home offices,
in-houses) em mais de 10 estados

5:RS, SP, PR

Todo o territorio nacional

Transporte aéreo, maritimo,
rodoviario

Supply Chain Management;
corretagem de seguros;
ago d iro; logisti
de armazenagem; solugdes de TI;
logistica de pereciveis; projetos;
logistica para segmentos-chave,
- ’

Pecase
componentes

tal veiculos frota p 50

como: aeroesp b
bens de consumo, de tecnologia,
industrial, quimico, de petrdleo e
energia, varejista, farmacéutico e
cuidados com a salide

Informag@o confidencial

11 3563.3600
oL

Sao Paulo, SP

4: SP (3), MG

4:SP (3), MG

Todo o territério nacional

Ferroviario, rodoviario, aeroviario

Informac@o on-line; finalizagao da
cadeia completa com infraestrutura de
armazéns

Informag@o ndo autorizada

UTweb

Guia de Operadores Logisticos e Transportadores no Setor Automotivo

Perfil da empresa Kuehne + Nagel Libra Logistica m-

11 3685.2786
TeOL

Osasco, SP

1: Argentina

1: SP

Sao Paulo, Buenos Aires
—Argentina

Servicos Oferecidos |

Carga LTL - fracionado

Gestao/administragao
logistica

Affinia; Comercial Jahu;
Soc. Toyota Tsusho

. eraci0________________________|

80 0 8
[ Total veiculos frota agregada | 50 300 0 20
Frota rastreada? Sim Sim Sim Sim
Tecnologias usadas . AProrraa Autotrac; Sascar;
Tracker Autotrac; Jabursat Satélite; roteirizadores e
Tecnologias utilizadas Em alguns casos, usam o Sascar g bR EE R ERP; telemetria;
nas outras operacdes WMS; RFI; TMS como segunda opgao em Hg&g"gz:E;L';:g?;zg;?:tﬁ)é:;?’ administrac@o nas
executadas pela empresa localizador 9 b 4 nuvens
Pétio para armazenagem de veiculos;
Equipes especializadas; controle de informagdes muito
Tesesdh solugdes em embal P pecifico, como inclusao de nr. de lote  Consolidacao de carga
Servi diferenciados o e consolidacao de cargas; transporte  de fabrica e nr. de processo, para que (autopegas); transporte
oferecidos exclusivamente P &t nacional e internacional; servigos estejam alinhadas com os pr em veicul
para o setor automotivo q dear ed baraco do fabricante; d profi saida | Brasil x
milk-run ] . . ! :
aduaneiro para diversos regimes para tratar exclusivamente das Argentina
automotivos operagdes automobilisticas, sendo estes
especialistas internos
Para o caso de veiculos CKD - Complete
Knock-Down, néo foi necesséria a
Co'};es';&iir,es utilizag@o de equipamentos especificos,
Equipamentos/acessorios mg — apenas um controle muito maior. Para  Doble-deck sider; siders
esreciﬁcns para atuacdo no 4 n.i. o caso de veiculos j& montados, foi
sef

embalar pecas;
sala de teste
anti-estatica

or automotivo

LOGWEB 128 ouT/2012

www.logweb.com.br

necessaria a contratagao e preparagao
de profissionais para manobras, com
orientagd@o quanto a forma de disposi¢do
dos veiculos no pétio

Legenda: n.

de 15 metros; truck siders
de 10 metros

Nao Informado; n. a.: = Nao se Aplica
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11 2142.9000 47 3321.2100 11 3738.8200

T TeOL oL
Sao Paulo, SP Blumenau, SC Sdo Paulo, SP

30: SP, MG, RJ, DF, GO, MT, MS,

SC, PR, AC, AM, RO, RR, PA, 70 20: RJ.SP. PR, SC, RS

10: AM, PE, BA, SP (6), PR

8:SP (2), RJ, SC, MS, MT, DF, GO 7 hubs 12: MG, PE, BA, SP, PR

Centro-Oeste, Norte Sul, Sudeste Todo o territdrio nacional

- Servicos Oferecidos

Carga geral; carga expressa Transporte fracionado Rodoviario; aéreo; cabotagem

Suprimento; coordenagao;
distribuicao; porta a porta;
transferéncia; milk-run;
gerenciamento intermodal;
armazenagem; controle de estoque;
embalagem; montagem de kits
e conjuntos; gerenciamento de

Armazenagem; controle
de estoque; embalagem;
gerenciamento de transportes;

paletizagao; cross- Operacdes logisticas

PR e . integradas S A
docking; logistica reversa; terceiros; paletizagao; cross-
desenvolvimento de projetos; docking; JIT; importagao;
distribuicao exportagao; desembaraco aduaneiro;
logistica reversa; suporte fiscal;
desenvolvimento de projetos;
monitoramento de desempenho
General Motors; Magnetti n.i. Ford; Harley Davidson; Bridgestone
Marelli
| 0peragio__________________|
505 229 0
n.i. 250 1.500
Sim Sim Sim
Omnilink; Autotrac GPRS; GSM Rastreadores por satélite e celular

Softwares de simulag@o e otimizagao;
WMS; TMS; ERP; consulta de
servigos via internet e celular

RFID; WAP; VOIP; TSM;
WMS; ERP; CFTV; BI

TMS; protocolo de entrega via
celular; EDI; roteirizagao

Leads-time curtos;
tracking de informacdes;
armazenagem; piking; pack;
Milk-run; operacdes dedicadas  reversa; gestdo de estoque;
gestao de transporte;
distribuigao fracionada;
unitizagao; faturamento

No caso da Ford, por exemplo, fazem
o embalamento de pegas que s@o
recebidas “a granel” e, também,
atroca de embalagens das pecgas
recebidas dos fornecedores

Veiculos com plataformas
adaptadas aos equipamentos
automotivos

Automacao; codigo de Empilhadeiras;
barras peleteiras

www.logweb.com.br ouT/2012 128 LOGWEB

DINAMIC

VENDA E LOCAGAO

Galpao Modular Desmontavel
&

= Dispensa fundacdes

= Largura até 30m

= Comprimento ilimitado
= Ripida montagem

= Lona de alta resisténcia
= Melhor custo beneficio

0800-7718533
(11) 2021-5511

www.alumitex.com.br

AlumiTex’
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Perfil da empresa “ Transportadora Americana Trangzﬁr:‘aadora H:::rovato

11 3573.7700 19 2108.9000 413371.8246 54 3026.2777 11 3905.7000

Transportad
Seradanl 0 T T T T oL

Sao Paulo, SP Americana, SP Curitiba, PR Caas do Sul, Diadema, SP

120 em todos os

Niimero de filiais e Estados 43: ES, MG, RJ, SP, PR, SC, 21:RS, SC, PR,

onde estao localizadas 2 estados ¢ no RS DF; G0 10:PR.SPRJL, MG “gp'rg, cE B SRR AT
istrito Federal
q 120 em todos os 20: Brasil: SP, MG, RS, PR
g':ggt:s'g:lgzggsagnismdos 26: esltados eno 5: SP,RJ, MG, PR 2:SP.RJ - Argentina: Garin, Cordoba, Rosario,
Distrito Federal Zarate

o A Todo o territério Sul, Sudeste, " .
Regides atendidas e Sul, Sudeste, Centro-Oeste Norte, Nordeste Nordeste Brasil, Argentina

Servigos Oferecidos

Transporte Carga expressa
Especialidades oo Transporte de cargasecae  Nansportededicado e e Transporte internacional
de transportes e aéreo, P g de cargas, especial- P
(de uma';orma geral) doméstict; g fracionada mentg au'tun?utivo modalidade Linehaul - Brasil/Argentina
rodoviério

internacional

Suprimento; coordenacao;
distribui¢ao, porta a porta; trans-
feréncia; milk-run fornecedores e

Logistica; JIT; direct load; plantas; gerenciamento intermodal;
despachante milk-run; ar centro de lid!
Servicos agregados aduaneira; R consolidagdes; ¢ao; controle de estoque; embala-
aos transportes projetos i 3 aér'eo sequenciamento; n.i. gem; montagem de kits e conjuntos;
(de uma forma geral) izad logistica interna; gerenci de terceiros; paleti
(Special fretes extras e ¢ao; cross-docking; boxing; JIT; im-
Services) emergenciais portagdo; exportagao; desembarago

aduaneiro; logistica reversa; suporte
fiscal; desenvolvimento de projetos;
monitoramento de desempenho

Honda Automéveis; Moto

Honda da Amazonia; LM

Comercial e Distribuidora;
n.i. FW Distribuidora; Multieixo

Faurecia; Volvo;

Principais clientes no lochpe Maxion; TW q GM; Toyota; Honda;

setor automotivo ey Espumas; Johnson i Lear; Goodyear; ZF, VW
Implementos Rodoviarios; Boriinls
Distribuidora Automotiva;
CHG Automotiva
1.000 entre
Total veiculos frota propria 2.500 450 255 proprios e 475 carretas sider
agregados
Total veiculos frota agregada 1.500 800 55 - 660

Frota rastreada? Sim Sim Sim Sim Sim
Tecnologias usadas o A Autotrac; Nextel; Sighra; i
Autotrac Omnilink; TA Tracking e T Satélite; celular

. : 3 & Softwares de simulagao e
Tecnologias utilizadas TA Online; confirmagéo de A . o § oD,
nas outras operagoes EDI;LMS+ entrega em tempo real; EDI; S'“E%ﬁ‘sg[\)ﬁ 8% ni. con"stl'ﬂt‘;zzgas‘:[wxg';'ﬂsihg:'e ‘e
exeoutadas pela empresa I B celulares; gerenciamento de risco

Central de aten-

Servicos diferenciados Logistica; . frrefiop dimento 24 horas;
oferecidos exclusivamente despachante C°|Et:i'sttrr?€usifear§"°'a' rastreamento on-line ni. ni.
para o setor automotivo aduaneiro ¢ dos veiculos; KPI's

proprios do setor

Transporte em contéineres

apropriados para carga (BTG GO

Equipamentos/acessorios Empilhadeiras; ; - vei ; codigo de
e:{)eciﬁcos para atuacdo no esteiras; flr)ac’l.onaSa,':telculos d‘i t;po Veiculos sider barra propria Veiculos tipo sider
setor automotivo scanners GBI () ATy ou em conjunto

habilitado para baixa de "
entrega on-line com os clientes
Legenda: n. i. = Nao Informado; n. a.: = Nao se Aplica Txaweb
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A cada ano, os patrocinadores
e anunciantes do
Prémio Top do Transporte
ganham mais prestigio.

A 67 I— quis
De

de bF‘I'\-'
encerra
aumento no nuMmero d
cada vez mais, © mercs

a Nacional de

da pesquisa e da premia
De um lado, as empresas embarcadoras, de 12 s
industriais, escolheram se
preferidos e

lransportadoras aguardar‘r‘r ansiosamente a po |h|l|dc1dﬂ de
fazer parte do ranking das 20

)0 melhores do mercado e de
ganhar o cobicado Prémio Top do Transporte

Patrocinando o evento de premiacgao ou anunciando nas

edicoes alusivas ao Prémio Top do Transporte, sua marca
vai ganhar visibilidade e prestigio, com certeza

Entre em contato com as equipes comerciais
dos realizadores e escolha sua

forma de participacao.

O TOR DO
TRAMSPORTE

E 2012

Patrocinio Plating Patroci

CeAT

i

www . topdotransporte.com.br
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Alumitex
Brucai....
Canvas...
Cargomax
Cascade.
CeMAT
Central

Cobmetal .
Coparts ....
CromoSteel
Dieletro
Dockar...
Easytec..

Liugong.
Logweb Revista..
Logweb Transmissdo de Forca
Mapel
Marcamp.. .. 29
Marksell ...

Movimenttar....
Nautika
Neoband..
Omniloc.
Otimis.
Pelissari.
Pick To Light ....
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Rayflex..
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Rodafer.
Schioppa..

Top do Transporte.
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Zeloso ... ... 35
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TNT Mercurio

ATNT, considerada umas das
lideres mundiais em servicos

de entrega expressa, anuncia a
chegada de Cristiano Koga como
diretor corporativo de vendas e
marketing da TNT Mercurio. Entre
seus desafios esta a cooperagao no
cross-selling (vendas cooperadas)
com a TNT Express International,
trazendo mais negécios e receitas
para a companhia, no Brasil -

suas atividades incluem a gestao
da area de customer service,
vendas regionais e nas filiais, o
desenvolvimento de novos negdcios
e gerenciamento de contas
corporativas, além da gestao do
comercial e marketing.

Brosol e Urba

Com mais de 60 anos de experiéncia
na producdo de autopegas, as
unidades Brosol e Urba estéo
realizando grandes investimentos

para expandir os negocios no mercado
original. As estruturas de atendimento,
projeto, testes, manufatura e logistica
foram renovadas e ampliadas, estando
prontas para fornecer bombas de dleo,
agua e combustivel para a industria
automobilistica nacional. Agora, a
equipe passa a contar com um novo
gerente de contas. Com mais de 25
anos de experiéncia em empresas de
componentes e sistemistas, Eugenio
Vazquez tera a responsabilidade

de intensificar o contato com os
fabricantes de veiculos e motores,
além de coordenar o desenvolvimento
de novos produtos e gerir as areas

de planejamento estratégico e
inteligéncia de mercado.

]

Grupo Libra

Sandro Breval Santiago assumiu a
Diretoria de Desenvolvimento de
Negocios do Grupo Libra para Regiao
Norte. O grupo atua localmente por
meio da CNA — Companhia de Navega-
¢do da Amazonia —, lider no trans-
porte a granel liquido na Amazénia -
petréleo cru, seus derivados e etanol.
Seu principal desafio é desenvolver e
implementar o plano estratégico de
crescimento do Grupo Libra na regiéo.

logweb.com.br

]

Kuehne + Nagel

A Kuehne + Nagel mudou de
endereco recentemente em

Sao Paulo e agora oferece uma
possibilidade diferente aos mais
de 250 colaboradores da unidade:
ir de bicicleta para o trabalho.
Instalada em dois andares do novo
polo empresarial, o complexo
Rochavera, no bairro do Morumbi,
na capital paulista, a empresa
conta agora com bicicletario e
vestiarios, onde os colaboradores
podem trocar de roupa ou tomar
banho, antes de comecar o dia de
trabalho. Alguns ja adotaram o
novo meio de transporte desde o
primeiro dia na nova sede.

+

Randon e Guerra

A Randon Divisao Implementos e a
Guerra Implementos Rodoviarios
estdo aplicando em todos os seus
produtos destinados ao mercado
interno o Selo de Qualidade

ANFIR. A certificagdo visa trazer
maior credibilidade as empresas
credenciadas e homologadas pela
Associacdo Nacional dos Fabricantes
de Implementos Rodoviarios, tanto
no aspecto de qualidade de produto
e processo quanto no atendimento
as questdes legais e tributarias, em
que os associados se comprometem
a cumprir plenamente as exigéncias
da legislacdo brasileira.

3

Ativa Logistica

AAtiva Logistica, um dos maiores
operadores logisticos brasileiros
nos segmentos de medicamentos e
cosméticos, anunciou a nomeagao
de dois novos executivos. Entre
0s novos integrantes da equipe
estdo o diretor adjunto, Motokazu
Nakamura, que ficara a frente dos
departamentos Administrativos,
Financeiro, Contabil /Fiscal,
Juridico e Recursos Humanos, e

a gerente Farma, Sonja Helena
Madeira Macedo, que a partir de
agora assume a gestao de toda a
movimentacao farma da empresa.
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Feira dedicada a propulsao de negécios.

0 conceito que tornou a MDA referéncia mundial,
agora na América Latina. Venha impulsionar negécios,
relacionamentos e trocar tecnologia com significativos
players do mercado. Reserve ja o seu estande.

Internacional Alemanha, China, Rissia, India, Turquia e agora Brasil.

Trajetéria 65 anos de experiéncia.

Destaque Estandes teméticos com abordagens de outras
tecnologias - Surface Technology e Industrial Automation.

Trade show by:

f ceM A Exclusividade

CeMAT SOUTH AMERICA -
HAN';‘GNSOSVGER movimentacao, logistica e armazenagem.
Feira simultanea a MDA.

Promogo e Organizagéo Apoio Ofical Apoio

€= Deutsche Messe Hiamiman Rexroth

Bosch Group
Worldwide

Hannover Fairs Sulamérica Ltda
anover.com.br FESTO

Curitiba 41 3027-6707

Sao Paulo  113521-8000

Porto Alegre 513347-1668

MDA SOUTH
AMERICA 2013

Motion, Drive & Automation

Setores

Transmissao de Forcas Mecanicas, Elétricas,
Fluido-Hidraulicas e Pneumaticas.
Tecnologias de Ar Comprimido e Vacuo.

* Motores, rolamentos, acoplamentos, engrenagens, correias,
freios, sensores, sistemas de acionamento elétrico e servicos.

© Bombas, cilindros, valvulas, acumuladores, mangueiras,
pressostatos, cdmbios, conectores, mecanismos e sistemas
hidrulicos e servicos.

* Compressores, secadores, filtros, vedacdo e sistemas completos
de ar comprimido.

19 - 22 Marco 2013

Centro de Exposicdes Imigrantes - Sao Paulo-SP SOUTH AMERICA {P
16has 21h

mda-southamerica.com.br

Apoio Institucional Operadora de

Tursimo Oficial
ﬁm S,

BRASIL

ALEMANHA

[—
Ty o s omit B
G sio pau Empresa Oficial de

ASCO
numarics Transporte Aéreo



Destague para a

Norma ISO 19973

sta edigio de Transmissdo

de Forga dd destaque a

incorporagao ao mercado
nacional, pela ABNT, da Norma
ISO 19973 — sobre componentes de
transmissao pneumatica.

Especialistas ouvidos pela re-
dagéo da revista destacam que essa
norma representa para o setor um
dos pontos de partida para a garan-
tia da obteng&o de um produto de
qualidade e reconhecido por érgaos
nacionais. Significa, também, a
oportunidade do fortalecimento de
cada empresa individualmente e,
consequentemente, a colaboragao
do setor para o fortalecimento da
industria nacional e o desenvolvi-
mento do pafs. Uma interessante
andlise que, certamente, serd muito
4til aos profissionais e as empresas
que atuam neste segmento.

Ainda como grande foco da
presente edigao temos o langamento

N D)}

TRANSMISSAO DE FORCA

Redacéo, Publicidade,
Circulac@o e Administragdo
Rua dos Pinheiros, 240 - conj. 12
05422-000 - S&o Paulo - SP
Fone/Fax: 11 3081.2772

SOUTH AMERICA €

Wanderley Gonelli Gongalves, Editor

oficial, pela Deutsche Messe AG, da
MDA — Motion, Drive & Automo-
tion SOUTH AMERICA, prevista
para acontecer em margo do ano
que vem, paralelamente 8 CeMAT
SOUTH AMERICA. Aqui, des-
taque para o formato do evento, as
empresas participantes e suas ori-
gens, os setores abrangidos e sobre
a propria organizadora. Um evento
que, antes mesmo de ter sua primei-
ra realizagdo no Brasil, ja estd sendo
muito comentado e tem atraido o
interesse de varios expositores.

E, por falar em MDA, esta
edigdo também apresenta o perfil
e as perspectivas da UFI Filters,
expositora desde 1997 da feira
Hannover Messe na Alemanha e
que confirmou sua participagdo na
primeira edigéo do evento no Brasil.
Ela é fabricante de filtros para o
segmento hidrdulico, como filtros de
Sleo mineral para méaquinas estacio-
néria e mabil, e ja atua no mercado

Nextel: 11 7714.5379 ID: 15*7582

Publicagdo mensal,
especializada em Transmissao
de Forgas — Elétrica, Mecénica,
Hidraulica e Pneumética —,
da Logweb Editora Ltda.

0Os artigos assinados e os andncios nao expressam,
necessariamente, a opiniao da revista

Diretoria Executiva

Valeria Lima

valeria.lima@logweb.com.br

Redacao
Nextel: 11 7714.5381 ID: 15*7949

Marketing

José Luiz Nammur
jInammur@Iogweb.com.br

Editor

Wanderley Gonelli Gongalves
(MTB/SP 12068)
jornalismo@Ilogweb.com.br

Mariana Mirrha (MTB/SP 56654)
redacao2@logweb.com.br

Priscilla Cardoso (MTB/SP 68731)
redacao3@logweb.com.br

Administracao/Financas
Luis Cléudio R. Ferreira

brasileiro h& dois anos, mas ainda
nao possui filial no pafs.

Finalizando, ainda integra esta
edigo reportagem com a Schalter,
que acaba de langar o Monitora-
mento Remoto de Equipamentos,
usado para monitorar produtos vol-
tados & automag&o, como terminais
de autoatendimento, checkouts,
thin clients, desktops e servidores.

© Na matéria “Franklin
Electric lanca motobomba
centrifuga da Schneider”,
publicada na edicdo nimero
5 (pagina 7), foi afirmado
que a Franklin Electric
comercializa motobombas da empresa
francesa Schneider Electric. Na verdade, a
Franklin Electric, multinacional americana, é
detentora da marca Schneider Motobombas,
apos ter adquirido as Industrias Schneider S.A.
em janeiro de 2008, onde o atual presidente, e
nao proprietario, ¢ Michael R. Langer.

D

Errata

Equipe Comercial

Jalia Gongalves
comercial@logweb.com.br

Nivaldo Manzano - Cel.: 11 99701.2077
nivaldo@logweb.com.br

José Oliveira - Cel.: 11 99469.7719
oliveira@logweb.com.br

Thais Carvalho - Cel.: 11 98859.1872
thais@logweb.com.br
(Estagiaria)

Diagramacao e Capa
Alexandre Gomes

luis.claudio@logweb.com.br

Redacéo

G
Danilo Candido de Oliveira (MTB/SP 55394)
redacao5@logweb.com.br




revista para acontecer
P entre os dias 19 e 22

de marco do ano que
vem, a primeira edi¢do da MDA
— Motion, Drive & Automotion
SOUTH AMERICA foi oficial-
mente langada no Brasil. Com
a presenca de Constantino
Baumle, diretor da Hannover
no Brasil (Fone: 41 3027.6707),
de Mauricio Garcia, gerente
de vendas da Ascoval (Fone:
11 4208.1700), e de Simone
Robering, gerente de projeto da
MDA da Deutsche Messe AG, 0
evento de langamento, organizado pela Hanno-
ver Fairs Sulamérica, apresentou o projeto da
feira para jornalistas e executivos da area.
“As empresas devem pensar que feiras como
esta sdo investimentos, seja do expositor, seja
do visitante. E como tal, elas devem ter o seu
retorno. £ nessa linha que estamos langando
a MDA, uma feira cujo objetivo é proporcionar
para os visitantes e para os expositores um
bom custo-beneficio”, afirmou Baumle.
A feira sera realizada paralelamente a CeMAT
SOUTH AMERICA, e as duas ocupardo, em
conjunto, um espaco de 35.000 m2 de &rea e
reunirdo cerca de 280 expositores, de 25 pai-
ses. A MDA ja conta com a confirmagao de 25
expositores — 15 internacionais e 10 empresas
nacionais — e 0 objetivo da Hannover é chegar
amarca de 80 expositores.
“Ja temos 780 m2 vendidos e mais 1.500 m?
reservados para os pavilhdes internacionais,
que inclui Alemanha, ltalia e Estados Unidos.
Desses pavilhdes, ainda ndo temos 0 nome
das empresas confirmadas, nem quantas sdo,
porgue 0s governos e as associagoes des-

Simone, da Deutsche Messe
AG: “no instante em que um
pais decide manter apenas 0s
seus produtos, o que acontece
&6 um desequilibrio no mercado”

Ses paises S0 0S responsaveis
por fechar o contrato e s6 depois
irdo nos encaminhar os dados.
Também temos cerca de 250 m?
de reservas brasileiras”, explicou
Baumle.
A MDA SOUTH AMERICA 2013
também contara com um Férum
focado nas novas tecnologias do
setor. Quem ajudard a Hannover
a definir os temas e 0s possiveis
palestrantes dessa parte do
evento sera o Comité Gestor da
feira, composto por representan-
tes da Ascoval, da Festo (Fone: 11
5013.1600), da Airzap (Fone: 19 3453.4177) e
da Bosch Rexroth (Fone: 11 4075.9070).
“0 Comité foi formado para acompanhar
o0 desenvolvimento da MDA aqui no Brasil.
Queremos colocar uma identidade nesse
evento. Uma de nossas atividades € fazer toda
a avaliagdo do material langado, auxiliamos a
Hannover a identificar o nosso publico-alvo,
quem s&o 0s nossos clientes”, disse Garcia,
da Ascoval.
Com dez filiais e 56 escritorios de representa-
&0, a Deutsche Messe AG é uma das maiores
empresas organizadoras de eventos no mundo.
Apenas em 2011, a empresa apresentou
38.436 expositores em suas feiras por diversos
paises. “Por 122 dias abrimos nossas portas
para visitantes. E s6 no ano passado, o fatura-
mento foi de 293 milhdes”, afirmou Simone.
0 foco da MDA no Brasil é atingir os setores de
hidréulica, pneumatica, vedagdes, energia elé-
trica e mecénica, tecnologia de ar comprimido
e de vacuo, fixadores e molas, componentes de
magquinas, motores de combustao interna, tur-
binas a gas, bombas e
valvulas, entre outros.
Com a feira, a Hanno-
ver espera alcangar o
mercado brasileiro e
dos paises vizinhos,
como Argentina,
Chile, Venezuela e
Colémbia, além dos

0 evento de
langamento da MDA
SOUTH AMERICA
2013 contou com

a presenca de
Jjornalistas e vérios
executivos do setor

Priscilla Cardoso

referéncias no assunto, como Estados Unidos,
Alemanha, Japao, China e Italia.

Durante o evento de lancamento, a gerente

de projeto da MDA em Hannover também
falou sobre as razdes que fizeram com que a
empresa escolhesse 0 Brasil como o pais a
sediar a edicao da América do Sul. Segundo a
executiva, o Brasil era o (ltimo dos paises do
BRIC (grupo formado por Brasil, Russia, india &
China) a ndo ter uma edicao da MDA.

“Essa é a feira mais importante em se tratando
do setor de transmisséo de forca do mundo
inteiro. 0 motivo de fazer a MDA no Brasil €
que este & um mercado que esta se desenvol-
vendo rapidamente e varios players chaves ja
fizerem negécios aqui e agora estao procuran-
do uma plataforma para trabalhar nessa area
de transmisséo de forca. Além disso, também
notamos que esse é um mercado em potencial
no pais, mas que ndo existe um foco”, explicou
Simone.

Mercado

Apos o evento de langamento da MDA SOUTH
AMERICA 2013, a gerente de projeto da

MDA, Simone Robering, conversou com a
reportagem da 7ransmisséo de Forga sobre

0 mercado e as mudancas que a feira pode
trazer para o setor no pais.

Com grande parte de seus expositores de
origem internacional, a executiva acredita que
0s empresarios brasileiros nao devem ver a
vinda de empresas internacionais para a MDA,
nem a entrada delas para o mercado brasileiro,
de modo negativo.

“Essa é a dinamica do mercado, um pais

nao pode se fechar para esse movimento.

No instante em que um pais decide manter
apenas 0s seus produtos, o que acontece

€ um desequilibrio, e o préprio consumidor

se questiona o porqué dele ndo conseguir

um produto melhor. A concorréncia faz com
que vocé sempre se aprimore, essa € uma
dinamica necessaria. No Brasil se percebe
que o governo federal até tentou segurar
esse movimento, mas se viu que isso nao era
possivel. Faz parte da dinamica, e assim vocé
tem de encontrar o melhor meio para aprimo-
rar o produto. A solucéo tem de ser interna.
0s produtos chineses, por exemplo, apesar
de terem um baixo preco, também néo tém
uma boa qualidade. Entdo, também enfrentam
problemas”, explicou Simone.



Da esquerda para a direita: Simone Robering, da Deutsche Messe AG;
Constantino Baumle, da Hannover no Brasil; e Mauricio Garcia, da Ascoval

E para a executiva esse € um movimento que
deve continuar ao longo dos anos. “Temos de
perceber que as empresas internacionais que
confirmaram presenca na MDA s3o divididas
em dois grupos: as que ja estao estabeleci-
das no Brasil e aquelas que ainda nao tém
negdcios no pais. As que ja estdo, enxergam a
feira como uma plataforma para apresentar o
seu produto, porque ndo existe nada especifico
do setor no pais, as feiras hoje promovidas sao
muito abrangentes. Ja as empresas que ndo

tém filial perceberam,
pelo movimento mun-
dial, a forga que o
pais tem, e analisam
a possibilidade de
passar a atuar no
Brasil. Essas empre-
sas utilizam a feira
para crescer no pais,
e elas tendem a con-
tinuar expondo, 0 que
deve trazer cada vez
mais interessados”,
afirmou Simone.

A decisdo de exportar
primeiro a MDA, ao invés das demais fei-

ras — a Hannover Messe é composta por 12
subareas —, parte da ideia de que a feira é a
base para a linha de produgéo de qualquer
equipamento industrial. Algumas outras feiras
ja tém suas edicdes em outros paises, mas
essa decisdo vai de acordo com a necessidade
do mercado daquele pais, como é o caso da
Industrial Automation, que tem uma edicdo em
Chicago, nos Estados Unidos. Dentro da MDA
SOUTH AMERICA, duas das feiras integrantes

da Hannover Messe terdo estandes coletivos
exclusivos: a propria Industrial Automation e a
Surface Technology.

“A MDA ¢é um setor base na linha de produgéo
de qualquer equipamento. Para qualquer coisa
que se produza é necessario o uso daquelas
pegcas. Por isso damos prioridade a exportacao
desta feira. Mas também investimos nas de-
mais feiras, isso de acordo com a necessidade
do mercado de cada pais”, explicou Simone.

A executiva também comentou a deciséo da
presidente Dilma Rousseff de reduzir as taxas
de energia para a industria. Para Simone,

essa pode ndo ser exatamente a solugéo do
mercado brasileiro, mas pode ser um primeiro
passo. “Nao sei se essa é a escolha certa, mas
0 Brasil precisa, ao invés de fechar as portas,
querer ndo permitir a entrada de produtos im-
portados, pensar numa questdo importante que
€ reduzir ou melhorar a forma de trabalhar com
a burocracia e as taxas de impostos. E ndo que
seja exatamente uma solugéo, mas é preciso
ver onde esta o problema, quais sao os pontos
que precisam ser melhorados para que toda
essa burocracia, custo e toda essa pressdo ndo
acabem sufocando a indstria”, concluiu ela.
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xpositora desde 1997
E da feira Hannover

Messe na Alemanha,
a empresa italiana UFI Filters
confirmou sua participagéo
na primeira edigéo da
MDA South America, a ser
realizada na cidade de Séo
Paulo, em marco de 2013.
Fabricante de filtros para o
segmento hidraulico, como
filtros de 6leo mineral para
méaquinas estacionaria
e mobil, a UFI ja atua no
mercado brasileiro ha dois

anos, mas ainda ndo possui
uma filial no pais.
“Fornecemos para as
maiores empresas
brasileiras fabricantes

de prensas de injecdo de
pléstico, aluminio, ceramica,
prensas de perfuracéo de
metal, aluminio extrusor,
sistemas hidraulicos de
energia edlica, unidades
hidraulicas, equipamentos
agricolas e maquinas de
construgdo civil. Como ainda
ndo possuimos uma matriz
brasileira, acreditamos que
a MDA podera viabilizar a
necessidade de termos uma
filial aqui”, explica Ricardo
Almeida, agente comercial
da UFI no Brasil.

Com langamentos anuais
—inclusive de produtos

com patente exclusiva —, a
empresa planeja trazer para
a MDA no Brasil diversos
produtos de sua linha, como
filtros de presséo e para

Acessdrios para unidades

hidréulicas da UFI Filters. Com

langamentos anuais, a empresa
planeja trazer para a

MDA South America —
2013 produtos -
variados g
=1
F
p—

Almeida: “a MDA deve se tornar
um ponto de referéncia para o
setor de pneumatica e hidraulica
e certamente trard novos
investimentos para o Brasil”

transmissdo, que permitem
colocar um filtro no sistema
para executar dupla fungéo,
em vez de dois (um filtro

de sucgao e um retorno), e
filtros off-line.

“Nossa expectativa &
conseguir divulgar a nossa
linha de produtos no
mercado brasileiro e fechar
novos negdcios, elevando,
assim, o crescimento

de vendas. Uma feira
segmentada para 0 mercado
de hidraulica e pneumatica,
como a MDA, mostrara para
os consumidores brasileiros
quais sdo, realmente, as
empresas influentes neste
segmento em nosso pais”,
afirma Aimeida.

Fundada em 1972, com

0 objetivo de fornecer
sistemas de filtragdo para

0 mercado automotivo, a
marca esta presente hoje

em mais de 70

paises em

"
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Para executivo da UFI Filters, MDA pode viabilizar
criacao de filial brasileira

Priscilla Cardoso

todo 0 mundo, com mais

de 3.000 itens de catalogo,
€ uma equipe mundial de
3800 funciondrios e 17
fabricas, sendo elas dividas
entre Italia, Tunisia, China,
india e Coréia do Sul.

Em 2011, a empresa obteve
faturamento de 25 milhdes
de euros. E as expectativas
$80 que 0s nimeros
aumentem. “Para 0 mercado
brasileiro, visto que estamos
iniciando nossas operagdes,
nossas expectativas para
2013 séo de crescimento
acima de 200% do
alcancado em 20127, afirma
0 agente comercial da UFI
no Brasil.

0 executivo também
comenta as mudancas que
MDA South America deve
gerar no mercado nacional.
Segundo Almeida, a feira
deve criar uma nova postura
para os consumidores a
procura das tecnologias
pneumaticas e hidraulicas.
“A MDA deve se tornar um
ponto de referéncia para

0 setor de pneumética e
hidrulica. E certamente trara
novos investimentos para o
Brasil. Somos um exemplo
direto desse movimento. Para
0 mercado de transmissdo de
forga como um todo, acredito
que a MDA preenchera um
espaco vazio, ainda ndo
ocupado por uma feira deste
setor”, conclui ele.
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ABNT incorpora Norma ISO 19973 — sobre componentes de
transmissao pneumatica — ao mercado nacional

ABNT — Associacéo Brasileira
A de Normas Técnicas (Fone: 11

3017.3600) acaba de incorporar
em territério nacional a ISO 19973, que
estabelece 0s procedimentos gerais
para determinar a confiabilidade dos
componentes de transmissao pneumatica.
A norma, que € a propria ISO internacional
apenas traduzida para o portugués, foi
incorporada a partir da deciséo da CSHPA
(Camara Setorial de Hidraulica, Pneumatica
e Automagéo) que, através da ABIMAQ
— Associagao Brasileira de Maguinas e
Equipamentos (Fone: 11 5582.6311), retine
as empresas brasileiras participantes destes
setores com o intuito de criar meios para
auxiliar o crescimento da indUstria nacional.
“Essa norma representa para o setor um
dos pontos de partida para a garantia da
obtengdo de um produto de qualidade e
reconhecido por drgdos nacionais. Significa,
também, a oportunidade do fortalecimento
de cada empresa individualmente e,
consequentemente, a colaboracéo do setor
para o fortalecimento da industria nacional
¢ o desenvolvimento de nosso pais”, afirma
Fernando Luiz Mascarenhas, coordenador de

Mascarenhas: A norma representa
um dos pontos de partida para a
garantia da obtencdo de um produto
de qualidade e reconhecido por
6rgdos nacionais”

Modena: “Vemos a incorporacdo
da ISO 19973 de forma positiva,
pois ela elevard os padroes dos
diversos produtos oferecidos no
mercado brasileiro”

documentacéo de projetos de engenharia da
Festo Brasil (Fone: 11 5013.1600).

Em vigor desde setembro Ultimo, a ISO
19973 nao tera um drgdo fiscalizador que
exija das empresas se adequarem a ela,
assim, ndo ha um prazo para que elas se
adaptem a norma.

“0 que se espera é a divulgacao e
popularizagéo da norma nos meios
técnicos, de forma que a comunidade
técnica passe a exigir, automaticamente,
que os produtos estejam em conformidade
com a norma. Isto é mais facil quando
falamos de componentes que determinam
a qualidade dos equipamentos que com
eles serdo construidos”, afirma Waldomiro
Modena Filho, presidente da Festo Brasil.
Dentro da empresa, as exigéncias da
norma j& eram padrdo antes mesmo de
sua implantag&o no mercado nacional.

E, entre as vantagens vistas pelos executivos
da Festo com a incorporacéo da norma no
Brasil, esta a obtencéo de produtos de mais
qualidade e a oportunidade de as empresas
conhecerem melhor os seus produtos e até
descobrirem potenciais pontos de melhoria
em seus produtos e até processos,

Priscilla Cardoso

inclusive de forma continua.

“Como uma norma oficial em idioma
portugués, ela pode ser um divisor de aguas,
entrando em empresas que, por ventura,
ainda ndo a utilizam, ou ndo conheca as
vantagens da normatizagéo. Pensando

em um ambito um pouco maior, é mais

um auxilio, de tantos outros existentes
pelas empresas aliadas a ABIMAQ,

para o desenvolvimento da indUstria
nacional. Implementando tal norma, a
ABNT colabora com o desejo da CSHPA e,
consequentemente, da ABIMAQ, de dar a
industria nacional mais uma ferramenta

ou um meio de fortalecer seu negécio, por
meio da obtengdo da melhoria continua

de seus produtos e processos. Cada
empresa trabalhando individualmente esta,
consequentemente, colaborando para o
desenvolvimento de nossa nagéo”, afirma
Mascarenhas.

Ja para Modena Filho, outra vantagem
pode estar na concorréncia mais leal
entre os fabricantes, com a especificagio
da qualidade de seus produtos. “Vemos
a incorporagao das normas no mercado
nacional de forma muito positiva,

pois elevara os padroes dos produtos
oferecidos e funcionara como um estimulo
para que as empresas de ponta possam
oferecer ao nosso mercado os melhores
produtos produzidos no mundo, sem ter
de se preocupar com a conformidade
das especificacdes e qualidade dos
produtos oferecidos. Também vai existir
uma competicdo mais justa, a medida
que todos os competidores nacionais e
estrangeiros sejam solicitados a ter 0s
seus produtos em conformidade com

as especificagdes da norma. Hoje, a

nédo regulamentagéo da norma, de certa
maneira, faz com que o mercado ndo
tenha referéncias que ndo sejam aquelas
ditadas pela qualidade dos produtos das
grandes companhias. Com a edicéo da
norma, todas as empresas passaram a ter
a mesma referéncia, e isto Ihes permitira
estabelecer padrdes de qualidade
independentes e, provavelmente, 0s
estimulara a aprimorar a qualidade e o
desempenho dos seus produtos”, conclui
o presidente da Festo.




R

Schalter apresenta novo sistema de monitoramento remoto

ocada no
desenvolvimento de
solucdes integradas
para automag&o comercial,
bancaria e de tecnologia
da informagao, a Schalter
(Fone: 51 3346.3990)
acaba de lancar o
Monitoramento Remoto de
Equipamentos. Seu novo
sistema foi desenvolvido
no Leste Europeu e serve
para monitorar produtos
voltados a automagéo,
como terminais de
autoatendimento,
checkouts, thin clients, desktops e
servidores.
Com o novo sistema, a companhia
garante uma eficacia maior no controle
de hardwares e softwares. Além disso,
a empresa destaca o alerta de possiveis
falhas como outro ponto importante.
Caso haja alguma pane, o Monitoramento
Remoto de Equipamentos ativa seu
sistema conhecido como client, que fica
responsavel por emitir sinais a central. Esta,
por sua vez, dispara alertas aos clientes
ou parceiros técnicos para que tomem as
devidas providéncias. O diretor de servigos
da Schalter, Paulo Roberto de Oliveira,
explica de que maneira o Monitoramento
Remoto de Equipamentos pode colaborar
com o cliente.
“Instalado em um terminal de
autoatendimento financeiro, por exemplo,
ele permitira saber qual a situagéo de
funcionamento da CPU do equipamento,
mostrando desempenho do processador,
uso de memoria e espago em disco, ou
se um desses componentes esta com
algum problema, como aquecimento
de processador, falha de memdria, etc.
Também podera enviar informagdes sobre
possiveis falhas em impressoras, links
de internet ou se o Pin Pad, periférico
usado para a leitura de cartéo de crédito
ou débito, estd operando normalmente”,
detalha Oliveira.
A Schalter destaca a consisténcia da
solucao, j& que o acompanhamento é
feito em tempo real, 24 horas por dia.
Além de informar a central no momento

Oliveira: “em um terminal
de autoatendimento, 0
sistema permitira saber qual
a situagdo de funcionamento
da CPU, mostrando
desempenho ou problema”

exato da falha, o sistema
também identifica de maneira
antecipada algum problema
que podera vir a ocorrer.

Aplicacbes
Oliveira ressalta em que tipo
de maquinas o monitoramento
pode ser instalado. “Qualquer
equipamento que possua
processamento com sistemas
operacionais de mercado,

que permita a leitura de
informagdes de seus modulos
e periféricos e que possua
uma conexdo com a internet.
Se atender a todos estes requisitos, podera
ser monitorado”, explica o executivo.

N&o ha um segmento especifico para que

0 servico seja destinado. Os terminais de
autoatendimento, seja qual for o setor,
podem receber a solugéo. No mais, Oliveira
afirma que em determinados casos a
Schalter estuda os pedidos de viabilizacéo e
instalagdo. Ele também descarta o uso para
monitoramento de frotas como um todo.

“A Schalter aplica normalmente esta
solucdo ao hardware por ela comercializado
ou disponibilizado em
outsourcing. Para outros
hardwares é realizada uma
avaliagao de viabilidade técnica
e financeira, antes da proposta
do servico. Este produto ndo

se aplica a monitoramento

da frota, que € outro tipo de
solugéo, mas pode monitorar
algum equipamento especifico
dentro dos veiculos de uma
frota”, relata o diretor de
servicos da companhia.

Os custos para a implantagao
do Monitoramento Remoto

de Equipamentos dependem

de uma série de fatores. Os
tipos de hardware/software,
além do volume de produtos

a serem monitorados, influem
diretamente na alteragao dos
valores. Existe a possibilidade
de contratar o monitoramento
com disparo automatico de
avisos ou de aviso agregado

Danilo Candido de Oliveira “*

com uma agéo de intervencao remota, que
também faz o custo variar.

Langamentos

0 diretor da Schalter adianta os préximos
langamentos da empresa para 2012. Em
parceria com a AMD (Fone: 11 3478.2150),
fabricante de processadores, sera lancado
um Nettop e um Thin Client série Fusion,
que utilizam o GPU (Graphics Processor
Unit) no lugar dos antigos processadores.
Também sera disponibilizada nos préximos
meses uma nova versdo do terminal de
videoatendimento da Schalter. Com ele, um
Call Center, por exemplo, podera realizar o
atendimento personalizado do cliente com
videochamada.

Com todos estes servicos, a empresa
espera aumentar seu faturamento em,

a0 menos, 20% da receita atual neste

ano fiscal. O crescimento da Schalter

tem sido constante e acima dos 50%

nos Gltimos cinco anos. Para este ano, a
empresa projeta dois quadros. “Estamos
trabalhando com dois cenarios para 2012:
previsao realista, com crescimento de 22%,
e previsao otimista, de 71,5%”, finaliza
Oliveira.

Hardwares e softwares para
terminais de autoatendimento
estao entre os principais destinos
do novo sistema da Schalter
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Se vocé quer saber qual € a melhor
empilhadeira para fazer o trabalho
gue sua empresa precisa, em
dezembro a revista Logweb vai trazer
em suas paginas os fabricantes,
locadores e importadores destas
maquinas, e como é que elas
resolverao os seus problemas.
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Referéncia no mercado oferecendo alto padrao de qualidade presente em
folhetos, catdlogos, revistas, frotas de veiculos, outdoors, displays, estandes,
vitrines e onde mais a imaginacdo mandar.

%’ signband 3’ printband

yemni.com.br

Neoband.
Solucdes completas para ideias
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Aquisicao facil. Suporte facil.
Manutencao ainda mais facil.

Empilhadeiras LiuGong
na sua frota. Facilitam ...
o trabalho pra vocé.

As Empilhadeiras LiuGong estdo presentes nas operagdes
logisticas e movimentagéo de materiais no mundo todo,

hé mais de 20 anos. Nossa linha, de 1,5t a 16t, inclui motores
a combustéo (diesel e GLP) ou elétricos.Todos os madelos

BRASIL ANDES
tém deSIgn arrojado e tecn°|ogla de CIasse mundlal € Brasil BHM /{55) 31 4002 3333 Colémbia  NEUMATICA / {57) 5 336 2100
oferecem os recursos ideais para operagdo confiavel a baixo MUK/ (55) 11 3709 5384 Equador  FECORSA/ (593) 4 261 3147
Peru STEEL/(51) 1323 0990

custo e manutencao extremamente facil. A LiuGong Bolivia  DIESEL/(591) 334 65263
garante suporte técnico especializado, com fornecimento CONE SUL SUBSIDIARIA MEXICO
de pecas e treinamentos, disponivel através da rede de Argentina  ZMG / (54) 221 4961444 México  AMMEX/ (52) 667 7605079

" P - . s Paraguai  TARGET /(595) 2160 1908 SME /(52) 55 5236 9550
concessiondrias em rapida expansao por todo o pais. I G CEED

MAYAN FORKLIFT / (52) 999 919 2257

. CENTROS DE DISTRIBUICAO DEPECAS @  CONCESSIONARIAS
¥ NOVAS CONCESSIONARIAS EM BREVE
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