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Estamos em festa

Com'esta edicéo, a revista Log\Web
chega ao sexto ano de existéncia — lembrando
que o portal havia sido criado dois anos antes.

Desde aquele fevereiro de 2002 muita
coisa mudou no setor e na nossa publicagéo.
Acabamos nos tornando referéncia e pioneiros
no setor pelos textos curtos e objetivos, numa
linguagem tipica dos jornais e da internet.

Outra marca registrada da LogWeb é a
sua linha editorial mais voltada para o
business. N&o que desprezamos as matérias de
cunho técnico — nds também a destacamos em
todas as nossas edicdes —, mas buscamos
suprir a caréncia do mercado em termos de
matérias e reportagens sobre as oportunidades
de negdcio.

Nestes seis anos acompanhamos 0s grandes
fatos da logistica, do Supply Chain, do
transporte multimodal, do comércio exterior,
da movimentacdo, armazenagem, automacao e
da embalagem ¢, a pedido dos nossos leitores,
acahamos nos transformando em uma revista.
Entretanto, mantendo as nossas
caracteristicas originais, que até hoje nos
diferenciam.

Ao completarmos este sexto aniversario
gostariamos de agradecer aqueles que
confiaram em nosso trabalho e na nossa
equipe. Aos anunciantes, que viram na
publicagdo uma excelente midia para a
divulgacdo de seus produtos e servicos.

A0s nossos leitores, que sempre se
manifestaram, nos dando um feedback e
também nos abastecendo de noticias e dicas de
matérias e reportagens. E a equipe da
LogWeb que, no decorrer destes anos, se
mostrou fortemente
empenhada e motivada no
sentido de tornar a
publicagéo, e também o
portal, fontes confidveis
de informacdes para o
setor.

-

Wanderley G. Gongalves
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Case

Cia. Zaffari usa
sistema de PDAs
da DBServer

etentora de uma rede de
supermercados,
hipermercados e

shoppings centers no Rio Grande
do Sul, e desde a década de 80
atuando também na industrializa-
¢do e comercializacao de
alimentos, a Cia. Zaffari (Fone:
0800 600 3100) aderiu a uma
solugdo mével e on-line, com a
finalidade de diminuir a margem
de erros durante o processo de
separagdo dos produtos. Quem
desenvolveu o software foi a
empresa gatcha DBServer (Fone:
513322.6828).

Antes da implantagdo do novo
sistema, a etapa de separagao dos
produtos, na Cia. Saffari, era
realizada a partir de romaneios
emitidos por computadores, 0 que
tornava o processo suscetivel a
erros de quantidade e de troca de
produtos.

0 software desenvolvido pela
DBServer — baseado na tecnologia
Microsoft, SOA (arquitetura
orientada a servicos) e Java, na
retaguarda corporativa — permite
maior qualificagdo e agilidade no
processo de separagao de
produtos, através do uso de PDAs
(assistente pessoal digital) em
comunicagdo com o sistema de
retaguarda, via Webservices.

A empresa define os PDAs
como computadores pequenos que
tém fungdes de agenda, sistema
informético de escritdrio elemen-
tar e possibilitam a interconexao
com um computador pessoal e
uma rede de dados sem fio.

Quem explica o funcionamento
do processo na Cia. Zaffari é
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Machado, da DBServer:
PDAs podem ser utilizados
como telefones

Felipe Machado, gerente de contas
da DBServer: “os produtos chegam
a Central de Distribuicdo para
serem separados e seguirem o seu
destino final — as lojas da Cia.
Zaffari. Com o sistema de solugao
movel PDA, os colaboradores
responsaveis por este processo de
separacao utilizam diariamente
pequenos computadores que
comegam a funcionar assim que o
codigo de barras do seu cracha é
lido pelo PDA. Apés esta habilita-

¢do, é possivel saber quais produtos

ja estao liberados para serem
distribuidos nas lojas € as exatas
quantidades”, conta.

Machado ainda destaca que o0s
PDAs podem ser utilizados como
telefones para comunicagdo entre a
pessoa que separa 0s produtos e 0s
responsaveis pelo setor. Para ele,
esta é uma forma de tornar mais
répidas as solugdes de eventuais
problemas na separagao dos
produtos, além de agilizar a
distribuicao e a reposicao dos
produtos nas géndolas, reduzindo
os riscos do cliente ndo encontrar o
que procura. e
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Os artigos assinados e 0s anlincios ndo expressam, necessariamente, a opinido da revista.
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O que as
seguradoras
e os clientes
exigem

OS CLIENTES EXIGEM COBERTURAS QUE CONTEMPLEM PRONTO
ATENDIMENTO A SINISTROS E CUSTOS ACESSIVEIS; E AS
SEGURADORAS EXIGEM PLANOS DE GERENCIAMENTO DE RISCO,;
A DEMANDA POR SEGUROS AUMENTA E, COM O CRESCIMENTO DO
ROUBO DE CARGAS, O SEGURO PODE FICAR MAIS CARO.

ntre outros assuntos,

profissionais da area de

corretagem de seguros
falam, nesta matéria especial,
sobre as exigéncias dos clientes
que procuram servicos de segura-
doras de cargas; a tendéncia de
aumento da demanda por seguros,
devido ao crescimento dos indices
de roubo de carga; e a falta de
seguranca nas estradas brasileiras.

As exigéncias
dos clientes

Quando perguntados sobre as
exigéncias dos clientes no
momento de contratar uma
seguradora de cargas, ha um
consenso entre os entrevistados:
deve-se obter o maior nimero
possivel de informagdes sobre a
seguradora. “E importante solicitar
a corretora informag0es sobre a
seguradora, tais como classifica-
¢do no ranking, mix da carteira,
prazo médio de pagamento das
indenizagdes de sinistros de
transportes, enfim, ter elementos
para identificar o seu foco”, afirma
Odali Bonfim, diretor comercial da
Gera Seguros (Fone: 11 3966.1220).

Por sua vez, Airton da Silva
Junior, diretor comercial da
Maxium Corretora de Seguros
(Fone: 11 5561.7980), empresa que
tem 95% do seu movimento
voltado para o seguro de transporte
internacional, analisa as exigéncias

Casagrande, da Apisul: o cliente
busca a trangiiilidade de que ira
receber o que realmente contratou

com base nos valores das taxas.
“Com a forte concorréncia, as
taxas oferecidas pelas seguradoras
estdo praticamente niveladas. Com
iss0, 0s segurados estao procu-
rando contratar os seguros de
transporte, nacional ou interna-
cional, através de corretoras
especializadas no segmento, para
garantir uma assessoria de
qualidade que atenda as suas
necessidades, porém as empresas
de médio e grande porte geral-
mente optam por seguradoras de
primeira linha e muitas vezes
preferem as multinacionais”,
salienta. Para Silva Junior,

essencial mesmo sdo as condigdes
obtidas nas seguradoras, como:
mercadorias seguradas, limite
méaximo de indenizagao e
Gerenciamento de Risco.

Na opinido de Sergio
Casagrande de Oliveira, vice-
presidente da Apisul (Fone: 51
2121.9000) em Sao Paulo, o cliente
busca basicamente a tranqtiilidade
de que o que esta contratando seja
mesmo o que ird receber no
momento que precisar.

Nesta questao, o diretor-
presidente da APR Seguros (Fone:
0800 7712077), Tuca Ramos,
analisa que o grande problema é
que a maioria dos clientes procura
apenas 0 prego e Se esquece, ou
esta mal informada, sobre o que
realmente necessita para que sua
operagdo tenha uma cobertura
aceitavel. “Por esse motivo, 0
corretor que atua nesta area
deve ter um conhecimento muito
abrangente da operagao do cliente,
como também nogdes de
logistica, tecnologias de
rastreamento e, logicamente, dos
seguros que podem estar sendo
aplicados na operagdo em
questdo”, diz.

Ja Adilson Neri Pereira, diretor
da Porto Seguro de Ramos
Elementares, Transporte e Porto
Aluguel (Fone: 0800 727 0901),
resume as exigéncias dos clientes
em: coberturas que contemplem as
necessidades, pronto atendimento
a sinistros e custos acessiveis.

As exigéncias das
seguradoras

Plano de Gerenciamento de
Riscos: essa é a principal exigéncia
das seguradoras para as transpor-
tadoras asseguradas. Segundo
detalha Bonfim, da Gera Seguros, o
Gerenciamento de Risco envolve
informagdes sobre o motorista, 0
histérico do veiculo, tecnologias
utilizadas pelas transportadoras e
selecdo das empresas de monito-
ramento, ou seja, exigéncias
corretas para transporte de alto
valor agregado.

E as exigéncias, segundo
Ramos, da APR, também dependem
do grau de risco das operagoes,
além de envolverem uma consulta
ao Serasa para verificar a situagdo
da empresa transportadora.

Ja Casagrande, da Apisul,
parte do principio de que o 6bvio
faz a diferenga: “ndo é mais
admissivel, por exemplo, viagens
em que nao tenha sido checada a
real conservagao do veiculo ou a
habilitagdo do motorista”. Ele
ainda diz que medidas simples de
Gerenciamento de Risco geram
resultados positivos, e compara as
seguradoras a qualquer outra
atividade econdmica. “As segura-
doras vivem de resultados e para
isto buscam sempre exigir e adotar
medidas que lhe auxiliem na
manutengdo de um bom coeficiente
de sinistros”, afirma.

Segundo Silva Junior, da
Maxium, os Seguros de Responsa-
bilidade Civil (RCTR-C/RCF-DC)
contratados pelos transportadores
tém um alto indice de sinistros,
principalmente o RCF-DC, que
preveé cobertura de roubo. Por isso,
cada Questionario de Analise de
Risco enviado para as seguradoras
¢ analisado de forma cada vez mais
criteriosa pelos analistas, levando
em consideracdo, basicamente,

Silva Junior, da Maxium: aumento
da demanda pelas seguradoras em
razao do roubo de carga

Dicas de
seguranca

A empresa deve ter
tecnologia adequada para
desempenho e acompanha-
mento das operagoes;

Os motoristas devem ser
muito bem treinados e
precisam estar em condi¢des
fisicas e psicoldgicas para
atuar no transporte;

0 veiculo tem de estar em
boas condigdes de utilizagao,
tanto na parte mecanica
guanto na de seguranga
(alarmes, travas e rastrea-
mento). Os documentos
também devem estar em
ordem;

Seguir um Plano de
Gerenciamento de Riscos,
que determina a rota a ser
seguida e os locais onde
possam ser realizadas as
paradas e pernoites, além do
local de estacionamento do
veiculo. Qualquer atraso ou
alteracao de percurso deve
ser comunicado a empresa
contratante ou a
gerenciadora de risco;

Verificar o itinerario e a
incidéncia de roubo de carga
na regiao;

Nunca dar carona;

N&o parar em acidentes,
seguir em frente e acionar a
policia ou a empresa
concessiondria da rodovia;

Manter sigilo sobre as
informacoes referentes ao
embarque. Ndo conversar
com estranhos durante as
paradas ou comentar préximo
a desconhecidos a respeito
da carga transportada;

Eliminar rotinas ndo
planejadas, como: abastecer
depois do carregamento em
postos nao autorizados,
paradas desnecessarias e
chegar antes do horario
combinado para carga ou
descarga das mercadorias;

Os motoristas, ajudantes e
proprietarios dos veiculos
devem estar devidamente
cadastrados nas
gerenciadoras de risco para
evitar a atuacao de “falsos
carreteiros ou ajudantes”;

Evitar viagens noturnas;

Providenciar, periodicamente,
revisdes mecanicas e elétricas
no veiculo transportador.
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as principais mercadorias . . . O aumento do
transportaas, percursos e Diferenciais de seguros de cargas roubo de cargas
Gerenciamento de Risco .
utilizado. “Muitas vezes, as conforme (0] t|po de modal Com base no aumento do
seguradoras ndo aceitam o indice de roubo de cargas nas
transporte de mercadorias ) ) o .. . rodovias do pais, Bonfim, da Gera
consideradas ‘muito visadas' Tipo de modal Tipo de seguro Principais coberturas basicas Quem utiliza Seguros, considera que é natural
elas quadrilhas especializadas,
Eomo gneus, medicgmentos e Terrestre RCTR-C: Responsabilidade Civildo  Colis@o, tombamento, capotagem, Transportador g;fafﬁiFrggjﬁggﬁ?nﬂganﬁfﬁigﬁfg_
eletroeletronicos, elas impdem Transportador Rodoviario — Carga incéndio e explosao tando apélices especificas. Desta
limite de valor para os embar- N . o forma, a tendéncia & um aumento
ques e exigem cada vez mais um Terrestre RCF-DC: Responsabilidade Civil do  Roubo durante o transito e Transportador da demanda por seguros. “A
forte Gerenciamento de Risco”, Transportador Rodovidrio por desaparecimento total da carga andlise que se faz é que as
declara. Desaparecimento de Carga seguradoras ficardo mais atentas
- . L para o indice de sinistros da
Terrestre RCTR-VI: Responsabilidade Civildo  Colisdo, tombamento, capotagem, Transportador carteira, mais criteriosas para
Transportador Rodovidrio —Viagem  incéndio e explosdo, roubo durante  (habilitado para aceitar o risco.aumentando as
As estradas Internacional (danos a carga) o transito e desaparecimento total viagens exigéncias na ’questéo do
brasileiras da carga internacionais) Gerenciamento de Riscos e
Um sério problema para Aéreo RCTA-C: Responsabilidade Civildo ~ Cobertura Ampla: Colis@o, tomba- Transportador prec(l;fécrﬁgigﬁgg%ﬁg;gﬂ&bo
corretoras, seguradoras, Transportador Aéreo — Carga mento, incéndio e explosao, roubo (que utiliza o de cargas, Ramos, da APR, acredita
transportadoras e clientes € a durante o transito e desaparecimen-  transporte que o seguro tende a ficar mais
falta de seguranca nas estradas to total da carga aéreo) caro, inclusive pelas novas regras
brasileiras. De acordo o . . . . 5 de solvéncia da SUSEP — Superin-
SETCESP - Sindicato das Aguavidrio RCA-C: Responsabilidade Civil do Naufragio, encalhe, varagao, Transportador tendéncia de Seguros Privados.
Empresas de Transporte de Armador — Carga abalroagao e colisdo, incéndio ou (habilitado para “Uma das tendéncias para manter
Carga de Sao Paulo e Regido, de explosao transportes 0S riSCOS em niveis aceitaveis,
janeiro a setembro de 2007 aquaviarios) tanto para as seguradoras como
foram registradas 4.624 _ L para os tomadores dos seguros, &,
ocorréncias de roubo de cargas Terrestre, Transporte Nacional Colisdo, tombamento, capotagem, Embarcador sem davida, a implantag3o de um
no Estado, sendo 54,89% delas Aéreo ou incéndio e explosao, roubo durante plano de Gerenciamento de Riscos
na capital, 20,37% na Grande Aquaviario o transito e desaparecimento total na operagdo de transporte”, alerta.
S&o Paulo, 16,69 nas rodovias e da carga Ja Casagrande, da Apisul, diz
8,05% na interior. _ - gue o problema real do roubo ainda
Para Casagrande, da Apisul, Terrestre, Transporte Internacional Colisdo, tombamento, capotagem, Embarcador n3o foi atacado como deveria.
as areas mais criticas estdo em Aéreo ou incéndio e explosdo, roubo durante "0 maior problema é a receptago.
grande parte na regido Sudeste, Aquaviario o transito e desaparecimento total Se ndo houver quem receba, ndo
nos trechos de ligagdo entre 0s da carga haveréd interesse em roubar.

estados de Sdo Paulo, Rio de
Janeiro, Espirito Santo e Minas
Gerais. Ele ainda faz um alerta:
“trafegar em horario noturno,
seja em que rodovia for, torna-se
extremamente perigoso. As
dificuldades de uma pronta
resposta eficaz nestes hordrios
é, sem sombra de ddvida, algo
mais dificultoso”. Em relagdo
aos acidentes, acredita que ha
indmeras rodovias em péssimas
condigdes, de conhecimento de
todos e a espera do investimen-
to do PAC e da infra-estrutura
nacional.

Ramos, da APR, complemen-
ta, citando o Quadrilatero da
Maconha, no Nordeste, e 0
Triangulo Mineiro, como trechos
de grande incidéncia de roubos

Fonte: Porto Seguro

de carga. “Além disso, normal- - SMH, a parceria perfeita para seu negocio.
mente as principais areas de ) . . . .
riscos encontram-se no raio de ) A SMH, traz para o mercado brasileiro a maior linha de pegas originais das melhores marcas de
150 km das grandes metropoles, - empilhadeiras. Com um padrao de gualidade global, melhor atendimento, melhor pés-venda e logistica,
como S&o _PaU|0,"R|0 de Janeiro ampliamos ainda mais nosso compromisso para vocé no parar de crescer,
e Belo Horizonte”, destaca. . _ , . -
J4 Bonfim, da Gera Seguros, Conte com a lider mundial em pegas de reposigao.
ataca a malha rodoviéria do
pas, segundo ele, deficitaria. TELEFONES: 11 3205-8555 fax: 11 3205-8550
Cm?jsagasgggfosgg\?e‘:ﬁg'ggé grearl RAu. Embaixador Macedo Soares. 10735 - Condominio Espace Center - 619
pelos relatos dos usudrios, falta oot oo ﬂ 1:"\ Vila ﬂ.l‘l:iE'[H!:ll] - 830 Paulo - 5P - CEP 05035-000
tudo: sinalizagdo, acostamento, - smhbrazil@smhco.com.br
iluminag&o, pavimentagéo, ) TOTALSOURCE. TVH Group www.smhco.combr
patrulha rodovidria — s6 ha . Parks sl Ascesraricd

excesso de pedagios.”
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Porém, este tema nao é de facil
condugdo. Vejam a legislagdo que
recentemente foi elaborada e ndo
passou pelo aval presidencial no
que tange a medidas mais
drasticas contra o receptador”, diz.
Para ele, é diante deste quadro que
ao transportador sao feitas muitas
exigéncias para a concessao de
coberturas securitérias. Porém,
quanto ao nimero de seguradoras,
julga que hoje ndo é mais proble-
ma, tendo em vista as condigdes de
Gerenciamento de Riscos ja
impostas as operagdes.

Em contrapartida, para Neri, da
Porto Seguro, os indices de
ocorréncias de riscos, como 0
roubo de cargas e os acidentes
rodovidrios, sao muito bem
monitorados pelo mercado
segurador, e essas informagdes
auxiliam as seguradoras a se
prepararem para atender, de forma
consciente e responsavel, a
demanda de solicitages por
seguros que concedam cobertura
para determinados riscos em
ascensao.

Silva Junior, da Maxium,
acredita no aumento da demanda
pelas seguradoras em razédo do
roubo de carga, “pois a empresa
que ndo contrata seguro para 0s
transportes de suas mercadorias
deve pensar no seu equilibrio
financeiro, e que, no caso de um

‘sinistro’, como roubo ou tomba-
mento, esse equilibrio podera ser
seriamente afetado devido aos
valores envolvidos”.

Seguro de cargas
para os diferentes
tipos de modais

Basicamente, em todos os
modais ha algo em comum: os
Seguros se caracterizam por serem
de Responsabilidade Civil. Quem
explica é Bonfim, da Gera: “o
agente transportador é o responsa-
vel pela entrega da mercadoria em
seu destino final, observando as
regras estabelecidas nos contratos
de compra e venda entre
embarcador e comprador”.

Cada modal de transporte tem
um seguro referente, conta Ramos,
da APR, dizendo que as diferencas
estdo nas taxas aplicadas e nas
caracteristicas proprias de cada
transporte, sempre tomando como
referéncia o nivel de risco que
oferecem. Como exemplo, cita: no
transporte rodovidrio de cargas, 0
risco de acidente tem uma
freqliéncia maior que no transporte
ferrovidrio, porém neste Gltimo,
quando acontece um acidente, a
severidade geralmente é muito
superior a um sinistro no
transporte rodovidrio.

Pereira, da Porto Seguro: clientes
exigem pronto atendimento a
sinistros e custos acessiveis

E 0 que diz, em outras palavras,
Silva Junior, da Maxium. “Cada
modal tem seus respectivos riscos,
porém, com certeza, o transporte
rodoviario é o modal que esta mais
vulneravel ao roubo/furto, tendo
em vista as condigdes das estradas
e a falta de seguranga”.

Por outro lado, Casagrande,
da Apisul, diz que o seguro de
movimentagao de cargas tem
caracteristicas ndo muito
diferentes para cada tipo de
modal, tendo em vista a
abrangéncia de cada um. De
acordo com ele, é muito dificil,
hoje, um modal ndo depender de
outro, e com isso, as exigéncias e
coberturas sdo muito parecidas. E
cita 0 modal aéreo como
exemplo: “havera em algum
momento a movimentagao por
caminhao, seja na coleta ou na
entrega efetiva da carga, o que
exigira a cobertura do seguro
também para 0 modal rodovidrio”.
Para o vice-presidente da Apisul,
na pratica, o mercado se adapta
conforme a migragao que haja
entre estes modais. “0 Brasil foi
e sera um pafs com plataforma
rodovidria e para isto 0 seguro
precisa estar adaptado a esta
realidade”, acrescenta.

Segundo Casagrande, o
diferencial estara cada vez mais
ligado ao resultado de sinistros
apresentado por cada modal. “Por
iss0, quanto mais treinamento e
capacitacdo das pessoas, quanto
mais simples e rigidos forem os
procedimentos, utilizando cada
vez mais a tecnologia a nosso
Servico, sempre teremos
melhores resultados.”

Participes da unles avento da
ameérios Laotine ocom fooo esm
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principaiz axacutivos de Tl &
Loglstica do Brasil na EXPO TI
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Rapidas
Transporte
de cargas
internacionais

A Unilog — Universal Logistics
Services (Fone: 13 3216.1510)
€ uma empresa que atua no
segmento de transporte de
cargas internacionais,
solucionando todas as etapas
dos processos de importagdo e
exportagdo. Além disso,
escolhe o melhor tipo de
embalagem e transporte de
cada mercadoria, faz financia-
mentos e Seguros, gerencia-
mento de cargas e locagao de
contéineres. A coletaea
entrega de mercadorias sao
feitas a partir de qualquer
parte do mundo que disponha
de porto ou aeroporto.

Agpex: servico
de motofrete em
Sao Paulo

0 Grupo Agpex (Fone: 11
3536.9528) esta no mercado ha
12 anos, oferecendo servigos
de motofrete para todo o
Estado de Sao Paulo. Vans,
Fiorinos, Kombis e caminhdes
também compdem a frota da
empresa, que presta servigo
avulso e por contrato. Clientes
como Bunge, Delphi Diesel e
Gerdau, entre outros, utilizam
os servigos da Agpex, que
englobam entrega e retirada
de pequenos e médios
volumes, servigos de malote,
entrega de faturas e documen-
tos. Os profissionais sdo
uniformizados e equipados
com radios Nextel, para
manter contato constante com
aempresa.

NTC-Kmack
produz embalagens
hibridas

A NTC-Kmack (Fone: 11
4148.3500) fabrica embalagens
de acordo com os modelos
especificados por seus clientes
e desenvolve embalagens e
acessorios em diversos
formatos e espessuras. Produz
embalagens hibridas em
papeldo e madeira, bem como
em papeldo e polionda, e conta
com Laboratério de Qualidade.
E certificada na 1SQ 9001/
2000.



Planejamento de cargas

CIV adota

Cockpit Logistico

da Neolog

CIV — Companhia
Industrial de Vidros (Fone:
112172.7424), empresa

que atua na fabricagdo de
embalagens para os setores de
alimentos, bebidas e produtos
farmacéuticos, além de produzir
utilidades em vidro, como jarras,
copos, tigelas e potes, implantou o
software Cockpit Logistico, da
Neolog (Fone: 11 3046.4050), para
organizagdo do planejamento das
cargas de utilidades domésticas e
farmacéuticas.

Danilo Campos, diretor da
Neolog, diz que sua empresa
desenvolve softwares para
otimizagdo da cadeia de suprimen-
tos das empresas. “Por otimizagdo
entende-se o desenvolvimento de
modelos matematicos e estatisti-
cos que, comprovadamente,
permitem obter as melhores

L

Campos, da Neolog: principal
beneficio foi evitar o retrabalho no
carregamento dos caminhdes

solugdes para situacdes reais
encontradas em industrias,
operadores logisticos e empresas
de servigos em geral”, comenta.
Segundo Campos, a este
software — implantado nas quatro
unidades industriais da CIV,
Fortaleza, Recife, Vitoria e Salvador

— foi incorporado um
tratamento para cargas de
lotagdo e fracionadas, de
modo que cada modelo
utilize uma tabela de frete.
Além disso, ele conta que 0
sistema foi integrado
simultaneamente a dois ERPs
(Planejamento dos Recursos
do Negdcio) para a conjugacao
de cargas dos dois negécios da
CIV: vidros e garrafas térmicas.
“Para a unidade de garrafas
térmicas integrou-se a um sistema
comercial legado, e na unidade de
vidros, a integragdo aconteceu com
a (ltima versao do SAP, chamada
de ECC6.0", completa.

Ele também explica o funciona-
mento do sistema: “os pedidos sao
colocados pela area comercial nos
ERPs da empresa, legado e SAP.
Automaticamente eles seguem
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Telas do Cockpit Logistico

para o Cockpit Logfstico. No
horéario definido pela empresa,
todos os pedidos sdo roteirizados,
de modo que o sistema indique as
melhores combinagdes de veiculo,
rota e configuragdo de carga”, diz.
Campos ainda esclarece que,

estando montadas, as relagdes das
cargas sao distribuidas via e-mail
para as transportadoras, para que
estas enviem seus veiculos nos
hordrios programados para o
carregamento.

“0 principal beneficio imediato
trazido pelo software foi evitar o
retrabalho constante que havia no
carregamento dos caminhdes”,
destaca o diretor da Neolog. Ele
explica que, como anteriormente s6
era possivel calcular o peso da
carga e cruzar com 0 maximo que
cabia no veiculo, e como a carga é
de baixa densidade, muitas delas
nao cabiam no caminhdo conforme
o esperado. “Sendo assim, para nao
separar o pedido, o que se fazia era
remover o0 pedido inteiro do
caminhdo e tentava-se encaixar em
outro”, conta.

Para Campos, outra melhoria
trazida pelo software foi a reducdo
do ciclo de programagdo, que de 4
horas passou a ocupar apenas 20
minutos, e a quantidade de cargas
fracionadas diminuiu de 80% para
65%, implicando na redug@o da
conta frete.

Ja Antonio Bolzani, gerente de
Supply Chain da CIV, aponta a
diminuicdo de estoque, a redugdo
de custos de transporte e 0
aumento da produgao como 0s
grandes beneficios proporcionados
pelo Cockpit Logistico. ©

ticl
Rapidas

Boucinhas & Campos +

Soteconti também atua -

na area de logistica

A Boucinhas & Campos +
Soteconti Auditores Independen-
tes (Fone: 11 5509.8105) também
atua no setor de logfstica. Dentro
de suas especialidades, sao as
seguintes as oportunidades que
podem ser oferecidas para a
cadeia logistica: validagdo de
processos dentro da cadeia de
suprimentos; gestdo de riscos;

aderéncia a processos de natureza -

fiscal dentro da logistica;
planejamento fiscal voltado para
operagdes de logistica; contagem
de estoques para grandes centros
de distribui¢do, depdsitos,
armazéns, grandes atacadistas e
supermercadistas; auditoria em
sistemas gerenciadores dentro da
cadeia; assessoramento para
inddstrias que pretendem aderir
ao despacho aduaneiro expresso;
assessoria e implementacao de
regimes aduaneiros especiais.

eficiencia a baixo custo!

A Retrak Rental disponibiliza ao
mieecacdn miais de 1000 equipamentos
entre empilhadeirs, paleleiras ¢
plataionmas de trabalho acreo.

Erilre em contalo e conlega

.Lr?.
E I

#(11) 6331-6464

s nossos produtos!

i
o

swwww retrak.com.br
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Empithadeiras manuals, slétricas e combustao nas
capacidades 1a Btans.

Pecas e servicos também para multimancas.
Locapsa de emipllhadeiras cam ou sem aperadar
{mdquinas novask.

CERNTEE TECHDLANIEE
O LODIETCA TS Ra0E

Fuinge 9N 3378003 | £ 3278-7343 [
Ermail; josectasioiftriinmang com e

Revenda de empithadeiras Clark! Pabetrans nos estados

PORTAL

Welavet

www.logweb.com.br
A multimidia a servico da logistica

¥
_ _ Logiiiy
Fique bem informado. No portal LogWeb vocé tem acesso l & ==
. o . . . ek |
as noticias mais recentes do setor. E também aartigos, Fey

~ . e o
agenda de eventos e a todas as versdes darevista =
LogWeb, entre outras informac¢des fundamentais parao
seu desempenho profissional. Tudo isto semrestri¢des,
sem senhas ou necessidade de ser assinante.
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Nofseulproximolprojeto}
consultenossostprofissionais:

Equipamentos

Brasif loca mais de
100 empilhadeiras para
uso da Ceva na Fiat

Brasif Rental (Fone: 0800 7098000)
Aacaba de anunciar a superagdo de

100 empilhadeiras entre a combus-
tdo — grande maioria — e elétricas locadas
para as operagdes logisticas da Ceva
Logistics (Fone: 11 4072.6200) na Fiat
Automoveis. Além de empilhadeiras, a
Brasif possui no mesmo contrato mais 30
equipamentos locados para a Fiat, entre
tratores e rebocadores.

“Consideramos um diferencial no
mercado atingir a marca de mais de 100
equipamentos em um mesmo cliente. E uma
prova da capacidade de gestdo de frota que
a empresa tem para assumir grandes
compromissos como esse na Fiat Automd-
veis”, declara Mauricio Amaral, diretor da
Brasif Rental.

Intralogistica

Henrique Ballesteros, diretor de
operagdes do segmento automotivo da
Ceva, descreve que, atualmente, na Fiat, a
empresa é responsavel pelas atividades de
intralogistica da fabrica de Betim, MG, com
as fungBes de recebimento, armazenagem,
segiienciamento de materiais e
repadronizacdo de embalagens, montagem
de kits, abastecimento das linhas de
producdo e expedicdo de embalagens
retorndveis para os fornecedores Fiat.

Ballesteros explica que a operagao de
intralogistica envolve materiais nacionais e
importados — esses Gltimos sdo recebidos
em contéineres marftimos, que sao
movimentados por reach stackers, assim
como em portos maritimos. Diariamente
sdo recebidos na fabrica 1,5 mil veiculos
com materiais diretos para a produgdo.

Além disso, a Ceva também é responséa-
vel, na montadora, por: separagao/
embalagem de materiais e ovagao de
contéineres marftimos para exportacdo em
CKD. Mensalmente sdo expedidos 1,5 mil
volumes para exportagdo; transporte

FevER e Amaral, da

Brasif:
“somente
locamos
equipamentos
novos, com
substituicao
apos dois anos
de uso”

Ballesteros,
da Ceva: a
empresa é
responsavel
pelas
atividades na
fabrica da
Fiatem
Betim, MG

inbound dos fornecedares localizados fora do
Estado de Minas Gerais. O transporte é
realizado de duas formas: a primeira prevé a
movimentagao de cargas exclusivas, que sdo
coletadas diretamente do fornecedor para a
fébrica, e a segunda prevé a consolidagdo de
cargas em um armazém da Ceva, localizado
no ABC Paulista, com sucessiva transferéncia
para a fabrica de Betim. Por dia, sdo
consolidadas e transferidas em média 30
carretas; e armazenagem e distribuicdo de
pecas e acessorios para a rede de concessio-
ndrias Fiat. Mais de 340 mil linhas de
pedidos sdo atendidas mensalmente. A
atividade da Ceva consiste em receber o
pedido via sistema, separar o material,
realizar a embalagem e entregar o volume em
cada uma das mais de 460 concessionarias
da marca Fiat distribuidas pelo territdrio
brasileiro.

De acordo com o diretor de compras da
operadora logfstica, a Ceva e a Brasif
desenvolveram um acordo de parceria que
tem como pressuposto o foco de cada uma
das empresas em suas competéncias. “A
Ceva esté focada em oferecer solugdes de
engenharia logfstica e gestdo das informa-
¢Oes, enquanto a Brasif disponibiliza para
locagdo equipamentos de movimentagao e
garante o funcionamento destes por meio de
programas eficazes de manutencao”, declara.

Sobre a parceria Fiat/Ceva, Ballesteros
explica que ela nasceu de uma visao de longo
prazo, em que a montadora buscava um
parceiro com presenca global para lhe
acompanhar nos paises em que operava e/ou
planejava operar. O primeiro contrato
assinado entre as duas empresas foi na Italia
e, a partir de entdo, ampliado para novos
territorios. “Basicamente, a Ceva foi
escolhida por ser um grande operador
logistico internacional e com capacidade de
investimento em novas tecnologias”,
ressalta.®
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Palavra -
doleitor Grupo Rentank

Bweb = | A Solucao Louistica Mais Eficaz Para Seus Negdcios.

“Acabei de ler, com

grande alegria, que j O Grupo Rentank, ha mais de 15 anos no mercado, & formado a partir de uma unifo de empresas brasileiras
estaremos nos : voltadas para o desenvolvimento de soluges que proporcionem a seus clientes qualidade, seguranca e
tran_sformando émuma - eficiéncia no fransporte, processo e armazenamento de produtos para todos os segmentos industriais e
Revistalll Parabens. . agronegdcios. Com IBC's homologados para transporte de produtos perigosos, conforme legislaghes
O que me deixou mais - vigentes. (Resolucio 420).

entusiasmado é a

proposta de manter na

revista a mesma

linguagem (préatica) que

usamos hoje no Jornal.

Penso que os profissio-

nais de logistica e 0s que

desejam ingressar nesta

area carecem de

publicacdes deste

género. Parabéns a toda

a Equipe LogWeb por

mais este passo ousado.”

Hélio Meirim -

Consultor da HRM

Contentores Ariculados
[dobraveis) pode ser ulilizado com
| ou sem bag plastico, para

~ | transporie e armazenamento de
produtos quimicos, alimenticios,

o fintas, farmacéuticos e cosmeticos,

Contentores de Ago
Inoxidavel para transporte e
Logistica e professor - armazenamento de produtos
universitario nos cursos quimicos, tintas,
de MBA, pés-graduacdo e . [ T1]1E] @ alimenticios, cosméticos e
graduagdo - SO farmacéuticos.

“Sou formado em
Logistica pela FATEC
— ZL e trabalho na area
ha 5 anos. Assiduo
leitor da revista
LogWeb, gostaria de
parabenizar sobre as
matérias desenvolvidas
e editadas, pois tém sido
Otima referéncia de
informag@es e novida-
des. Parabéns!!!”

Auricélio F. de S . Galpdes e Pirdmides Coberiuras para Eventos:
DHL Exel Supply Chain ' com estrutura em ago fe i e
" 4. " zincado e cobertura e Coberturas Tensionadas
: ; P fochamento em lona Piramides e Piramides
. . ] _ ac 1 vinflica de alta
Parabéns pelo continuo - - AN Tensionadas
crescimento da nossa ' IEERRIC, I
LogWeb em relacdo a
qualidade e especializa- . Rua Islidndia, 280
¢do, tenho certeza que - Taboao da Serra - SP - Brasil
em futuro breve a _ . 06785-390
;;%X:/?e?esrggi ; rg?'ore : Tel.: +55 (11) 4138-9266
tema no Brasil.” : NG ko L) R T IRy Mm
. www.rentank.com.br

Jose Paulode M. S. Junior .



12 WeLe)web | edicao no72 | fevereiro| 2008 |

Plataformas elevatorias |
sao as novidades da

Byg Transequip

Byg Transequip (Fone: 11

3583.1312) acaba de langar

as plataformas elevatdrias
simples modelo PE 125 e duplas
modelo PE 200. Ambas s&o
destinadas a manutencdes prediais
e industriais e indicadas para
trabalhos pesados.

Flavio Cardone, gerente
comercial da empresa, explica que
0s equipamentos sao de facil
transporte e operagao: “apenas um
usuario é capaz de transportar e
operar uma maquina, que é
adaptével a qualquer tipo de
ambiente, e a operagdo é muito
silenciosa”, diz.

Atuando com motor AC
(elétricas) ou DC (a bateria), as
plataformas possuem botoeira de
comando para o operador ou
controle remoto, ambos com
parada de emergéncia.

& FTRANSEOLHAT T2
| ocewvende! a'gente entreg: I:_' ":‘k .
Telefone: (11) 4133.8221 or
www.transfolha.com.br QG U

Erlragis proloceladas

AlErdImeiia

“As sapatas de apoio dos equipa-
mentos tém regulagem de nivel
para pisos irregulares; ha um
dispositivo de seguranca para fim-
de-curso, evitando parada brusca e
proporcionando maior seguranga
para o operador; 0 piso na
plataforma é antiderrapante; o

movimento de translagdo é manual;

e ha, também, o sistema de
guarda-corpo”, descreve o gerente
comercial.

De acordo com Cardone, ha
algumas diferengas entre os dois
novos produtos: “a simples tem
elevacdo de até 8 m e suporta até
125 kg de carga. Possui guarda-
corpo fixo e a entrada é feita sem
auxilio de escada. Ja a plataforma
dupla tem elevagdo maxima de
12 m e capacidade de carga de
200 kg, além de guarda-corpo
ajustavel na altura, o que possibili-

- smﬂh-: o Sedw cam 10.000m?

+J

B30 000 B rastad e dhemmmants

ta manobras verticais em portas, e
acesso por uma escada em uma
das laterais”, relata.

Segundo Renata Rangon,
diretora de marketing da empresa,
a abrangéncia do atendimento da
BYG é nacional: "nossos equipa-
mentos sao entregues em toda a
Grande S&o Paulo como cortesia,
através de nosso sistema de
entrega terceirizado. Nos demais
municipios e estados, o frete ocorre
por conta do cliente”, informa.

T &

Raszmamento via woh
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X - Agenda
| Marco 2008
[ Cusos |

Sistemas de Transportes e
Armazenamento (Silos)
para Materiais Coesivos
4 de margo a 13 de maio
Local: Campinas — SP
I : Realizacao:
swnm| b * : Escola de Extenséo da
Unicamp — Extecamp
" . Informag@es:
Www.extecamp.unicamp.br/
. cursosextensao.asp
i . extensao@fec.unicamp.br
Fone: (19) 3521.4133

Projetos Logisticos em M&A
Periodo: 8 e 15 de margo
e : Local: Salvador — BA
Realizacao:

Norte Consultoria
Informag@es:
www.norteconsultoria.com/
agend2008/agend2008.htm
contatos@norteconsultoria.com

v ) Fone: (71) 3379.1525

Inspecao e Recebimento de
Materiais
Periodo: 17 e 18 de margo
Local: Sdo Paulo — SP
Realizacao: Elimar
Informag@es:
www.elimarconsult.com.br
© elimar@elimarconsul.com.br
- . Fone: (11)4797.2172

P | ) Gestao da Cadeia de
Suprimentos — Supply
Chain Management
Periodo: 26 de margo
Local: Sdo Paulo — SP
Realizagao:FinancialCenter
Informagdes:
www.financialcenter.com.br
centrodetreinamento@
financialcenter.com.br
Fone: (11) 3326.0017

Seguranca e Confiabilidade
na Movimentacao de
Materiais — Modulo | -
Empilhadeiras e
Transpaleteiras
Periodo: 27 e 28 de margo
Local: Belo Horizonte — MG
Realizacao: Coopertec
Informag@es:
WWWw.coopertec.com.br
eugenio-rocha@uol.com.br
Fone: (31) 3278.2828

Veja a agenda completa
do ano de 2008
no portal

wwww.logweb.com.br



Cursos de longa duracao:

Formacao em Logistica
Empresarial
Inicio: 8 de margo
Local: Rio de Janeiro—RJ

MBA Logistica
Inicio: 10 de margo
Local: Rio de Janeiro —RJ

Técnicas Avancadas em
Gestao Logistica
Infcio: 15 de margo

Local: Rio de Janeiro —RJ

Realizacao:

CEL - Coppead/UFRJ
Informag@es:
joomla.coppead.ufrj.br/port/
cursos.cel@coppead.ufrj.br
Fone: (21) 2598.9812

Apagao Logistico
Periodo: 11 de margo
Local: Sdo Paulo — SP

Realizacgao:
Fundacao Armando
Alvares Penteado - FAAP
Informagdes:
http://pos.faap.br
pos.seminarios@faap.br

Fone: (11) 3662.7527

XXIII Encontro Nacional de
Entidades Portuarias e
Hidroviarias (ENEPH)
Periodo: 19 a 21 de margo
Local: Rio de Janeiro —RJ
Realizacgao:
Santos Trade Convec
Informagdes:
www.eneph.com.br
convec@convec.com.br
Fone: (13) 3222.8844

Oficina de Logistica:

Fundamentos
de Logistica e SCM
Periodo: 25 de margo
Local: Sapucaia do Sul — RS
Realizacao: Dalva Santana
Informagdes:
www.dalvasantana.com

dalva.santanna@terra.com.br

Fone: (51) 3474.4515

Planejando e Otimizando
CDs com o CDSim
Periodo: 31 de margo
Local: S@o Paulo — SP
Realizacao: Belge

Informagdes:
www.belge.com.br
asilva@belge.com.br
Fone: (11) 5561.5353

Quendian também
oferece SCM para
o setor bancario

Quendian (Fone: 11 5051.

7200) — especializada em

Supply Chain Management
(SCM), processos de negdcios e
implementacao de sistemas, desde
2001 no mercado — enxergou no
setor bancério a necessidade de
projetos de cadeia de
abastecimento.

“Somos procurados para
solucionar problemas, como falta
de precisao, reducdo de estoque,
realizacdo de melhorias em niveis
de servigo, cumprimento de prazos
e em cadeias logisticas”, destaca
Carlos Rosolem, sécio-diretor da
empresa, falando sobre o ramo de
atuacdo da empresa.

Ele explica dois dos principais
projetos desenvolvidos pela
Quendian. “Ha o Product Lifecycle
Management (PLM), que s&o
projetos que trabalham com
processo e sistemas, desde a idéia
inicial até o final. Nesse sistema,

A qualidade e reconhecida

Rosolem: os projetos de supply
chain s@o de vital importancia
para as instituicdes financeiras

tudo serve para maturar as idéias.

E o controle de toda a fase do
desenvolvimento do produto. E ha
também o Supply Chain
Management (SCM), que é o
controle da cadeia de
suprimentos”, sintetiza.

nos pequenos detalhes.

& Trallebory daporsbiliza 6o mes

superelisticos industriats. No
da ditima gemea binan

Mastersolid

dargougnan

iy brasilesro uma ampla inha de pneus e

| edigiio n°72 | fevereiro| 2008 | \Mefejveb 13

Rosolem ressalta que o0s
projetos de supply chain sdo de
vital importancia para as institui-
cOes financeiras. Ele diz que
planejamento e controle eficientes
da logfstica de numerario,
considerando-se as sazonalidades,
a0 vistos como o caminho correto
para evitar gastos com agoes
emergenciais e excesso de
numerario na rede.

De acordo com ele, a
necessidade logistica no setor
bancario foi identificada ja ha
algum tempo. Para ilustrar esta
afirmacdo, Rosolem fala sobre o
projeto que a Quendian
desenvolveu para o Banco Itad, em
1998. “0 Ital foi pioneiro e
produtivo, ndo sé no Brasil, como
também no mundo”, afirma.
Quando perguntado sobre qual tipo
de estudo foi realizado para
desenvolver o projeto, ele conta
que foram avaliados 0s processos

de distribuicdo, manuseio,
estocagem de numerdrio (dinheiro)
e 0s custos. “A primeira fase do
projeto durou de um ano e meio a
dois anos”, diz.

Na segunda etapa, em 2005,
houve a implantacdo de novas
ferramentas em todo o processo.
“Ja haviam novas ferramentas
para substituir as antigas. Com
iSS0, 0s custos no transporte dos
numerérios foram reduzidos. Esse é
um modelo mundial de inovagao”,
afirma.

“A perda com altos custos em
situagbes ndo previstas chegam a
préximo de zero quando se tem
planejamento e modelagem de
negocios”, argumenta Rosolem,
para reforcar a importancia das
operagdes feitas através de
pesquisa, desenvolvimento,
absorcdo e transferéncia de
conhecimento, com objetivos de
obtencéo de resultados de
negacios substanciais.

Com a demanda de projetos de
supply chain em instituicdes
financeiras e com as parcerias
internacionais — muitas nos
Estados Unidos e na Europa - que a
empresa esta fechando, a meta é
dobrar o faturamento em relagdo
ao ano passado. “A Quendian
também pretende entrar em
modelagem de processo de
negdcio (BPM, em inglés)”, finaliza
Rosolem.
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Tendencias
e novas aplicacoes

SAO VARIAS AS TENDENCIAS APONTADAS NO QUE DIZ RESPEITO AS EMPILHADEIRAS
ELETRICAS E A COMBUSTAO. COMO TAMBEM AS NOVAS APLICACOES DESTAS MAQUINAS.

esta primeira matéria

especial de 2008 referente

ao setor de empilhadeiras,
sao enfocadas as tendéncias, em
termos de tecnologias/novos
acessorios, e as novas aplicagdes.

Menos
componentes

Com relagdo as tendéncias em
termos de maquinas elétricas, ha
um consenso entre os profissionais
ouvidos pela redagdo da LogWeb: o
uso da tecnologia AC (corrente
alternada).

Segundo alguns dos entrevis-
tados, atualmente a maioria dos
equipamentos elétricos esta
utilizando tecnologias AC de 48V,
por serem equipamentos com
maior desempenho, além de terem
a manutenc¢ao mais reduzida do
que os de DC (corrente continua).

“Nos dias de hoje, varias
tendéncias estdo sendo observadas
no mercado de empilhadeiras,
dentre elas podemos citar:
ergonomia, produtividade e energia
(renovével e eficiéncia na utilizagdo
desta). Para maquinas elétricas, o
motor de corrente alternada esta
para a injecdo eletronica nos
automoveis, ou seja, a AC permite
uma eficiéncia no consumo, um
monitoramento maior de todo o
conjunto da maquina, além de uma
manutengdo mais precisa e menos
complicada, afinal, ndo existem

Pedrao, da Retrak: as tendéncias
estdo mais proximas de
preocupacoes com o meio
ambiente

Troccoli Filho, da Still:

o mercado sabe que a tecnologia
esta atrelada a melhoria da
produtividade

tantas pegas de substituigdo. Além
disto, estes motores tém uma
recuperagdo ainda maior da
energia perdida nas frenagens e
inversdes de sentido da maquina
que, através do freio regenerativo,
utilizam esta energia no torque
inicial logo apds esta operagao,
aumentando, assim, a vida Gtil de
uma carga de bateria em até 6 ou 7
horas, 0 que, por conseqiiéncia,
diminui o consumo de energia para
sua recarga”, avalia Guilherme
Gomes Martinez, da érea de vendas
Yale WHE (Fone: 11 5521.8100).

0 engenheiro Mario Baptista
da Silva Janior, coordenador de
vendas de empilhadeiras elétricas
Hyster da Brasif (Fone: 31 2129.
3944), revela que tanto as
empilhadeiras elétricas quanto as a
combustdo estdo tendendo a ter
cada vez menos componentes
mecanicos e passando a ser cada
vez mais eletronicas. “Ha a busca
continua por maquinas cada vez
mais eficientes, mais ageis e que
requerem menos gastos com
manutencao. Todos os modelos das
empilhadeiras elétricas estao
tendendo a utilizar tecnologia AC e
sistema elétrico Canbus, que reduz
drasticamente o volume de fiagao
utilizado — com menos indice de
intervengdes, a manutencao fica
mais barata.”

Silva Jinior também aponta

outra tendéncia: de as empilhadei-
ras utilizarem mini-alavancas e
controles tipo “joystisck”, que
permitem maior conforto para o
operador. As empilhadeiras a
combustdo também tendem a
utilizar sistema elétrico Canbus.
Ja se faz uso de “gerenciadores de
sistema” que monitoram e
controlam todas as fungdes da
maquina, completa ele.

Marcos Antonio Thalheimer,
coordenador geral de empilhadeiras
da Linck (Fone: 51 3358.3333),
distribuidor Clark em RS, SC e PR,
vai pela mesma linha. Nos
equipamentos de combustao
interna, ele aponta que as novas
geracoes de equipamentos estao
oferecendo eletrdnica embarcada.

Pelo seu lado, Fabiano Faga,
gerente de vendas da Clark (Fone:
19 3881.1599), destaca que a
principal tendéncia do setor esta
em empilhadeiras “ecoldgicas”, ou
seja, tanto a combustao quanto
elétricas que nao agridam o meio
ambiente. “Esta nova tendéncia
ainda é encontrada majoritariamen-
te em multinacionais com certi-
ficagdo IS0 14.000, mas num futuro
préximo sera uma consideragao
muito importante”, destaca.

Outra tendéncia — ainda
segundo Fagé — é comprar
equipamentos que oferegam baixo
custo de manutengdo aliado a
produtividade, mudando o foco
tradicional das compras.

No campo das maquinas

&
Silva Janior, da Brasif:
tendéncias estao em menos
componentes mecanicos e mais
em eletronica

Thalheimer, da Linck: as novas
geracdes de equipamentos estao
oferecendo eletronica
embarcada

elétricas contrabalancadas, o
gerente de vendas da Clark diz que
a tendéncia é por maquinas de 80
V com todos os motores AC — “esta
tecnologia permite longos turnos
operacionais com performance
igual a de uma maquina a
combustdo, mas com custo de
manutencao bem reduzido”.

Fabio D. Pedrdo, diretor da
Retrak (Fone: 11 6431.6464),
também aponta o lado “ecolégico”
quando aborda as tendéncias. De
acordo com ele, atualmente elas
estdo mais préximas de preocupa-
¢Oes com 0 meio ambiente e
aproveitamento de espagos com
redugdo nos custos. “Nestes casos,
maquinas a combustao estao
sendo substituidas por similares
elétricas, pois estas ndo poluem o
meio ambiente e apresentam
menor polui¢do sonora. Também
podemos considerar a substitui¢do
de empilhadeiras retréteis e
trilaterais para corredores estreitos
por equipamentos novos, mais
velozes, &geis e com elevagdes
maiores”, completa o diretor da
Retrak.

“Como os Centros de Distribui-
¢ao estdo geralmente localizados
perto dos grandes centros urbanos
onde as areas tém custo elevado, a
tendéncia é que esses CDs
procurem aumentar a densidade de
armazenamento, usando pés

direitos cada vez maiores. Isso faz
com que o uso de empilhadeiras
retrateis de 11 m de elevagao seja
cada vez mais comum. A média de
altura das empilhadeiras retrateis
tem aumentado ano ap6s ano,
demonstrando claramente essa
tendéncia.”

A avaliagdo é de Ruy Piazza
Filho, diretor da Piazza (Fone: 11
3589.5465). Ainda segundo ele,
outra tendéncia que é clara é a da
substitui¢do de empilhadeiras a
combustdo por empilhadeiras
elétricas, pelo mesmo motivo, ou
seja, melhor aproveitamento das
areas (teis dos armazéns.

“Nesse caso existe, também,
cada vez mais a consciéncia
ecolégica que aumenta a procura
por equipamentos nao poluidores.
No caso das empilhadeiras
patoladas, essa tendéncia de
aumento dos pés-direitos também
é sentida. Até poucos anos atras,
no Brasil as empilhadeiras
patoladas levantavam seus garfos
até 4 m, enquanto hoje chegam em
geral até 5,5 m. Evidentemente, o
avanco da tecnologia também
contribuiu para que essa tendéncia
fosse vidvel”, avalia Ruy.

Bento Gongalves Neto, gerente
de filial da Retec (Fone: 31 3372.
5955), alega que para as empilha-
deiras a combustao, a tendéncia
das fabricas €é langar cada vez mais
equipamentos compactos, com
design arrojado, focando no maior
conforto do operador, além de
buscar melhoria na eficiéncia dos
propulsores visando a reducdo do
consumo de combustivel e da
emissao de poluentes.

Quanto as empilhadeiras
elétricas, 0s equipamentos estdo
voltados para uma maior agilidade
nas operagdes, com 0 aumento da
velocidade de subidas e descidas
de cargas, além da maior facilidade
nas manabras, com sistemas de
direcdo e tragdo com controles
mais precisos e eficientes. “Para
0S equipamentos elétricos, além
das caracterfsticas ja citadas,
buscam-se menor consumo de
energia das baterias e maior
durabilidade destas, proporcionan-
do maior tempo de trabalho efetivo
com menos paradas para recargas
e substitui¢des de baterias”,

afirma Goncalves Neto.
Ele também ressalta que, tanto

para empilhadeiras elétricas
quanto a combustao, os fabricantes
tém dado grande énfase ao
aspecto seguranga, com aplicagao
de dispositivos que minimizam os
riscos de acidentes nas operagoes,
como interruptores “homem
morto”, desativacao de torres e
tragdo na auséncia do operador,
entre outros.

Mais sucinto, o engenheiro Luiz
Adriano, consultor da Trachel (Fone:
31 8449.6695), declara que as



tendéncias devem se manter, “com as
empilhadeiras a combustao liderando o
mercado”.

Assim também pensa Lin Chen,
gerente de vendas da Zenshin (Fone: 11
3208.2013). “Entramos recentemente
neste mercado, mas, pelo que pudemos
notar, a grande demanda ainda é por
empilhadeiras a combustao, principal-
mente de 2,5 toneladas. A procura por
empilhadeiras elétricas ainda é
incipiente, entretanto, é possivel notar
um crescimento neste setor, especial-
mente por empresas da area alimenticia
e farmacéutica”, ressalta.

Para Adolpho Troccoli Filho, gerente
regional de vendas e locagdo da Still
Brasil (Fone: 11 4066.8126), ndo existe
uma tendéncia para um determinado
tipo de equipamento, mas, sim, uma
necessidade de melhorar cada vez mais
a movimentacao e a armazenagem nas
empresas. Para ele, o foco tecnologia
sempre foi um ponto importante e o
mercado sabe que ela estéa atrelada a
melhoria da produtividade.

Luiz Antonio Gallo, gerente
comercial da Skam (Fone: 11
4582.6755), aponta uma outra diredo
em termos de tendéncias — para o
sistema AGV, que sao maquinas guiadas
automaticamente ou “robotizadas”.

Gallo, da Skam: tendéncia é o sistema
AGV, que sao maquinas guiadas
automaticamente ou “robotizadas”

Novas aplicacoes

Sobre as novas aplicagdes das
empilhadeiras, Silva Jinior, da Brasif,
lembra que as necessidades das
empresas de distribuicdo obrigam o
desenvolvimento de novos sistemas de
armazenagem, e assim ha novas
aplicacdes para as empilhadeiras e
transpaleteiras elétricas com espagos
cada vez menores dos depdsitos.

Fagé, da Clark, aponta que todo dia
surgem novas aplicacdes para empilha-
deiras, simplesmente por um quesito:
redugdo de custos. “As empresas
comegam a intensificar a saida de seus
produtos de forma 100% paletizada,
obrigando, por exemplo, as empresas de
médio ou pequeno porte a terem no
minimo um equipamento. Por exemplo, 0
setor de bricolagem hoje recebe a maior
parte de suas cargas paletizada — se
compararmos este cenario com o de

Ruy, da Piazza: no caso das
empilhadeiras a combustao, surgiu um
novo mercado, o da construcéo civil

dois anos atras, veremos um crescimen-
to astrondmico”, afirma.

Mais especifico, Ruy, da Piazza,
aponta que, no caso das empilhadeiras
a combustao, surgiu um novo mercado
no Brasil, que é o da construgdo civil. De
acordo com ele, como existe uma
tendéncia de transporte dos materiais
necessarios a construgdo civil em
paletes, e nao mais a granel, para
aumentar a eficiéncia das cargas e
descargas desses materiais, abriu-se
um novo campo para a aplicagdo das
empilhadeiras a combustao.

“As empilhadeiras a combust&o tém
sido usadas em maior escala, também,
nas operagoes de carga e descarga de
caminhdes e contéineres, com mastros
mais baixos, motores com maior torque
e transmissdes hidrostaticas mais
apropriados para maiores aclives.
Quanto as empilhadeiras elétricas,
existe um aumento no uso dos modelos
trilaterais, que proporcionam maior
volume de armazenagem, trabalhando
em corredores com a metade da largura
usual”, avalia, por sua vez, Gongalves
Neto, da Retec.

Pedrao, da Retrak, acredita que as
aplicacdes nao sao novas, mas estao
sendo postas cada vez mais na pratica.
“Nao é de hoje que é possivel
verticalizagdes de produtos em grandes
alturas. Este conceito remonta a década
de 70. O que estéd ocorrendo é uma
mudanca de comportamento nas
empresas nacionais sobre algo que ja
ocorreu no mercado mundial: melhor
aproveitamento do espaco interno. Os
custos de construgdo e de mao-de-obra
estdo maiores, obrigando empresas a
reduzirem fabricas, aumentando o
aproveitamento dos espagos.”

Segundo o diretor da Retrak, com
este conceito é obrigatorio aproveitar o
pé-direito das fabricas e depésitos ao
maximo, exigindo-se, nestes casos,
equipamentos rapidos e modernos.

“Citaria como exemplos:
empilhadeiras retrateis — podem estocar
mercadorias em corredores de 2,8 m e
altura de elevagdo até 11,25 m;
empilhadeiras trilaterais — o menor
corredor de operagdo entre as empilha-
deiras produzidas mundialmente, 1,7 m,
(dependendo do tamanho do palete), e a

maior elevagdo disponivel, 14,0 m. Para
ambas as situagdes, 0 aproveitamento
de espaco é o objetivo, aliado a alta
densidade de armazenagem alcangada;
empilhadeiras de contrapeso elétricas —
cada vez mais utilizadas em operacgdes
onde anteriormente se utilizavam
equipamentos a combustao (GLP ou
diesel)”, atesta Pedréo.

Ja Troccoli Filho, da Still Brasil,
aponta que a aplicacdo da empilhadeira
esta ligada aos dispositivos (acessorios)
e as estruturas de armazenagem.
“Constatamos que os fabricantes de
acessorios e de estruturas de armazena-
gem ndo apresentaram nenhuma
novidade no mercado. O que realmente
estamos percebendo é que algumas
empresas estdo apostando na melhoria
do produto, ou seja, na melhoria da
tecnologia embarcada que iré resultar
no aumento da produtividade. Nos
equipamentos elétricos percebemos as
seguintes melhorias: substitui¢do dos
motores de DC por AC, sistemas de
gerenciamento de velocidades de
translagdo x velocidade de elevagdo dos
garfos x peso da carga e melhoria na
ergonomia. Nos equipamentos a
combustao, as melhorias incluem:
introdugdo do sistema de injegao
eletrdnica nos motores, sistemas de
gerenciamento, melhoria na autonomia
(consumo) e na ergonomia.”

Martinez, da Yale, divide as
aplicacOes por tipo de maquina. “No
caso das elétricas, as novas aplicacoes
incluem: operag@o com maquinas
retrateis em até 11,5 m; utilizacdo de
cabines climatizadas (temperaturas
acima de 12° C) em camaras frias com
temperaturas de até -40° C — assim ndo
é preciso trocar de operador a cada 20
minutos; utilizagdo de trilaterais com
mais de 16 m de elevacao para uma
altissima capacidade de utilizagao
clibica; paleteiras com operador
embarcado para carregamento de até
trés paletes de uma Unica vez,
empilhadeiras contrabalangadas que
podem ser usadas em dreas externas e
até na chuva (com a devida preparacao);
maquinas pantograficas duplas para até
10,8 m —com a utilizagao de laser e
camera de video é possivel operar
nestas alturas com acuracidade de
100%, tendo assim uma capacidade de
utilizagdo cdbica maior que de uma
trilateral; empilhadeiras contrabalan-
cadas com torres Quadriplex (quatro
estdgios): maior elevagdo com uma
altura recolhida igual de uma Triplex —
permite uma utilizagdo clbica maior;
empilhadeiras contrabalangadas com
torres maiores que 6 m estao se
tornando freqlientes; utilizagdo de
rebocadores para transportes horizon-
tais em grande quantidade;
selecionadoras de pedidos para até
10,5 m de selegdo — grande quantidade
de SKU a serem separados para um
mesmo pedido.”

No caso das maquinas a combustdo
—ainda de acordo com o representante
da Yale —a tendéncia € a aplicagao de
empilhadeiras tipo Cushion.
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AGV inaugura CD
multitemperatura

AGV (Fone: 19 3876.9000) acaba
de inaugurar em Vinhedo, no
interior de Sdo Paulo, aguele
que é considerado o maior Centro de
Distribuicao multitemperatura da
América Latina: o CD D'Artagnan.
Vasco Carvalho Qliveira Neto,
presidente da empresa, destaca que 0
projeto, que requereu investimentos de
R$ 90 milhdes, foi desenvolvido em
parceria com a Bracor (Fone: 11
3053.7777). "Trata-se de um imével
moderno, construido sob medida para
nossas operagoes, com tecnologias de
gerenciamento e gestao logistica
desenvolvidas exclusivamente para a
AGV”, diz.
0 CD D’Artagnan esta localizado em
um terreno de 96.000 m?, com
58.000 m? de area construida. Segundo
Oliveira Neto, a capacidade é de 60.000
posicdes/paletes em areas multitempe-
raturas (seca, climatizada, resfriada,
para inflaméveis e aerossdis), enquanto
a area dos escritérios ocupa 5.000 m2 e
ha, ainda, dreas de apoio para 0s
caminhoneiros, além das 94 docas.
0 diretor comercial da empresa,
Jalaertem de Souza Campos Junior,

Oliveira Neto: o projeto requereu
investimentos de R$ 90 milhdes

destaca a boa localizagdo do
novo CD: “Vinhedo esté
estrategicamente localizada
as margens da Rodovia
Anhanguera, a 59 km de S&o
Paulo, 50 km do Rodoanel,
17 km de Campinas, préxima
do Anel Viario de Campinas
e do Aeroporto Internacional
de Viracopos. Além disso,
conta com acesso direto a
melhor malha de distribuicdo brasilei-
ra”, explica, para em seguida, enfatizar
que a concentragdo de empresas
nacionais e multinacionais de grande
porte na regido, considerada uma das
mais desenvolvidas no pafs, e 0s
incentivos fiscais para empresas que se
concentram no mesmo condominio
logistico foram fatores primordiais para
a escolha do local.

Os executivos apontam o CD
D’Artagnan como crucial para sustentar
o crescimento do faturamento da
empresa, projetado em R$ 400 milhdes
até 2011. Eles prevéem que este
crescimento, garantido em contratos ja
firmados com a AGV, permita uma
expansdo de 70% em 2008. “Esta
estrutura, que ja inicia 0 ano com
aproximadamente 70% da capacidade
operacional, posiciona a AGV como um
dos mais modernos operadores
logisticos brasileiros”, diz Souza.
“Temos novos clientes que iniciam suas
operagdes conosco e clientes antigos
que nos delegaram responsabilidades
maiores”, relata Oliveira Neto.

Ele conta que a empresa ja tem o
foco de atuacdo voltado para os
mercados de sadde humana, cosméti-
cos e nutri¢do animal, considerados
estratégicos pela AGV. "Séo setores em
expansdo, cujas operagdes logisticas
possuem muita sinergia com nossas
atuais operag0es”, afirma o presidente
da AGV. “Nossa meta é manter a
lideranca em salde animal e, até 2011,
alcancar a lideranga em pelo menos um
destes trés segmentos estratégicos”,

&
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A nova estrutura tem capacidade para
60 mil posicdes/paletes

complementa o diretor comercial da
empresa.

Novos investimentos também fazem
parte dos planos da empresa. “Preten-
demos construir um novo CD em
Goiania, nos mesmos moldes do CD
D'Artagnan, com investimento previsto
em R$ 20 milhGes; j& inauguramos uma
nova unidade em Joinville, SC; e
estudamos a ampliagdo das filiais de
Contagem, MG, Recife, PE, e Porto
Alegre, RS, se tudo correr como
planejado”, revela Souza.

Hoje, além destas unidades, a AGV
tem sedes em Xanxeré, SC, Curitiba, PR,
Salvador, BA, Goiénia, GO, Cuiaba, MT,
Campo Grande, MS, e Ribeirdo Preto, SP,
e possui operacdes in-house em
Paulinia, Jundiaf e Vinhedo, todas no
interior paulista. A frota da empresa é
composta por 22 veiculos e também
parceiros terceirizados. “Contratamos
transportadoras para quase a totalidade
de nossos servigos, mas nos dois casos
fazemos a gestao do transporte e uma
das agdes é o controle de acidentes”,
informa QOliveira Neto.

A AGV atua nas dreas de transpor-
te, armazenagem, distribuigdo,
rotulagem e etiquetagem de produtos,
montagem de kits promacionais,
nacionalizagdo de produtos, coleta de
produtos controlados, fornecimento de
insumos, como embalagens e gelo, e
compra de matérias-prima, entre
outros.
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A automatizacao
logistica acelera

O passo

A Ulma Handling Systems, empresa que atualmente lidera o ranking da
automatizacao, torna a obter resultados muito positivos no ano de 2007.

A automatizacao dos processos
logisticos internos tem adquirido
forca nos Ultimos anos nos setores
da fabricacao e da distribuicao. Os
profissionais mostraram estar de
acordo de que nos encontramos
diante de um dos Ultimos nichos de
melhoria que ainda permite as
empresas reduzir seus precos. Isto
explica porque o mercado, especial-
mente naqueles setores relacio-
nados com a atividade produtiva,
segue apostando, ano ap6s ano, com
forca no investimento em solucoes
logisticas automatizadas.

A tecnologia tem sido converti-
da em uma ferramenta universal,
cuja presenca se faz necessaria em
todas as empresas que, além de
olharem a sua conta de exploracao,
proponham-se a avancar na quali-
dade de seus processos, controle de
inventarios, reducao de tempo de
entrega, reducao de erros, capaci-
dade de reacao diante de imprevis-
tos e, inclusive, para determinadas
empresas, possibilidade de explo-
rar novos padroes de negdcio, como
os que se derivam do chamado
comércio eletronico, em qualquer
de suas faces mais comuns.

O fato de o conceito de eficién-
cia estar penetrando na mentalida-
de dos diretores constitui o principal

acelerador para um mercado que
anualmente vai melhorando seus
volumes e aumentando o parque de
sistemas de automatizacado logis-
tica. Um caso representativo da im-
portancia de adquirir este conceito
esta na engenharia da Ulma Han-
dling Systems, que atualmente
lidera o ranking de sistemas de
automatizacdo logistica e cujos
resultados em 2007 tornaram a ser
muito positivos.

A engenharia superou os resul-
tados do ano anterior, tanto em
nimero de novas instalacdes como
de transelevadores entregues. Se
tivesse que destacar alguns pontos
da atividade da Ulma no ano que
acabamos de despedir, entre eles
seria mostrado, junto ao crescimen-
to descrito em termos gerais, o salto
significativo que tem experimenta-
do no mercado internacional. Os
dados praticamente duplicam os
obtidos no ano anterior e marcam
um ponto de inflexao em seu arran-
que internacional. Na realidade, das
sete instalacdes que exportou em
2007, cinco abrangeram a implanta-
cdo de 24 transelevadores. A distan-
cia é enorme, se forem comparados
com os dois instalados em 2007.

Entre as instalacoes realizadas
em 2007 pela Ulma Handling
Systems no mercado interno desta-
cam-se a Portico, empresa distribui-
dora de artigos e bazar, e a do ope-
rador logistico Cegasa, ambos os pro-
jetos caracterizados por sua dimen-
sao e complexidade de realizacao.

0 sistema logistico desenvolvi-
do para a AC Marca, empresa espe-
cializada em produtos de drogaria
como Norit, Tintes Iberia o Natura-

leza y Vida, € outro projeto a ser
destacado na trajetoria de Ulma
Handling Systems. Além do sistema
de armazenamento automatico
padrao, a instalacao conta com um
inovador sistema de armazena-
mento automatico projetado para
ambientes explosivos, destinados a
produtos como aerossois que, devi-
do a suas caracteristicas, tém de ser
armazenados em areas antidefla-
grantes.

O sistema integra um completo
projeto de transporte automatico
que conta com 5 STV-s (Sorting
Transfer Vehicles) caracterizados por
seu alto ritmo, com uma velocida-
de de deslocamento de 200 m/min,
flexibilidade e reduzida distancia
necessaria (50 mm) entre eles.

As perspectivas da empresa para
2008 seguem sendo positivas em
termos globais e, inclusive, no que
se refere a algum segmento da ati-
vidade, superam os resultados co-
lhidos em 2007. Em sua carteira de
negdcio para o proximo ano mos-
tram varios projetos no estrangei-
ro, entre os quais se destacam os
projetos que serao desenvolvidos
para as empresas francesas Bon-
duelle e Chausson Livre Service e
os projetos para o Brasil, como
Marfrig e o Cofema.

O avanco da Ulma no mercado
da automatizacao logistica se apoia,
principalmente, em dois fatores. Em
primeiro lugar, em sua forca de
consultoria, que permite proceder,
em todos os casos, ao estudo deta-
lhado dos padrdes de negocio de
seus clientes e de suas necessida-
des no plano logistico, de tal modo
que suas solucoes contribuem, em

cada caso, com um valor personali-
zado aos processos empresariais.
Por outro lado, na confirmada expe-
riéncia no projeto e na implanta-
cao de Sistemas Integrais de auto-
matizacao logistica desenvolvidos
na estreita colaboracao com a
Daifuku, lider mundial em Material
Handling Systems.

O trabalho diario da Ulma foi re-
conhecido durante o exercicio 2007
pelo setor da logistica com a con-
cessao de varios prémios, entre
eles: a recente obtencao do Q de
Prata do Prémio para a Qualidade
de Gestao, que outorga o Governo
Vasco, através da Fundacao para o
Incentivo da Qualidade, Euskalit.
Este reconhecimento representa um
marco a mais no padrao de gestao
da qualidade da Ulma, que tem
obtido avanco desde a certificacao
de seu sistema de Gestao da Quali-
dade ISO 9001:00, passando pela
certificacao de seu sistema de pre-
vencao de riscos laborais segundo
normativa OHSAS 18.001:07; a
recente certificacao de seu sistema
de gestao ambiental na Norma ISO
14001:04; e, finalmente, o reconhe-
cimento externo segundo o padrao
EFQM com a obtencao do Q de Pra-
ta. Além disso, o Clube Dirigente da
Logistica tem outorgado sua maxi-
ma distincao a Ulma Handling
Systems e Cofac como melhor pro-
jeto de automatizacao logistica. A
colaboracao de ambas as empresas
se enraiza no projeto e na implan-
tacao de um completo sistema de
automatizacao logistica desenvolvi-
do pela Ulma Handling Systems nas
instalacoes da Cooperativa Ferrete-
ra de Cataluna, Cofac. O
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Varias tecnologias
e tipos atendem a diversas
exigencias

ELAS ALTO DESEMPENHO, DURABILIDADE, REDUGCAQ DE CUSTOS, CONFORTO, SEGURANCA E MELHOR CUSTO-BENEFICIO.
PARA ATENDE-LAS, AS EMPRESAS OFERECEM VARIAS TECNOLOGIAS E TIPOS DE PNEUS.

S novas — ou ndo tdo novas,

somente mais intensas —

exigéncias dos clientes no
quesito pneus, de acordo com 0s
entrevistados nesta matéria
especial da revista Log\Web, sao
alto desempenho e durabilidade,
pneus que unam qualidade e
eficiéncia, proporcionem reducdo de
custo operacional, diminuigdo de
paradas, maior economia de
combustivel e maior seguranga e
conforto aos operadores, ou seja,
que ofereca melhor custo-beneficio.

Além disso, para Rafaella
Sene, do departamento de
marketing da Trelleborg (Fone: 14
3269.3600), os clientes exigem que
novas tecnologias sejam desenvol-
vidas.

Somando a lista, Rubens
Rodriguez Campos, gerente de
marketing comercial da Goodyear
(Fone: 11 3281.4299), diz que se
exige, também, garantia e rede de
distribuidores autorizados.

Mais especificamente sobre as
inddstrias da &rea farmacéutica e

alimenticia, Roberto lunes, diretor
de negécios de agricultura e
industrial da América Latina da
Pirelli (Fone: 0800 728 7638), diz
que elas demandam um produto
que gere 0 menor residuo de
sujeira possivel.

Para que estas exigéncias
sejam atendidas, estao disponi-
veis varias tecnologias e tipos de
pneus, como se pode ver na
seqiiéncia a seguir. As empresas
que atuam nesta drea também
enfocam a reciclagem.

Comercial Rodrigues

A Solideal, através da Comercial Rodrigues (Fone: 11
6193.8004), trabalha com todos os tipos de pneus para uso
industrial e construgdo. Sobre as novidades tecnoldgicas, Jorge
Rodrigues, diretor da empresa, acredita que a tecnologia aplicada na
fabricacdo de pneus para empilhadeira ndo se alterou muito nos dltimos
anos, apenas alguns compostos quimicos foram alterados para proporcionar
maior flexibilidade e durabilidade. Falando sobre a reciclagem dos pneus
utilizados, o diretor do Comercial Rodrigues diz que desde o inicio a empresa
tem contrato de destruicdo ambientalmente aprovada pelas autoridades
competentes e com uma empresa terceirizada e qualificada pela CETESB —
Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental e pelo IBAMA —
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovéveis.
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Continental

Alinha de pneus industriais da Continental (Fone: 0800
170061) cobre as mais diversas aplicagdes e necessidades
a partir de quatro diferentes tipos de construgdo: pneumati-
cos radiais e diagonais; superelasticos e bandagens
(cushion ou press-on bands).

Sobre o pneu industrial TSR — Tubeless Sealing Ring,
Ricardo Murilo Dias, supervisor nacional de vendas de
pneus para veiculos comerciais da empresa, explica que 0s
alvos sdo as frotas de empilhadeiras e de rebocadores
industriais. O sistema TSR permite a montagem de pneus
sem camera em aros convencionais com camara da
industria. "0 TSR é composto por um anel de borracha
reforgada, com uma vélvula integrada. Este anel tem por
fungdo selar o ar contido dentro do pneu, substituindo o
conjunto camara + protetor presente nos sistemas atuais.
No caso de furo no pneu, a perda de ar se da de forma
gradativa, reduzindo o risco de acidente e permitindo que o
equipamento continue se movendo, sem comprometer a
operacdo. Desta forma, o reparo ndo precisa ser feito
imediatamente.”

Ainda em tecnologia, Dias declara que a empresa conta
com o sistema CSEasy, que possibilita a troca do pneu com
a roda montada na prépria empilhadeira, seja por avaria
acidental ou pela chegada do pneu ao fim de sua vida Util.

Na 4rea de meio ambiente, a Continental é participante
atuante do sistema de reciclagem do governo brasileiro. O
supervisor conta que muitos consumidores brasileiros ainda
sdo resistentes a idéia de deixar seus pneus usados na
revenda. “E ai comega um grande problema. Pelo seu
préprio formato, 0s pneus, quando expostos ao ar livre,
acabam tornando-se perigosos depésitos de agua parada,
criando as condigdes ideais para a proliferagdo de insetos
transmissores de doengas, como a dengue. Por conta de
uma iluséria economia, os usuarios acabam deixando os
pneus em suas garagens por um tempo e depois acabam
por desfazer-se deles de forma incorreta”, diz. Segundo
Dias, com campanhas de esclarecimento junto a rede de
revendedores e sempre seguindo a politica oficial do
governo brasileiro, a Continental busca contribuir para
alterar este quadro, uma vez que a carcaga de pneu pode
receber os mais diversos destinos na reciclagem.

Forttes ;

A Forttes (Fone: 19 3876.6665) oferece pneus
superflexiveis de fabricagdo prépria e pneus pneumaticos.
“Sempre investimos em pesquisa para aperfeicoar a
performance dos pneus, seja em compostos quimicos ou
em desenhos mais modernos”, informa Makoto Yocoyama,
gerente técnico-comercial da empresa.

Sobre a reciclagem, ele revela que a Forttes tem
parceiros que reutilizam a borracha dos pneus usados para
transforma-los em outro artigo, como piso de borracha.

Goodyear

A Goodyear possui uma
linha autorizada de pneus
para empilhadeira que sera
completada com mais duas
medidas, disponiveis a partir
de margo deste ano. S&o elas:
6.00-9 e 28x9-15.

Completando a linha de
pneus industriais, a empresa
tem mais cinco medidas que
ja comercializa: 6.50-10, 7.50-
15, 8.25-15, 7.00-12 e 7.00-
15. “Todas estas foram
dimensionadas para atender a
maioria das empilhadeiras em
servigo no pais”, diz Campos.

Ele destaca que a linha de
pneus da empresa possui 0
desenho Xtra Traction Mine,
constituido de barras robustas
e sulcos profundos. “Este
pneu possui uma banda de
rodagem larga e plana, o que
permite uma tragdo mais
firme e estabilidade nas
curvas. Seu costado liso e
reforgado € resistente a cortes e arrancamentos. Sua
carcaga suporta as cargas constantes de servigo e
proporciona o reaproveitamento para futuras reformas”,
ressalta.

Com relagdo a reciclagem de pneus inserviveis, a
Goodyear, juntamente com os outros fabricantes de pneus
novos, tem um programa de reciclagem desde 1999 em
todo o pafs.

Este programa ja alcangou mais de 280 centros de
reciclagem, contemplando 21 estados do Brasil. Os
resultados ja chegaram a mais de 700 mil toneladas de
pneus inserviveis, o que equivale a cerca de 140 milhdes
de pneus de passeio. “A Goodyear tem muito orgulho de
contribuir para a sustentabilidade destes programas”,
complementa Campos.
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Michelin

A Michelin (Fone: 0800
970 94 00) optou por
fabricar apenas um
modelo de pneu para
equipamentos industriais:
0 XZM, de construgdo
radial, com carcaga em
aco e uma banda de
rodagem profunda e com
borracha altamente
compactada, conforme conta
Paulo Sérgio Franga, gerente
nacional de vendas de pneus industriais da
empresa. “Com isto, a Michelin proporciona a
seus clientes um pneu com a necessaria
flexibilidade vertical (conforto e preservagdo
das partes mecanicas), sem perder em
produtividade, visto que o indice de paradas por
perfuracdes é proximo de zero”, diz.

Franca explica que com o pneu XZM, a
méaquina pode trabalhar dentro do galpao, com
piso plano, sair do galpdo para os bloquetes dos
patios externos de fabrica, passar por terrenos
acidentados e até mesmo atravessar trilhos de
trem, muito comuns em algumas industrias.
“Um Unico pneu para todas as operagdes
existentes”, ressalta. Os pneus XZM equipam
veiculos usados em fabricas de vidro e de
bebidas, fundigdes, oficinas mecanicas,
inddstrias quimicas, petroquimicas e de
reciclagem de papel, além de portos e
aeroportos.

Ele também informa que a Michelin
desenvolveu, ela prépria, a tecnologia radial, a
mesma utilizada com sucesso nos veiculos
rodovidrios e de passeio. Franga destaca que
esta tecnologia veio para substituir os dois tipos
de construcdo (diagonal e macico),
apresentando as vantagens de cada uma delas,
sem apresentar 0s seus inconvenientes.

De acordo com ele, os pneus radiais da
empresa sdo os mais indicados em situacdes
industriais intensivas, com regime de 200 a 500
horas/més, em pisos lisos ou irregulares, em
clientes que se preocupam com um menor
custo/hora, nivel de manutencdo e disponibili-
dade das maquinas, conforto do operador,
seguranca das cargas transportadas e economia
de gas. Sobre os projetos de reciclagem, Franga
salienta que 0s pneus para equipamentos
industriais normalmente séo descartados junto
com pneus de caminhdes em fornos de
cimenteiras, misturas asfélticas e afins. A rede
de distribuicdo da Michelin ap6ia os usuarios na
coleta e destinagdo ambientalmente correta.

Pneus corretos para cada situacao

Situacdes de trabalho Pneus mais apropriados

Area interna Pneumaticos radiais ou macigos,
cushion, superelasticos ou

superflexiveis branco ou preto

Area externa Pneumaticos radiais,
superflexiveis, pneumaticos ou, se

o piso for irregular, superelasticos

Pneumaticos radiais,
superflexiveis, pneumaticos ou
superelasticos em algumas
situagdes

Variagao de temperatura

Pisos irregulares Superflexiveis, pneumaticos

diagonais ou radiais

Operacdo de extrema agressividade Macigos, semi-elasticos,
superflexiveis, superelasticos e/ou
pneumaticos de alta qualidade

Operagao pouco intensiva Pneumaticos diagonais,

superflexiveis, supereldsticos

Pneuméticos radiais e/ou
superelasticos com compostos de
borracha adequados

Deslocamentos longos

Exigéncia de flexibilidade vertical ~ Pneumaticos diagonais ou radiais

Fontes: Michelin, Trelleborg e Forttes

Trelleborg

No segmento industrial, a Trelleborg tem uma completa linha de pneus:
pneumaticos diagonais — T-800 e T-900; superelasticos — Mastersolid,
Monarch E-Class, Orca e Bergougnan HT Elite (disponivel também no
composto ndo-manchante); e Cushion (POS) — Trelleborg e Monarch.

Falando em novas tecnologias, Rafaella conta que a mais nova delas,
desenvolvida pela empresa na fabricagdo de pneus supereldsticos, € a COM
(Controlled Deformation Matriz — matriz de controle de deformacao), que j&
estd sendo usada na nova linha de pneus superelasticos Elite XP, que sera
langada no Brasil esse ano. “A tecnologia CDM reduz o aquecimento interno
no pneu, melhora consideravelmente a durabilidade e o desempenho, reduz
a deformacdo dos pneus superelasticos quando parados na maquina por
muito tempo, além de reduzir custos de manutencao do veiculo”, descreve.

Sobre os projetos que envolvem a reciclagem de pneus, Rafaella revela
que na regido de Sao Paulo capital e grande Sao Paulo, quando o cliente
solicita é feita a coleta dos pneus inserviveis. Para as demais regides do
pais, o cliente pode enviar os pneus, que sao dados a destinagdo correta
através de recicladora autorizada pelo IBAMA e demais 6rgaos competen-
tes. “Além disso, a Trelleborg € uma empresa que segue as normas da
Resolugdo 258 do Conama, referente a pneus inserviveis”, acrescenta.

Venda, Locagao e Manutencgao
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Pirelli

Para empilhadeiras de
pequeno/médio porte, a Pirelli
possui a linha CI84. J& para as
empilhadeiras portudrias, de
grande porte, 0 mais indicado
—informa lunes — é a nova
linha RM 96, “com importantes
diferenciais, tais como o maior
residuo inicial de banda de
rodagem da categoria com
62 mm”. Ele explica que a
tecnologia empregada na
fabricacdo da linha CI84
comega no momento da
confecgdo do molde, que é
feito em 3D, garantindo maior
precisdo na produgao do pneu.
“0Os pneus CI84 ainda possuem
maior residuo de borracha na
banda de rodagem, que
acarreta elevado rendimento
horério”, declara. Outro
diferencial da linha, destaca
lunes, é que 0s pneus sao
confeccionados com reforgos
estruturais metalicos, que
fortalecem a estrutura da
carcaga, aumentando em até
trés vezes a durabilidade do
pneu. Ja sobre 0 assunto
reciclagem, o diretor diz que
para reafirmar o0 seu compro-
misso em oferecer destino
final ambientalmente correto
aos produtos que fabrica e
comercializa, a Pirelli integra o
Programa de Coleta e
Destinagdo de Pneus
Inserviveis da Associagdo
Nacional da Inddstria de
Pneumaticos — ANIP. A
formagao de parcerias com o
setor plblico e privado
possibilitou a criagdo, até o
final de 2006, de 220 centros
de recepgdo de pneus
inserviveis — os chamados
“Ecopontos”, que buscam
estimular a entrega deste
material pelo consumidor — e
outros 17 pontos de coleta em
21 estados brasileiros. 0
Programa foi responsavel,
desde o seu inicio, pela
destinacao de 644 mil
toneladas de pneus
inserviveis, 0 que equivale a
cerca de 129 milhdes de pneus
de automdveis, com
investimentos na ordem de
US$ 37 milhes. "0 programa
da ANIP deu origem a
Reciclanip, uma entidade sem
fins lucrativos que
tem parceria
com 45
empresas, 0
que resulta
em aproxima-
damente 900
empregos
indiretos”,
completa
lunes.
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Anfavea divulga resultados de 2007

Anfavea — Associagdo

Nacional dos Fabricantes

de Veiculos Automotores
(Fone: 11 2193.7800), através de
seu presidente Jackson Schneider,
divulgou, recentemente, os
resultados obtidos pelo segmento
automotivo (caminhdes e carros
leves) no ano de 2007 e em janeiro
de 2008, e também enfocou as
perspectivas para este ano.

“Em 2007, as exportagdes
foram muito fortes no nosso
segmento. O Brasil exportou
principalmente para pafses da
América Latina, como México e
Argentina”, disse Schneider.
Segundo dados da Anfavea, outro
destaque é a venda de veiculos
importados, que cresceu 86,6%, em
relagdo ao ano anterior. Em 2008,
deveré crescer cerca de 43,4%.

Schneider falou, também, sobre
0 aumento nas vendas de veiculos
nacionais que, no ano passado, foi
de 22,3%. “Isto muito se deve as
novas condi¢des de financiamento.
Hoje, é possivel comprar e pagar
um carro ou caminhdo em cinco
anos ou mais. Para 2008, a pers-

Nos altimos 12 meses, a producao de caminhdes no Brasil cresceu 31,2%

pectiva de crescimento é de 14,4%",

informou. As projecdes da Anfavea
dizem que a produgdo de vefculos
que, em 2007, aumentou 13,9%,
devera crescer 8,9% neste ano.

De acordo com a Associagao,
em janeiro de 2008, a produgdo de
caminhdes, especificamente,
superou em 46,5% a produgdo no

mesmo periodo de 2007, além de ter

sido 14,4% maior que a de dezem-

bro do ano passado. “Nos dltimos
12 meses, a producdo de cami-

nhdes no Brasil cresceu 31,2% e o0s

licenciamentos, 31%",
complementou o presidente.
Schneider destacou que o
mercado de caminh@es e carros
esta se tornando muito importante
e ja constitui uma indUstria de
relevancia mundial. Embora ndo
haja estudos aprofundados e com

ndmeros precisos sobre o assunto, 0
presidente da Anfavea informou
que, em breve, o Brasil devera estar
em oitavo lugar no ranking mundial
de producao de carros e em sexto no
de caminh@es. “Estamos longe de
Estados Unidos, Japao, China e
Alemanha, mas nos aproximamos
cada vez mais do bloco interme-
diario, onde esté a Espanha”,
completou.

0 presidente da Anfavea
enfatizou o investimento em
estoque, como elemento primordial
para 0 sucesso de produgado e
vendas de autoveiculos no Brasil.
“Ao passo em que estdo vendendo,
as concessionarias ja estdo repondo
os veiculos em estoque, para poder
atender a demanda”, disse.

Ele destacou, ainda, a indistria
fabricante de vefculos como grande
geradora de empregos: “o investi-
mento em produgdo tem gerado
varios turnos de trabalho, o que
culmina em um grande nimero de
empregos. S6 entre dezembro de
2007 e janeiro de 2008 foram
contratados 1.185 funcionarios”,
concluiu.

um grande
estoque de ideias

(ferecemaos as melhores solugdes para seus

projetos especiais.
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= [Nvisdria = Drive-in Drive-thru « Estantes
* Estruturas Dindmicas = Mezanino = Poria Pablet
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Competéncia e confiabilidade com tecnologia
inovadora em movimentacao de carga.

Linde Material Handling

ﬁde

A Linde tem a
maior variedade
de empilhadeiras
seminovas

Varios equipamentos revisados com
pecas originais e garantia de fabrica.

g
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i el il
Linde Empilhadeiras
Rua Anhanguera, 1121 - Osascn /58 - CEF 06230-110

Tel.: (11) 3804-4755 - Fa: (11} 3603-4059

v lindeerpil had eiras, oo, bd

obimicaslhinde-mhooom. b

Avon planeja realinhamento
da Cadeia de Suprimentos

Avon (Fone: 0800 708

2866), empresa do

setor farmacéutico,
higiene e cosmético, anunciou
algumas mudancas que fazem
parte do seu programa de
reestruturagdo iniciado no final
de 2005 — e que engloba a
reestruturacao das operagoes
de Venda Direta e o reali-
nhamento da Cadeia de
Suprimentos.

A fabricante de cosméticos
norte-americana aumentou a
estimativa de gastos necessa-
rios para este processo, inclusive
no Brasil, de US$ 500 milhdes
para US$ 530 milhdes. A
empresa espera conseguir
economias de aproximada-
mente US$ 430 milhdes ao ano,
assim que todas as iniciativas
de reorganizagdo estiverem
plenamente implementadas,
entre 2011 e 2012.

Uma das medidas adotadas
sera a abertura de um novo
Centro de Distribuigdo no Brasil
até 2010, que serd responsavel
por 70% do fluxo de produgao
da empresa e empregara cerca
de 1.300 funcionérios. Para
isso, 0 CD de Osasco, na
Grande Sdo Paulo — que conta
com cerca de 1.700 emprega-
dos — sera desativado em um
prazo de quatro anos.

De acordo com a empresa,
aidéia surgiu devido a
crescente demanda do mercado
interno, que acarretou a
necessidade de melhorar a
produtividade e a precisdo na
distribuicdo de pedidos através
de sistemas mais eficientes. “A
operagdo brasileira é a segunda
maior dentro da Avon, sendo
que o CD Osasco é o maior e
mais eficiente da empresa no
mundo. As suas operagoes
serao transferidas para o novo
CD, uma vez que ndo ha espago
para a expansdo necessaria”,
afirma Adnauer Amorim, vice-
presidente da Avon para a
América do Sul, Cone Sul. 0
local escolhido para o novo
centro deve ser anunciado
ainda em 2008.

Segundo Amorim, 0 novo
CD recebera o que ha de mais
avancgado em tecnologia e
processos, com ganhos
expressivos de produtividade e
eficacia no processamento dos
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Novo CD sera responsavel por 70% do fluxo de producéo da empresa

pedidos, e novos sistemas
automatizados para simplificar e
agilizar processos e fluxos de
trabalho, com foco na melhoria do
servigo prestado as revendedoras.

Atualmente, no Brasil, a Avon
conta com uma fébrica na cidade de
S@o Paulo e trés Centros de
Distribuicdo: Osasco, SP,
Maracanad, CE, e Simdes Filho, BA.

Amorim explica o funcionamen-
to do processo logistico: “os
produtos sao transferidos — por
meio de transportadoras — da
fabrica até os CDs, que ficam em
regides metropolitanas de grandes
cidades, préximos a rodovias para
que a logfstica seja facilitada. A
partir destes centros, 0s produtos
sdo encaminhados aos mais
diferentes enderecos por meio de
frota terceirizada, até que o pedido
chegue a revendedora. O frete é
100% rastreado para garantir que a
entrega seja realizada no tempo
determinado”.

Ele diz que a logistica trabalha
em conjunto com todas as areas da
empresa para garantir que 0s
langamentos cheguem ao consumi-
dor final de maneira eficiente e
rapida. A cada 19 dias — periodo
que dura uma campanha de vendas
—a Avon tem uma nova vitrine de
novidades, levada a mais de 15
milhdes de clientes no Brasil por
meio de seis milhdes de catalogos.

“Nesse periodo de 19 dias, a
Avon entrega os produtos para 1.2
milhdes de revendedoras, sendo
que o volume de faturamento diario
ultrapassa 80 mil notas fiscais nas
trés unidades de distribuigdo. Em
2008 serao expedidas mais de

1 bilhdo de unidades”, conta.

Amorim destaca que sao
percorridos 50 milhdes de
quilémetros ao ano para entregar
os pedidos. “Este dado equivale a
quatro viagens de ida e volta a
lua”, diz. Segundo ele, sdo mais de
500 veiculos fazendo entregas nos
mais diversos locais em 100% do
territério nacional em 8 mil rotas
diferentes, transportando 5.5 mi-
Ihdes de toneladas ao ano.

0 vice-presidente da empresa
na América do Sul faz questdo de
enfatizar que os investimentos
também sdo voltados ao meio
ambiente. “Neste caso, a
otimizagdo de rotas vem sendo
usada para redugdo da emissao de
gas carbdnico na atmosfera, que
deve gerar, até o final de 2008, a
diminuicdo de pelo menos um
milhao de quilémetros no total
percorrido por vefculos que
efetuam a entrega de produtos as
revendedoras”, afirma.

Seguindo no processo de
realinhamento global de cadeia de
suprimentos, a Avon anunciou que
em 2008 deve fechar a fabrica na
Guatemala. A empresa informa que
o CD continuaréa funcionando no
pais, mas a producao sera
transferida para Celava, no México.

Adistribuigdo no Velho
Continente também sofrera
alteragdes. O nimero de funciona-
rios na fabrica de Neufahrn, na
Alemanha, serd reduzido. Além
disso, o CD localizado da cidade
devera ser fechado, uma vez que a
empresa vai consolidar algumas
operag0es em Alcala de Henares,
na Espanha.



Noticia
. Rapidas

Scheffer Logistica -
recebe Prémioda -

Mercedes-Benz
do Brasil

A Scheffer Logistica e
Automagdo (Fone: 42
2101.7400) acaba de
receber o Prémio
Interacdo. A premiacao

foi concedida na categoria -

Especial pela Mercedes-
Benz do Brasil que
destaca os melhores
fornecedores em 2007.
Segundo a montadora, a
Scheffer Logistica e
Automacao, fornecedora
de equipamentos e
instalagdes de movimen-
tacdo e armazenagem,

destacou-se pelo seu alto -
desempenho nos projetos

envolvidos com compro-
metimento, inovagdo e
cumprimento de metas e
prazos. O Prémio

Interagdo estd na sua 16° -

edicdo e foi criado para
reconhecer fornecedores
que se destacam durante
0 ano por apresentarem
resultados expressivos

em qualidade, reducdo de :

custos e espirito de
colaboragdo, obtendo a
maior pontuagdo nos
critérios de avaliacdo
utilizados pela empresa.

Cial apresenta
nova balanca
hibrida de
plataforma

A CIAL - Comércio de

Instrumentos e Aparelhos -
(Fone: 11 3932.5818) esta .

apresentando a nova
balanca hibrida de
plataforma modelo BHK-
1000. Trata-se de uma
balanca eletromecanica

que pode operar, também,

conectada a sistemas de
automacdo ou computa-
dores, por possuir
interface serial. £

fornecida em capacidades -

de 300, 500 e 1000 kg,
com divisdes de 100 e de
200 g e com plataformas
de 490x710, 750x750 ou
de 1000x1000 mm.
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Solugbes logisticas INTEGRAIS para DISTRIBUICAD
e FA BHEEM;.EC: AUTOMATICA.

Sistemas de Transporte e classificacio Automdtica [Transportadores, sorters...)
Sistemas de Preparacao de pedidos. (Tecnologia Pick to Light, Radiofregiéncia.. )
Veiculos automatizados (5TV, AGV...)

Sistemas AS/RS (Unit Load, Mini Load, Carrosséis...}

Os nossos os clientes, a nossa melhor referéncia:
ROGE, TRW, EBF-VAZ, FUJIFILM,
COLUMBIA, STIHL, SMC, HITACHI, GKN, ...

\YJuLMA

HANDLING SYSTEMS
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Informe Publicitario

Marksell: 25 anos
de tecnologia em
elevacao de cargas

Ao completar 25 anos, a empresa comemora a lideranca
no setor de plataformas veiculares
e busca a conquista, também, do setor de niveladoras de docas.

Assim como “Gillette” esta
para lamina de barbear,
“Bombril” para palha de aco e
“Maizena” para amido de milho, a
palavra “Marksell” esta para
plataformas elevatérias de
cargas veiculares.

Afinal, & so parar atras de um
veiculo de carga equipado com este
acess0rio — que permite a operacao
de carga e descarga por um Unico
operador de cargas paletizadas,
unitizadas, com rodizios e em
carrinhos - para se ver a palavra
“Marksell” estampada. S&o platafor-
mas para as mais diversas aplica-
cbes, com capacidades de carga de
150 a 3.000 kg e para instalacédo a
partir de picapes e pequenos
furgBes até veiculos pesados.

“Somos lideres neste mercado,
e a nossa meta também & liderar-
mos o segmento de plataformas
niveladoras de docas, onde também
atuamos”, diz o engenheiro Edison
Salgueiro Junior, diretor da MKS
Equipamentos Hidraulicos —
Marksell.

25 anos

Mas, além da lideranca no
mercado de plataformas e as
6timas perspectivas com relacdo ao
setor de niveladoras de docas,
Salgueiro Junior diz que a empresa
também estd comemorando os
seus 25 anos de atuacdo, comple-
tados em janeiro Ultimo, com mais
de 15.000 unidades de equipamen-
tos produzidos. E aproveita para
contar a historia da empresa,
destacando, inicialmente, o signifi-
cado da palavra Marksell: Mark de
marketing e Sell de vendas (em
inglés). “Trata-se de um nome
pitoresco e reconhecido em todo o
mundo. Nossa marca e nosso
slogam - ‘Tecnologia que Eleva’ - é
bem visto no mercado todo e a
nossa marca tomou proporcoes
muito maiores do que a propria
empresa”, afirma o diretor.

Tudo comecou com a amizade
gue ja havia entre Salgueiro Junior
e o também engenheiro Jorge
Mota, que foram trabalhar juntos
na Munck, na época a principal
empresa dedicada a producéo de
guindastes e equipamentos hidrauli-
cos. La, os dois engenheiros
assumiram a area comercial e
tinham a misséo de reorganizar o
grupo.

Ficaram por dois anos e depois
criaram uma empresa de
marketing, voltada para a assesso-

ria comercial na area de equipa-
mentos — era a Marksell, que
nasceu em janeiro de 1983.
“Como a Munck fornecia para
todo o Brasil e varias empresas de
outros estados tinham problemas
na hora da compra, no sentido de
inspecionar estas compras aqui em
Sao Paulo, a Marksell passou a
prestar servicos de assessoria
comercial - ou seja, acompanhava-
mos o fornecimento para as
compradoras. Num passo seguinte,
comecamaos a representar varias
empresas”, conta Salgueiro Junior.
Alguns meses depois — ainda de




acordo com o diretor — uma
empresa de origem italiana estava
comecando a fazer guindastes no
Brasil — a sua especialidade era
cilindros hidraulicos - e precisava
de uma empresa para vendé-los. “E
|& fomos nés. Fizemos um contrato
de distribuicdo no Brasil todo, mas
contando com escritério e oficina
proprios em S&o Paulo e no Rio de
Janeiro. Mas, outra historia estava
se desenvolvendo em paralelo:
como a Munck havia fornecido
varias plataformas veiculares para o
Supermercado P&o de Aclcar, e era
eu quem atendia a esta conta,
fomos chamados para fazer a
manutencao destas plataformas.
Mas, dois meses depois do inicio
deste trabalho, nos convidaram
para o desafio de produzir um lote
de plataformas, usando o conheci-
mento que ja tinhamos. Assim, nos
tornamos fabricantes de platafor-
mas veiculares”, relembra Salgueiro
Junior.

Ele também conta que desenvol-
veram o projeto de um equipamento
evoluido, em relacdo aos que ja
haviam no mercado, iniciando, ali,
uma “politica” que se mantem ateé
hoje: o desenvolvimento de produ-
tos sempre com novas tecnologias,
equiparados ao que de melhor
existe nos mercados europeu e
americano. Outra politica adotada
pela empresa é a de entrar em
mercados onde, através de um
trabalho sério, possa se tornar lider,
ndo somente em volume, como
também em tecnologia.

Niveladoras

No caso das niveladoras de
docas, o diretor diz que se trata de
um mercado ainda pequeno, mas
de grande interesse para a
Marksell. “E um mercado ainda
novo, onde ha muito a ser feito, e
gue apresenta crescimento subs-
tancial todo ano. Aqui também
atuamos sempre com produtos
diferenciados, sobretudo baseados
em qualidade — tanto que nossos
primeiros produtos foram platafor-
mas eletro-hidraulicas, com projeto
atualizado e um nivel de tecnologia
superdiferenciado do que estava
disponivel.”

Com relacéo a estes tipos de
equipamentos, a empresa produz
atualmente as seguintes familias,
gue podem ser fornecidas em
varias dimensoes:

0 Tipo de embutir na doca,
com acionamento eletro-
hidraulico e capacidades de
carga/trafego de 6.000 a
12.000 kg;

O Tipo de embutir na doca,
com acionamento manual-
mecéanico e capacidades de
carga/trafego de 6.000 a
9.000 kg;

O Tipo frontal a doca, com
acionamento eletro-hidraulico
e capacidades de carga/
trafego de 3.000 a
15.000 kg;

0 Tipo frontal a doca, com
acionamento manual-mecani-
co e capacidades de carga/
trafego de 3.000 a
9.000 kg;

O Linha completa de acessorios
para operacdo conjunta com
as plataformas niveladoras
de doca: calcos para as
rodas dos veiculos, guias
para as rodas dos veiculos,
protetores de doca especiais,
conjuntos de iluminacéo,
etc., alem de acessorios
especificos para cada linha
de equipamento.

Outro segmento em que a
Marksell também atua é o de
plataformas para deficientes fisicos
— plataformas elevatérias para
acessibilidade — de uso em 6nibus,
micro-0nibus e vans.
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Diferenciais

O diretor lembra que, embora a
empresa atue com trés linhas de
produtos, mantém geréncias de
produtos e departamentos de
engenharia separados e uma
estrutura comercial adaptada para
atender grandes clientes, como
frotistas e montadoras de cami-
nhées, no caso das plataformas
veiculares; empresas de engenha-
ria, de arquitetura e operadores
logisticos, no caso das niveladoras
de docas; e grandes frotistas de
Onibus, no caso das plataformas
para deficientes fisicos.

“Um dos nossos trunfos no
mercado € poder contar com a
mesma rede de distribuidores
Randon, ha mais de 8 anos, que é
a mais conceituada no segmento de

equipamentos veiculares. Sao mais
de 50 distribuidores no Brasil todo
e nos principais paises da América
Latina — neste niUmero, também
estdo computados outros distribui-
dores, com os quais também temos
parceria. Alem da comercializacéo,
eles executam a instalacéo, a
assisténcia técnica e o fornecimen-
to de pecas de reposicao”, afirma
Salgueiro Junior.

E, ja que comecou a apontar os
diferenciais da empresa, ele
continua. Lembra que um deles é a
preocupacéo de sempre renovar a
linha de produtos, buscando novas
tecnologias e melhorias continuas.

“Um dos motivos de estarmos
sempre atualizados com relacéo ao
gue ha de novo em equipamentos
similares aos nossos & que partici-
pamos das principais feiras do
setor no mundo. Mantemos
contatos e conhecemos as fabricas
de todos os principais players do
mercado nas trés linhas.”

Este € um dos motivos que
permite a Marksell manter uma
engenharia capaz de desenvolver
solucbes sempre atualizadas —
prova disto & que a empresa possui
varias patentes. “A nossa engenha-
ria de produtos é bastante atualiza-
da, sendo capaz de desenvolver
projetos de qualidade diferenciados
do mercado, utilizando softwares
para projetos em 3D e de célculo
estrutural de Ultima geracdo.” A
estrutura comercial e de pés-venda
também & apontada como um
diferencial, por agilidade.

A Marksell tem sua planta
instalada em Itapevi, SP, regido da
grande Sao Paulo, ocupando uma
area total de 7.000 m?. A estrutu-
ra de producdo apresenta grande
flexibilidade, operando “on demand”,
produzindo inclusive os seus
proprios cilindros e unidades
hidraulicas. O

gere il

Fone: 11 4789.3690
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Baterias Moura fecha parceria
com aTalento’s Consultoria
para capacitar profissionais

do varejo

A Baterias Moura (Fone: 0800 701 2021) fechou
parceria com a Talento’s Consultoria de Sdo Paulo,
SP, para intensificar o treinamento e a capacitagao
de vendedores e balconistas das revendas que
atuam nos Estados do Rio de Janeiro e Séo
Paulo. A empresa pernambucana, que
tem representagdes em todo o
territério nacional e em paises da
América do Sul, América Central
e Europa, acredita que o bom
atendimento faz a diferenga no
fechamento da venda. Desde o
ano passado, a Moura vem
capacitando os profissionais do
varejo com o Programa Vendedor
Lider. S6 em 2007, mais de quatro mil

DL IS TE d 1? hA‘I"iI dE 2["]B vendedores e balconistas de todo o Brasil

B0 W 90 s s Ay Tr.]:ﬂ-éﬁm Em [:HH - foram treinados. Com a intervengdo da Talento's, a Moura pretende aprimorar o

£om B nue ha de mas atual @m seavigos para o . : ! . .
ke 4 ek - ) treinamento e superar a marca dos cinco mil capacitados este ano.
Sao Paulo - SP

Foto: Stock.xchng

B Ambionts axchesivg do nogocios & oportunidsdes
W 0,000 visitAndes SUBIAMBNDE TEaponEdvs por Participe do maior @ mais

95% o pauta de expoma¢Bn'imporag o do paig I R . . .
B [Encontrs intermodal de Comércis Exterios om @ tmpﬂ:::;ﬁ;w . ceva Log|st|cs fECha
parceria com o FHESE FGY s antidndns sstoriais T Titnrae kel :
trazando iendéncing & cases de sucesso do sator '-F'lﬂl ) co ntrato com ca rrefou Y
T PSR S e S L Ergci i : A Divisdo de Contratos Logisticos da Ceva Logistics (Fone: 11 4072 6200)
Gastin Ambinnia| PARA INFORNGAEDES SOEAE MO EXPOR 01 COMD VESTTAR: : esta anunciando o Carrefour como seu novo cllie.nge_ no segmento de bens de )
consumo. O contrato com a rede de varejo tera inicio em abril de 2008 e contara
T (55 11) 3815-9500 - com 43 funcionarios da Ceva. Entre as atividades que a empresa realizara no
INTERMOZAL S GRUPOINTERMLAL COM.ER . armazém de 12,5 mil metros quadrados estdo recebimento, armazenagem,
WWWLINTERMODAL COM.BR * separacdo e gestdo de inventario de milhares de itens, como alimentos,
- perfumaria, eletronicos e eletrodomésticos. A operagdo serd em Manaus, AM.
Petriolib dr Aok Picieaile sl il ir. Adraw Dt No Brasil, esse € o primeiro contrato da Ceva no setor“alimer]ticio, mas a
\ empresa espera anunciar novas conquistas em 2008. “Em pafses como Inglaterra
ey BRSNS EJoomnac TR .~ eltélia, temos muita representatividade nas areas de varejo e alimentos”,
destaca Paulo Franceschini, diretor de desenvolvimento de negécios da Ceva
Logistics.

Pneus superflexiveis

Unico pneu nacional
com qualidade total

Fone: (19) 3876-6665
. A, dos indislrias, 100 D Ind. Vinheds - 5P

Empilhodeira Carros Elétricos Rebocodores
Varredeiras - Dolleys - Agroportudrios

iais

Maguina Agricola - Eguipomentos E



Webb e Agentrics
selam parceria para

a Ameérica Latina

A Wehb (Fone: 11 3523.8000), especia- ]
lizada no desenvolvimento de solugdes para o
ajudar nas relagdes comerciais com o
fornecedores, clientes e parceiros, fechou
com a norte-americana Agentrics uma
parceria para oferecer os servigos da empresa
na América Latina. Especializada em compras,
colaboragéo em cadeia de suprimentos, .
smcromzagao de dados e gerenciamento de marcas S
préprias para varejistas e seus parceiros de negécio, a Agentrics é formada
por grandes players dos setores supermercadista, farmacéutico e
eletroeletronico. Com a parceria, a Webb vai trabalhar para entregar a
inddstria do varejo da América Latina servigos e tecnologias ja oferecidos
pela Agentrics aos maiores varejistas do mundo e seus parceiros de
negécio. “Aidéia é fornecer um conjunto de servicos e plataformas para
interagir com os fornecedores através da gestdo da cadeia de demandas e
sincronizagdo de dados, gerando um ciclo de produgdo. A Agentrics tem
uma presenca de servigos globalizada, mas ainda ndo tinha uma atuagao na
América Latina. Por isso, encontrou na Webb uma boa parceira de negécios
para expansdo dos servigos na regiao”, afirma Dan Henrich, sécio da Webb.

As solugdes da Agentrics consistem em oferecer suporte a relagdo
entre varejistas e fabricantes com o objetivo de melhorar a previsao e o
planejamento de demanda, a sincronizagao de bancos de dados, o
scorecarding do fornecedor (indices de desempenho) e todos os relaciona-
mentos com esses parceiros de negdcios. A Agentrics atende clientes na
América do Norte, Europa, Asia e Austrdlia, assim como muitas empresas
subsidiarias na América Latina.

CEN renova contrato
com a Saturnia

A CEN (Fone: 11 4828.2044), que atua no mercado de equipamentos
elétricos para veiculos pesados, acaba de renovar por mais um ano seu
contrato de aquisicdo de baterias Saturnia (Fone: 0800 557693). As baterias
traciondrias Saturnia equipam os rebocadores da CEN h& mais de 15 anos.
Segundo Paulo Castello, diretor da CEN, “a Saturnia tem a preferéncia de
fornecimento devido ao excelente atendimento comercial e técnico e a alta
qualidade dos produtos, compativeis com a qualidade dos rebocadores da
empresa oferecidos ao mercado”.

APOSTE EM METAS MAIS ALTAS
E SOLIDAS COM A FIMATEC.

Avant e Cavol
lancam o Cal

Investment Group

A Avant Log (Fone: 41 3015.1590) acaba de
firmar sociedade com a Cavol Logistica (Fone: 41
3347.1681), empresa especializada em transpor-
tes multimodais e logistica, langando o Cal
Investment Group.

As duas empresas trabalham em conjunto
desde 2005, quando a Cavol Logfstica iniciou
suas operages no Mato Grosso com o projeto
“Algodao”. Nessa época, a Avant Log ainda se
chamava Compacta e possuia um armazém
intermodal em Araucdria, concluindo sua nova
unidade em Paranagud. Na antiga plataforma, a
parceria entre as empresas proporcionava infra-
estrutura e inteligéncia logistica aos clientes,
com o objetivo de facilitar o armazenamento e a
exportagao do algodao. A Cavol cuidava do
transporte, enquanto a Compacta armazenava o
produto no Porto de Paranagua. Em 2006, a
Compacta foi dividida, separando as estruturas
de Paranagud e Araucéria. Em Araucéria, a
antiga Campacta passou a se chamar Avant
Logistica, iniciando suas operagdes no interior de
Séo Paulo, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul. A
Avant se especializou nas operagoes de granéis
—armazenamento de soja, milho, fertilizantes,
etc. —assumindo os terminais rodo-ferrovidrios
do Alto Araguaia, Alto Taquari, Chapadao do Sul
(ALL) e Maringé (RHALL), enquanto a Cavol
trabalhava no transporte de algoddo e produtos
frigorificos. No final do ano passado, a Cavol e a
Avant criaram uma administragdo controladora
de ambas as empresas, e 0s sécios da Avant e
da Cavol passaram a ser acionistas da nova
empresa, chamada Cal Investment Group, na
qual as areas administrativas, financeiras,
comerciais e dirigentes sdo Unicas.

Os nomes das duas empresas foram
mantidos, assim como toda a estrutura
operacional, distinguindo as operagdes
complexas e mantendo a identidade principal de
cada empreendimento.
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Alimentos

Investimentos

Aurorainaugura Centro Logistico
com sistema da Bertolini

Cooperativa Central Oeste
A Catarinense — Aurora Alimen-
tos (Fone: 0800 113500)

inaugurou recentemente, na regiao
metropolitana de Curitiba, PR, um amplo
e moderno Centro Logfstico de
Distribuicdo e Armazenagem.

A Aurora Alimentos é um grupo
agroindustrial com sede em Chapeco,
SC, que redne 17 cooperativas, 79.583
mil associados e mais de nove mil
funcionarios pelo pafs, além de contar
com um mix de 700 produtos, entre
carnes de aves e suinos, lacteos e
pizzas.

0 novo CL fica a 620 quildmetros da
Rodovia Federal BR-376, em Sao José
dos Pinhais, préximo dos portos
paranaenses de Antonina (80 km) e
Paranagua (100 km), e dos portos
catarinenses de Sao Francisco do Sul
(180 km) e Itajai (192 km). O presidente
da empresa, Mario Lanznaster, diz que a
localizagdo é estratégica.

A nova planta ocupa um terreno de
100.000 m2, espaco no qual foi edificado
um conjunto de 12.970 m?, que dispde
de escritdrios, armazéns, camaras frias,
salas para treinamento, setor comercial,
area de seguranca do trabalho,

enfermagem, restaurante, vestiarios,
local para repouso de motoristas,
portaria e balanga para até 100
toneladas.

Segundo Jaison Cardoso, gerente do
CL, a obra empregou a mais moderna
tecnologia do setor. “As camaras frias
foram construidas em estruturas de
concreto armado pré-fabricado, a
cobertura e os fechamentos laterais
utilizaram estruturas metalicas e
empregou-se um sistema de isolamento
com painéis térmicos”, relata.

Ainda de acordo com Cardoso, a
capacidade total de armazenagem do
local é de, aproximadamente, 15.000

Lanznaster,
da Aurora:
o novo CL
dara

condicdes
estruturais
para a ampliacao das operacoes para
todo o pais

toneladas, o que equivale a 16.126
posicoes/paletes, sendo 11 mil
toneladas de congelados e 4 mil
toneladas de resfriados. “Dessa
capacidade, 4.500 toneladas sdo
destinadas ao mercado externo e 10.500
toneladas ao mercado doméstico”,

complementa, para em seguida
emendar: “o patio de estacionamento e
manobra de caminhdes tem 14.000 m?
de drea”.

0 sistema de armazenagem ficou
por conta da Bertolini (Fone: 0800
7028500), empresa com sede em Bento
Gongalves, RS, que desenvolve
solugdes para armazenagem. “A
Bertolini possui o Sistema de
Gerenciamento da Qualidade certifica-
do conforme a Norma 1SO 9001:2000,
atestando o empenho da empresa em
desenvolver produtos com controle
internacional de qualidade e seguran-
ca”, destaca Francisco Lufs Bertolini,
gerente comercial da empresa.

Para Lanznaster, o novo Centro daréa
condigOes estruturais para a ampliagao
das operacdes para todo o pais, e
também para as exportacdes da Aurora.
De acordo com ele, o CL gerou em torno
de 160 novos empregos diretos e
custou cerca de R$ 40 milhdes para a
empresa que o construiu e ird loca-lo a
Aurora pelos proximos dez anos. A
Aurora obteve aproximadamente R$ 1,9
bilhdo de receita operacional bruta em
2006 e fechou 2007 com R$ 2,2
bilhdes.e

Vinho

Vintage tem nova proposta
paracomercializacao

Vintage Vinhos Importadora
‘ \ (Fone: 61 3349.0510) tem uma

proposta inovadora para quem
gosta de um bom vinho e, principalmen-
te, para quem ndo é especialista no
assunto. As lojas Vintage Express
oferecem ambientes agradaveis e
despojados, que foram planejados com
0 objetivo de desmistificar a bebida e
aproximar novos consumidores,
tornando a compra de vinhos para o dia-
a-dia uma experiéncia simples e
didatica.

Segundo Carolina Maia, diretora
comercial da empresa, o conceito da
Vintage foge ao estilo tradicional das
lojas de vinho, que geralmente tém
ambientes escuros e seletivos, que
acabam espantando quem nao é um
profundo conhecedor de bebidas.

“Demos ao lugar um layout contempora-
neo totalmente inovador, criando um
espaco descontraido, claro e com
identidade visual forte, para atrair novos
consumidores. As lojas possuem seis
gondolas, responsaveis por dividir os
vinhos dentro de uma classificagao
exclusiva da Vintage”, conta.

Além de suas lojas em Brasilia, a
Vintage atende a hotéis, bares e
restaurantes da capital federal.
“Possuimos a importadora com um
Centro de Distribuicao de 500 m2 para
estoque imediato e, também, quatro
lojas proprias - duas tradicionais, que
utilizam a marca Vintage Vinhos, e duas
lojas conceito, que utilizam a marca
Vintage Express, todas em Brasilia.
Atualmente contamos com a primeira
loja franqueada, que fica em Sao Paulo

€, assim como as proprias, é abastecida
exclusivamente pela importadora
Vintage Vinhos”, complementa a
diretora comercial.

Ela conta que a empresa armazena
seus produtos em depdsitos
alfandegados (espacos privados, mas
controlados pela Receita Federal) e que
a distribuicdo é feita direta aos pontos
de venda, conforme a demanda.
“Utilizamos os produtos armazenados
em nosso estoque imediato”, diz. Para a
distribuigao dentro de Brasilia é
utilizada frota prépria, ja para a
distribuicao para Sao Paulo, assim
como devera ser com as futuras lojas
pelo Brasil, a frota é terceirizada.

Maia explica que se faz necessaria
atencdo especial nas embalagens, que
devem ser resistentes para evitar o
choque entre as garrafas, e é preciso
utilizar um ambiente climatizado para o
transporte. “As importagdes chegam
através do porto de Salvador e
percorrem milhares de quilémetros até
chegar a Brasilia, temos que manter a
qualidade dos produtos até o destino
final”, completa.



Automacao

DataBar é a solucao para
iIdentificacao de produtos pequenos

m razdo das dificuldades
E para identificar produtos

muito pequenos, que nao
comportam o cddigo de barras
atualmente utilizado no varejo, 0
EAN/UPC, a GS1 Brasil —
Associagao Brasileira de
Automacdo Comercial (Fone: 11
3068.6229) estd coordenando os
trabalhos para adogdo de uma
nova tecnologia no Brasil: 0 GS1
DataBar.

Segundo Adriano Bronzatto,
assessor de solugdes de negécios
da Associacao, o varejo mundial
tera até o dia 1° de janeiro de
2010 para se adaptar ao novo
codigo. “Adaptacoes nos
softwares de gerenciamento de
check-out/retaguarda, leitores e
coletores serao necessarias, a fim
de que eles possam decodificar e
processar as informacdes do
c6digo GS1 DataBar, incluindo as
informagdes de rastreabilidade,
como lote e validade”, comenta.

Ele diz que nem todos o0s
equipamentos e sistemas
precisarao ser trocados, ja que
alguns leitores de codigo de
barras conseguem ler o cdigo
GS1 DataBar. Outros equipamen-
tos precisam ter seus sistemas
internos atualizados. “A GS1

Brasil dispoe aos seus associados -

uma lista que contém os
equipamentos ja preparados para
ler 0 novo c6digo, além de um
servico de assessoria técnica e
guias especificos para
implementagdo”, acrescenta.

Bronzatto: a tecnologia foi
criada para suprir a necessida-
de de viabilizar aplicacoes de
rastreabilidade e melhorias no
processo de gestao de estoques

0 DataBar foi criado para suprir
a necessidade de viabilizar
aplicagdes de rastreabilidade e
melhorias no processo de gestdo de
estoques, mas nao ird substituir os
codigos EAN/UPC. “Ele seré
complementar. A prioridade de
aplicacdo do novo cédigo serd a
identificacdo de FLV (Frutas,
Legumes e Verduras), carmnes e
pereciveis, além de itens muito
pequenos, como cosméticos”,
explica Bronzatto.

Para executar a mudanca dentro
do prazo estabelecido, os varejistas
devem solicitar a GS1 Brasil o
cartdo de teste de leitura do
DataBar, para saber se 0s seus
leitores de cddigos de barras atuais
conseguem ler o novo cddigo. “Eles
devem verificar se os sistemas de
check-out, retaguarda e cadastros
podem trabalhar com a estrutura
numérica do cddigo GS1 DataBar,
que utiliza uma estrutura de dados

Foinndar L]

TrideShows

basica de 14 digitos estruturados
por meios identificadores de
aplicacdo padronizados internacio-
nalmente”, explica 0 assessor de
solugBes de negécios.

Além disso, ele diz que é
preciso incluir a funcionalidade de
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leitura e tratamento do cédigo no
plano de renovagao de equipamen-
tos e sistemas e, ainda, criar um
projeto de implementagdo do
codigo GS1 DataBar juntamente
com a GS1 Brasil, para ajustar os
equipamentos e sistemas e,
também, treinar as equipes
internas. e

Beneficios com a aplicacao
do GS1 DataBar

Identificacdo de produtos pequenos que hoje ndo podem ser
identificados com um cdédigo EAN/UPC tradicional;

Habilidade de carregar informagoes adicionais do produto, como
nimeros de lotes e data de validade;

Melhoria nos processos de autenticidade e rastreabilidade de
produtos;

Gerenciamento eficiente de estoques e reposicao;
Melhoria no tratamento de itens obsoletos/vencidos;
Maior espaco disponivel para informagdes de marketing.

Tecnologia Surpreendente
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Maquinas seminovas
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NYK esta entre as 100 empresas

mais sustentaveis no mundo

Pelo segundo ano consecutivo, a NYK — Nippon Yusen
Kabushiki Kaisha (Fone: 11 3371.4300), empresa de transportes
integrados que opera cerca de 762 embarcagdes, assim como
frotas de avides, trens e caminh@es, foi selecionada como uma
das 100 empresas mais sustentaveis no mundo, de acordo com o
Global 100, um projeto de avaliagdo e pesquisa anual langado em
2005, conduzido pela parceria entre a Innovest Strategic Value
Advisors Inc. e a Corporate Knights Inc.

A Innovest, responsavel pelos dados analiticos para o Global
100, selecionou as 100 principais empresas, de varias inddstrias,
com melhor capacidade na manipulagdo de valores “nonfinancial”
corporativos, como temas ambientais, sociais e questdes de
governanca corporativa que afetam a gestao dos riscos. @

Wal-Mart utiliza solugao da
Danica para preservagao do
meio ambiente

A rede de supermercados Wal-Mart adotou o
painel termoisolante Termo Wall para o fechamen-
to lateral e fachadas em suas obras, desenvolvido
pela Danica (Fone: 47 3461.5300) — especializada
em projeto, fabricagdo e montagem de sistemas
termoisolantes para camaras frigorificas, constru-
¢cdo civil, salas limpas e interior naval.

Este sistema construtivo torna possivel reduzir
o canteiro de obras, proporcionando uma constru-
¢do rapida e limpa, como também promove a
reducdo do consumo de energia na climatizagdo
(sistema termoisolante) e, conseqiientemente,
menor agressao ambiental.

A rede também tem a intengdo de consumir menos resina plastica virgem (nafta) e gés,
além de diminuir o armazenamento de residuos sélidos nas cidades. Qutra das providéncias do
Wal-Mart foi investir em sacolas plésticas reprocessadas, o que ja foi realizado em 146 lojas,
resultando em 40% de matéria-prima reaproveitada e economia anual de R$ 2,5 milhGes. e

Tricicleta Bio Bike recolhe oleo
para transformar em biodiesel

Desenvolvida pelo Grupo Amazonia Eco Biodiesel
(Fone: 66 9604.7389), a Bio Bike é uma tricicleta
coletora de 6leos residuais que, segundo a empresa,
transforma o que era um grande problema ambiental
em uma alternativa econdmica, social e ecoldgica. O
6leo usado em residéncias, bares, restaurantes e
outros lugares é recolhido pela tricicleta, transforma-
do em biodiesel e utilizado para abastecer os
veiculos coletores de lixo. “A Bio Bike atua de forma
ecologicamente correta nos dois pontos extremos do
projeto, que sao: a coleta do material poluente e a
transformacdo do residuo em biodiesel”, conta
Mauro Batista, diretor comercial da empresa. e



Wisewood inicia producao M I c H E LI N

de madeira plastica

A Wisewood (Fone: 11 4594.5813)
investiu R$ 20 milhGes na construgdo
daquela que é considerada a primeira
fabrica de madeira plastica em escala
industrial do pafs. Segundo Rogério
Igel, sécio e presidente do conselho de
administragdo da empresa, a madeira
pléstica é produzida a partir de
residuos de plastico, principalmente
PAD — polietileno de alta densidade —
e tem como objetivo substituir a madeira natural em aplicagdes nas quais
esta nao agrega valor.

“A Wisewood vai produzir dormentes, cruzetas para postes de transmissao de

energia, paletes e tapumes de madeira plastica, entre outros itens. O produto
tem formulagdes especificas e tecnologia nacional. Resulta da mistura de
residuos plasticos com outras moléculas quimicas, que criam uma estrutura
mais resistente e durdvel do que a madeira”, afirma.

A nova unidade industrial possui capacidade de produgdo de 900 tonela-
das/més e ocupa uma &rea construida de 7.000 m?, em um terreno de
65.000 m?, localizado de cidade de ltatiba, SP. Para atingir este volume de
produgdo, a empresa vai utilizar 1.000 toneladas/més de residuos. “Promover
a coleta desses residuos, por meio de parcerias, é um dos desafios do
negécio. Ao ampliar a reciclagem de residuos plasticos e de borracha, a
Wisewood contribui para reduzir o desmatamento e o volume de lixo
existente nas cidades”, completa Igel. ®

Madeira da Ecoleo
recebe re-certificacao

A EcoLeo (Fone: 0300 789 1850), considerada a primeira revenda de
madeira certificada da América Latina, acaba de receber a re-certificagao
FSC — Forest Stewardship Council. Este selo garante que a madeira
comercializada provém de manejo sustentavel, ou seja, que veio de floresta,
nativa ou reflorestada, explorada de forma adequada do ponto de vista
ambiental e social. “E notdrio o crescimento do interesse e procura de
produtos ambientalmente adequados para decoragdo. A EcolLeo tem
ajudado a formar este mercado. Para isso, diversificamos nosso mix de
produtos, ampliamos o ndmero de fornecedores e, conseqiientemente,
aumentamos nosso leque de clientes, uma prova disso é o crescimento de
mais de 80% em vendas”, declara Karla Aharonian, gerente da linha de
produtos ecoldgicos da Leo Madeiras. As principais linhas de produtos da
empresa sdo painéis e pranchas produzidos a partir de madeira certificada
nativa (Sucupira, Roxinho, Cedro
Rosa, Cumaru Cetim, Amarelinho,
Fava Orelinha, entre outras); e
plantada (paingéis de Teca, Eucalipto
e Pinus, semi-acabados); MDF e
MDP. Além disso, a empresa
também oferece um conjunto de
“ecoprodutos”. Uma das novidades é
o desenvolvimento do Pastilhado de
Coco, pastilhas para revestimento de
ambientes e objetos produzidos a
partir da casca do coco, e a placa de
casca de bananeira. Outra novidade
€ a comercializagao de placas
produzidas a partir de material
reciclado, como tubos de creme
dental e embalagens Tetra Pak.
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Multimodal

Malha brasileira e pequena

e de baixa qualidade

EM ANALISE FEITA POR DUAS IMPORTANTES ENTIDADES DO SEGMENTO DE TRANSPORTE SAO REVELADOS
0OS NUMEROS PROBLEMATICOS DAS CONDICOES DAS RODOVIAS BRASILEIRAS E O QUE SE ESPERA DE

INVESTIMENTOS DO GOVERNO E DA INICIATIVA PRIVADA.

ue a malha rodovidria

brasileira tem muitos

problemas nao é
novidade para ninguém. Mas,
quais sao esses problemas? 0
que poderia ser feito para sana-
los? Como a iniciativa privada e
0 governo poderiam contribuir
para a solugdo destes gargalos?
S&0 essas as respostas que esta
matéria especial da revista
LogWeb pretende responder,
com informagdes da CNT —
Confederagao Nacional do
Transporte (Fone: 0800 728 2891)
e da NTC&Logfstica (Fone: 11
2632.1540).

74% da malha
tém problema

A CNT analisa que os
problemas mais evidentes da
malha rodoviéria brasileira
dizem respeito @ manutencgao,
cuja descontinuidade provoca a
deterioragdo, comprometendo,
principalmente, a sinalizagdo e o
pavimento. Para ela, a falta de
manutencao é a principal razao
porque surgem condigdes
desfavoraveis que comprome-
tem a seguranca e o desempe-
nho dos usudrios, como, por
exemplo, buracos nos pavimen-
tos e placas de sinalizagdo
ocultadas por mato.

E esta auséncia de manuten-
¢do, segundo a CNT, é conse-
qliéncia direta da falta de
investimentos. Calculos da
Confederagao estimam que seria
necessario R$ 1,34 bilhdo
apenas em manutencdo de
rodovias, a fim de que as
estradas tenham condigdes
satisfatdrias de trafegabilidade.

Na opinido da entidade, o
que explica a falta de investi-
mentos € a dificuldade de
planejamento por parte do poder
pablico. “Sem planejamento e
sem investimentos consistentes,
além de permanecerem
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deficitarias as condicdes das
rodovias, a malha rodovidria nao
pode ser expandida para
atender as novas demandas,
limitando a logistica do
transporte rodoviario”.

Em um levantamento feito
em 87.592 quilémetros de
rodovias em todo o pafs, entre
0s quais se incluem toda a
malha rodoviaria federal
pavimentada, as principais
rodovias estaduais e, ainda,
rodovias sob concessao, a
Pesquisa Rodoviaria CNT 2007
constatou que 73,9% de suas
extensdes apresentam algum
problema.

A'respeito da sinalizagdo, a
pesquisa apontou que em 65,4%
da extensdo analisada ha algum
tipo de problema. “0 que nos
leva a concluir que a sinalizacdo
das rodovias ndo atende as suas
finalidades de informar e
transmitir maior seguranga aos
condutores”.

Considerando apenas as
condig@es de pavimento, 0
estudo constatou deficiéncia em
54,5% das rodovias. De acordo
com a Confederagdo, a mé
qualidade do pavimento afeta
diretamente no aproveitamento
da rodovia, aumentando a
inseguranca e o tempo de
viagens.

Falando também em
pavimentagdo, Neuto Gongalves
dos Reis, coordenador técnico
da NTC&Logistica, destaca que
0 pafs tem 1,617 milhdo de
quilémetros de rodovias, dos
quais apenas 196 mil quilome-
tros (12,2%) sdo pavimentados,
ou seja, além de a malha
rodovidria brasileira ter uma
pequena extensao, ela é de
baixa qualidade. “Embora o
Brasil seja a nona economia
mundial, este baixo percentual
posiciona o pafs na lanterna
entre as vinte maiores nagdes
do mundo”. Conforme mostrado
na tabela 1, existem seis paises



europeus com 100% da
malha pavimentada. O
pendltimo na lista é a
Suécia, com 30,5%. “0
Brasil perde feio neste
quesito para os demais
componentes do BRIC:
Rissia (84,7%), India
(47,4%) e China (81,0%)",
destaca Reis.

Jé na tabela Z, quando -

se compara a extensao
pavimentada com a

superficie, a populagdoea -

frota, com base no
chamado Indice de

Mortara, o Brasil permane- -
ce na lanterna, com indice

0,23, quando os primeiros

colocados superam acasa -

dos 7,0. “Aqui, também,
india (3.02), China (1,61) e

Russia (1,00) estdo anos-luz-

anossa frente”, observa
Reis.

E critica: “em suma,
nao passa de balela o

discurso vazio, tdo cultuado |

pela maioria dos politicos,
que o Brasil privilegiou a

rodovia”. Segundo ele, tais

deficiéncias na malha
rodovidria brasileira,
conforme mostra a
pesquisa da CNT, tém
grande impacto ndo s6
sobre a elevagdo do custo
operacional dos vefculos,
como também sobre o
aumento dos indices de
acidentes e o préprio
desenvolvimento do pafs.

Reis aponta que a falta -

e a ma qualidade das

rodovias podem até frustrar-

parcialmente as boas

perspectivas de crescimen- |
to econdmico do pafs, que -

ja vive sob a constante
ameaga do chamado
apagao logistico. “Na
maioria das vezes, 0
transporte nao deixaré de
ser feito, mas seréa
realizado com grande
lentiddo e com custos
operacionais e sociais
muito grandes”, acredita.
E 0 que também
assinala a CNT: “em um
pais essencialmente
rodoviario, os problemas
verificados na malha
rodovidria brasileira séo

preocupantes, impeditivos
ao crescimento econdmico .
e social e merecedores de -

solugdes urgentes”.

Para Reis, 0s riscos se .

tornaram maiores com a
extingdo da CPMF, que

obrigara o governo a cortar .
parte dos investimentos do -

PAC — Programa de

Aceleragéo do Crescimento,.
previstos a partir de 2008. -
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Estudos da NTC&Logistica
estimam que o custo do
quilémetro rodado de um
caminhdo pesado, que é de
R$ 1,99 na estrada em estado de
conservagao 6timo, aumenta
para R$ 2,36 (18,6%) em estrada
boa, R$ 2,80 (40,75%) em
estrada regular, R$ 3,29 (65,3%)
em estrada ruim e para R 3,80
(91%) em estrada péssima.

“Devido as deficiéncias das
rodovias, o transporte rodoviario
de cargas custa hoje cerca de
30% a mais. Isso equivale a um
custo adicional de R$ 17 bilhes
por ano”, informa Reis.

Segundo levantamentos do
IPEA, os acidentes custam ao
pais R$ 28 bilhdes e matam
33 mil pessoas por ano. Deste
total, cerca de R$ 7,8 bilhdes e
8.500 mortes envolvem a
participagao do caminhdo.
Morrem anualmente cerca de
2.500 motoristas de veiculos de
carga. “Estes elevados indices se
devem, em parte, a grande
concentragao de trafego na
pequena malha existente.
Estudos da NTC&Logistica
mostram que existe forte
correlagdo entre o nimero de
acidentes e a densidade de
tréfego”, ressalta o coordenador
técnico da entidade.

Para sanar os
problemas

De acordo com Reis, da
NTC&Logistica, a economia
estimada, de R$ 17 bilhdes por
ano, demonstra claramente que o
investimento em melhoria das
rodovias existentes tem altissimo
retorno, e 0 que o governo pode
fazer é investir mais na infra-
estrutura de transportes.

Para ele, a calamitosa
situagdo atual resultou claramen-
te da auséncia de investimentos.
Da década de 40 até o infcio dos
anos 80, os recursos carimbados
do Fundo Rodoviario Nacional
garantiram ndo apenas a
conservagao, mas até mesmo
razoavel expansao da malha,
especialmente durante o governo
JK e 0s anos de ouro do chamado
“milagre econdmico”, conta Reis.

Segundo ele, a constituicdo
“cidada” de 1988 ndo s6
extinguiu a vinculagao de
recursos, como também criou
tamanhos custos sociais que
engessou 0 orcamento e levou a
Unido a faléncia. “A partir dai até
2003, os investimentos em
transportes tornaram-se
irrisérios. Ficaram abaixo de
0,3% do PIB, quando seriam
necessarios de 2a 3%", declara.

Reis continua, dizendo que o
setor voltou a ter esperangas no

Estradas
mundiais
pavimentadas
(tabela 1)

Paises % Estradas

Pavimentadas

(km)

1 Alemanha.............. 100,0
2 Franga ......c.coooneeee. 100,0
3 Italia ..o 100,0
4 Reino Unido ........... 100,0
5 Suiga oo 100,0
6 Holanda.................. 100,0
7 Espanha .................. 99,0
8 CoréiadoSul ........... 86,8

12 Japao ..o 71,7
13 Estados Unidos ........ 64,5
14 MEXICO ....cvovevene. 49,5
15 Indi@ oveeeeceee 47,4
16 Turquia@.......ccoovvvveee. 41,6
17 Australia ............... 41,6
18 Canadd........cc....... 39,9
19 Suécia ...oocooveeen 30,5
20 Brasil ..o 12,2

Fonte: NTC&Logistica

final de 2001, com a criagdo da
CIDE — Contribuigdo sobre
Intervencdo no Dominio
Econdmico, que passou a
arrecadar cerca de R$ 8 bilhdes
por ano, a serem investidos
principalmente na infra-
estrutura de transportes.
“0 governo, no entanto,
descumpriu solenemente a
Constituicdo e passou a desviar
estes recursos para outras
finalidades ou a nao gasté-los,
para aumentar o superavit
primério. Entre 2002 e 2004,
menos de 20% das verbas da
CIDE foram gastos em
transportes.”

De acordo com o coordena-
dor técnico da NTC&Logfstica, a
partir de 2005, este percentual
comegou a melhorar, atingindo
96% em 2007. Mesmo assim,
declara Reis, dos R$ 45,2
bilhes arrecadados de 2002
até novembro de 2007, apenas
R$ 20,5 bilhdes foram efetiva-
mente investidos em transporte.

“0s investimentos empe-
nhados em transporte cresce-
ram de R$ 3,87 bilhdes em 2003
para cerca de R$ 7,2 bilhdes em
2007. No entanto, deste total
apenas R$ 2,9 bilhdes foram
efetivamente liquidados
(gastos)”, diz.

Sobre 0 PAC — Programa de
Aceleracao do Crescimento, que

prevé investimentos em rodovias
de R$ 33,4 bilhdes entre 2007 e
2011, na recuperagao de

32.000 km de rodovias, adequa-
¢ao de capacidade ou duplicagdo
de 3.214 km e construgdo de
outros 6.878 km, Reis considera
que 0s recursos sdo claramente
insuficientes. “A CNT estima
que, s6 para eliminar os gargalos
imediatos, seria necessario
investir R$ 93,5 bilhdes. O pior é
que o0 programa empacou na
incompeténcia gerencial, incapaz
de vencer obstaculos como as
licengas ambientais, desapro-
priagdes, falta de projetos
executivos, empreiteiras,
maquinas, engenheiros etc”,
expoe.

Reis espera que, como
dinheiro deixou de ser problema,
mesmo com atrasos, 0 PAC possa
contribuir para amenizar os
gargalos rodovidrios.

Objetivando melhorar a
situagdo da malha rodovidria, a
CNT langou, em setembro de
2007, o PLB — Plano de Logistica
para o Brasil, resultado de
estudos técnicos da entidade, um
conjunto de projetos que
abrangem construgao, adequa-
¢Oes e recuperagdes da infra-
estrutura do transporte brasileiro,
dentre elas as rodovias.

Indice de
Mortara para
rodovias
pavimentadas
(tabela 2)

Paises indice de

Mortara
1 Bélgica ....c.cccoov.c..... 122
2 Holanda.................. 7,09
3 Japao ..o 4,95
4 Franga ........ccccooeoeene. 4,67
5 SUICA oo 4,06
6 Espanha ................. 4,00
7 Alemanha................ 3,9
8 Italia...ccooovveeeren, 3,68
9 Reino Unido ............. 3,41
10 India ... 3,02
11 Estados Unidos ........ 2,29
12 Suécia .......ocoevene... 2,27
13 Canada................... 2,16
14 Austrélia ................. 1,99
15 CoréiadoSul ........... 1,70
16 China ....cocovovveveene. 1,61
17 RUSSIA ..o 1,00
18 Turquia .....cocooveeeene. 0,96
19 MEXICo ...ovvveevnnn. 0,29
20 Brasil ..o, 0,23

Fonte: NTC&Logistica

Reis, da NTC&Logistica:

“0 investimento em melhoria
das rodovias existentes tem
altissimo retorno”

0 Plano prioriza a intermo-
dalidade, a acessibilidade aos
pontos de exportagdo, a
integracao entre as zonas de
producdo e de consumo interno
e a conexdo com os paises da
América Latina. As propostas de
intervengao do PLB dividem-se
em projetos rodovidrios,
aeroportudrios, ferroviarios,
hidroviarios, metroviarios, Trem
de Alta Velocidade (TAV) e de
terminais.

0 estudo feito pela CNT
aponta para a necessidade —
em valores atuais — de
investimentos da ordem de R$
2238 hilhdes, ao longo das
proximas décadas. Para a
entidade, com a estrutura
apresentada, o Brasil estaria em
pé de igualdade com os pafses
mais desenvolvidos.

Em se tratando de rodovias,
o PLB indica a necessidade de
construgdo de novas vias, além
da duplicagdo de 14 mil
quilémetros, implantagao de
faixas adicionais e recuperagao
de pavimento por todo o pafs.

“Para resolver os problemas
da malha rodoviéria brasileira, €
fundamental que se providen-
ciem novos e regulares inves-
timentos. Para que a infra-
estrutura rodovidria adquira
padrdes satisfatérios de
seguranca e de desempenho, a
CNT considera que sejam
necessarios investimentos, em
curto prazo, em torno de R$ 23,6
bilhdes e outro R$ 1,34 hilhdo
por ano para servigos de
manutencao. Os recursos
podem ser originados do
orcamento da Unido e da CIDE",
considera a Confederago.

Para ela, o crescimento
econdmico e social do Brasil
depende da disponibilidade
satisfatdria de rodovias, para a
sustentabilidade do desenvolvi-
mento, para a integracao
regional, para a qualidade de
vida das pessoas € para a
insercdo do pais no cendrio
mundial.

Com a ajuda da
iniciativa privada
Para a CNT, o sistema de

concessoes tem apresentado
bons resultados, no que pese 0
onus dos pedagios. A série
histérica da Pesquisa Rodoviaria
registra as rodovias concessio-
nadas como as melhores do pais.
A partir desta experiéncia, 0
governo ja realizou o leildo de
concessao para a segunda etapa
do processo e divulgou as
rodovias que entrarao na terceira
etapa, conforme informa a
Confederagdo.

Segundo ela, as Parcerias
Piblico-Privadas (PPPs) também
podem contribuir positivamente
para a ampliagdo e recuperagao
das rodovias. “Com a vantagem
de a iniciativa privada participar
com maiores investimentos e
realizages das obras”.

Realmente, para Reis, da
NTC&Logistica, as deficiéncias
da infra-estrutura sao tdo brutais
que o pais nao pode se dar ao luxo
de dispensar, por mero capricho
ideolégico, os capitais privados,
venham eles na forma de
concessoes ou na forma de PPP’s.

Segundo ele, as primeiras
concessoes, especialmente as do
Estado de Sao Paulo, obrigaram
0s usudrios a desembolsar
tarifas elevadas, muitas vezes,
superiores aos beneficios
trazidos pelas concessdes. “No
entanto, as licitagBes federais
mais recentes, feitas sem
cobranga de 6nus e num
ambiente econdmico muito mais
favordvel, tiveram como
resultados tarifas bastante
madicas, capazes de baixar 0s
custos do transporte”, considera.

Reis aponta que enquanto as
concessionarias paulistas
cobram cerca de 12 centavos por
quilémetro por eixo, as novas
concessiondrias federais vao
cobrar, em média, apenas 2,7
centavos por eixo, e este valor
cai para 1,4 centavos na rodovia
Ferndo Dias.

0 coordenador técnico da
NTC&Logistica explica que
embora 0 modelo federal exija
investimentos menores, uma das
razoes da redugdo do prego foi a
auséncia da clausula de outorga
ou 0nus, espécie de aluguel pago
pelas concessionarias ao
governo, sob forma de dinheiro
ou de obras em outras rodovias.
“Esta disparidade levou o
governo de S&o Paulo a reduzir
de R$ 4,40 para R$ 3,00 a tarifa
do Rodoanel ¢ a fixar o valor
atual cobrado pela DERSA (dez
centavos por eixo) a tarifa
méaxima para a segunda etapa do
seu programa de concessoes
(1.500 km)”, complementa.



Para Reis, os valores
baixaram, mas ainda nao
sdo nada palataveis. “Em
ambos 0s casos, 0 governo
paulista manteve a cobranga
do dnus. No caso da
segunda etapa, ndo
satisfeito com a cobranga
em dinheiro, estabeleceu
ainda uma série de obras
fora do trecho concedido a
serem realizadas pela
iniciativa privada. O 6nus,
portanto, esta sendo
cobrado em dobro”, conta.

Quanto as PPPs, declara -
que, infelizmente, ainda nao

se tem noticias do seu uso
no setor de rodovias. De
acordo com Reis, algumas
obras no regime de PPP,
anunciadas inicialmente,

como a da BR-116 na Bahia :

e ada BR-163 no Par3,

acabaram sendo convertidas .

em concessao pura e
simples ou realizadas

integralmente com recursos .

publicos.

“Trata-se, no entanto, de -

instrumento capaz ndo
apenas de viabilizar obras
de menor retorno, como
também até de reduzir as
tarifas, uma vez que parte
do custo é bancada pelo
governo”, expoe.

E o governo?
A CNT espera do

governo, fundamentalmente,

planejamento em longo
prazo e investimentos
continuos, conforme a

necessidade de manutencao |

e expansao da malha
rodovidria brasileira.

Para Reis, da NTC&Logis-

tica, 0 governo contribui
cumprindo o PAC, que j& é
insuficiente, e fixando

marcos regulatorios capazes .

de atrair os investimentos
privados para a infra-
estrutura rodovidria. “Para
cumprirem seu papel, de
orgaos técnicos de Estado,
as agéncias precisam de
competéncia, autonomia e

independéncia. Ndo podem

continuar sendo loteadas
politicamente. Caso

contrario, se transformardo

apenas em mais uma
repartigdo do poder
executivo”, diz.

Reis avalia que como
existe uma grande disputa
mundial pela captacao dos
recursos privados disponi-
veis em rodovias, qualquer
hesitagao ou preconceito

pode levar o pais a “perdero .

bonde da histdria”.
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Operadores Logisticos
revelam seus investimentos
em infra-estrutura

TECNOLOGIA DA INFORMACAO, EQUIPAMENTOS, CENTROS DE DISTRIBUICAO E CURSOS AOS PROFISSIONAIS
SAO CITADOS COMO AREAS PRIORITARIAS POR ALGUNS OL’'S PARA APLICACAQO DE CAPITAL EM 2008.

Abrange: previsao de
crescimento de 66%

“Estamos com um crescimento
assegurado na ordem de 66% para
2008. Investiremos em Tecnologia de
Informacdo, equipamentos de
movimentagao e transporte”, destaca
Percival Margato Junior, diretor da
Abrange (Fone: 19 2106.8100),
acrescentando que também esta nos
planos a construgdo de um Centro de
Distribuicdo de 25.000 m? até
setembro desse ano, além da
capacitacdo da equipe em melhores
praticas de gestdo. “Nossa prioridade
¢ aprimorar 0 modelo de gestao para
assegurar respostas rapidas as
necessidades dos clientes”,
complementa. Ja Marcelo Murta,
diretor de logistica da empresa, diz
que dentro da sua estratégia de
crescimento, a companhia prevé para
2008 os seguintes investimentos:
construgdo — R$ 80 milhdes em
novos armazéns; equipamentos —

R$ 20 milhdes em equipamentos de
movimentacao e veiculos; tecnologia —
R$ 5 milhdes. De acordo com ele, as
prioridades sdo: construgdo, com a
inauguragao de novas areas no pafs;
investimentos em tecnologia, para
oferecer servigos e controles mais
confidveis aos clientes, bem como
para suportar o crescimento; e
equipamentos, pois havera a renova-
¢do do parque atual, além de novos
negocios que terao inicio.

Margato Junior: a construgcao de um
CD esta entre os planos da empresa

Matsuguma: a novidade
€ a compra do terceiro
Boing 767-300

ABSA: novos sistemas para
aumentar competitividade

Tecnologia e Sistemas de Informag&o e Controle
estdo entre as prioridades da ABSA Cargo (Fane:
0300 788 2272) para 2008. Segundo Dario
Matsuguma, diretor técnico e de planejamento da
empresa, a Lan Cargo, parceira da ABSA, iré investir
17 milhoes de ddlares no sistema de controle de
frota chamado MRO, considerado o principal projeto
da IBM em nivel mundial. A previsao é de que até o
final de 2009 o sistema ja esteja incorporado. “Ele
proporciona controle mais amplo dos avioes e dos
equipamentos, com maior eficiéncia e garantia de
seguranga”, conta Matsuguma.

A empresa também investira 1 milhdo de délares em um sistema de escala de
revezamento para pilotos, de acordo com a legislacdo. “Com ele, esperamos maior
eficiéncia na utilizagao e controle dos pilotos, com consegiiente redugao de
custos”, diz o diretor técnico e de planejamento da ABSA Cargo.

Em equipamentos, a novidade é a compra do terceiro Boing 767-300 da
companhia, que comegara a operar a partir de julho deste ano.

Matsuguma analisa que a desvalorizagdo do délar afetou a competitividade da
empresa, mas com oS novos sistemas, que geram redugdo nos custos, a ABSA
Cargo pretende se destacar no mercado.

Thomas: terminal ampliara
em cerca de 50% os
contéineres movimentados

Alianca: novo terminal de
contéineres em SC

Juntamente com o Grupo Battistela, a Alianca
Navegacdo e Logistica (Fone: 11 5185.5600) esté
investindo na construgdo de um terminal de
contéineres na Baia de Babitonga, em Itapoa, SC.
“Com investimento de R$ 350 milhGes, a previsdo é de
que o Tecon Santa Catarina entre em funcionamento a
partir de 2009, com capacidade para movimentar 300
mil contéineres por ano”, informa Julian Thomas,
diretor-superintendente da empresa.

0 terminal ampliara em cerca de 50% os atuais
700 mil contéineres movimentados em S&o
Francisco do Sul, Itajaf e Imbituba, e serd uma das
solugdes das exportacoes do Estado de Santa

Catarina, tornando-se um centro portuario do Mercosul. Thomas revela que o
terminal tera profundidade natural de 16 m, sendo desnecessaria a dragagem
permanente ou mesmo periddica, e possuira capacidade para operar navios de até
9 mil TEUs. “0 Tecon Santa Catarina contara com um cais de 630 m para atracacao
simultdnea de trés navios. A operagao sera feita por oito portéineres de dltima
geracdo, além de uma retro-area de 350.000 m?”, descreve.

ALL: serao
R$ 200 milhoes em
via permanente

A ALL — América Latina Logistica
(Fone: 41 2141.7555) investira R$ 600
milhdes em 2008, dos quais R$ 200
milhGes serdo apenas em via permanen-
te. Segundo a empresa, este investimen-
to garantira um aumento de 10% em
volume e 12% em receita.

Em entrevista ao jornal paulista
Gazeta Mercantil, José Paulo Fillipin,
gerente de engenharia e projetos de via
da empresa, disse que a maior parte dos
investimentos seré destinada a melhora
da malha de Mato Grosso ao Porto de
Santos, trecho da antiga Brasil Ferrovias,
que possufa 4,7 mil quilémetros de via
férrea. Estao previstas a troca de trilhos
e a ampliacdo de ramais na malha norte
da companhia.

Pelo programa da ALL, serdao
construidos sete quilémetros no Porto de
Santos. Além da ampliagdo dessa linha,
a operadora logistica prevé a construgdo
de mais 2 mil quildmetros em Alto
Araguari, no Mato Grosso. Segundo
Fillipin, a meta € alcangar uma produtivi-
dade de 120 horas no pico de safra entre
0 Mato Grosso e o Porto de Santos.

Brasilmaxi: cerca de R$ 6 milhdes serdo
investidos em infra-estrutura



Brasilmaxi:
matriz e
filiais
passarao por
reformas

A Brasilmaxi (Fone:
11 6889.6105) pretende
investir cerca de R$ 6
milhdes em infra-
estrutura este ano,
segundo revela Sueli
Novaes, coordenadora
de vendas da empresa.
“Alguns investimentos
comegaram em 2007 e
continuam em 2008,
entre eles WMS, EDI,
treinamentos e 1SO
9000, com certificacao
prevista para julho
deste ana”, revela.

Qutra novidade é
que a matriz e as filiais
da Brasilmaxi estao
passando por uma
reforma geral na
estrutura fisica, para
ampliacdo das areas.
Hoje, a empresa possui
duas méaquinas head-
stacker e serd adquirida
uma terceira ainda este
ano. Esté prevista,
também, a aquisicdo ou
o aluguel de um novo
CD em Sao Paulo e no
Rio de Janeiro.

“Todos estes itens
sdo prioridades,
atualmente, para a
Brasilmaxi, afinal
tivemos um crescimento
forte em 2007 e temos
uma meta bastante
agressiva para 2008, e
para isto todos estes
itens deverdo acompa-
nhar, pois, de uma
forma ou de outra,
todos estao interliga-
dos”, declara Sueli.
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Qualidade em movimento
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~= Fabricagao nacional com tecnologia alema.

«~= Maguinas desenvolvidas para as necessidades do Brasil.
«« Melhor disponibilidade de pecas.

w== Melhor pés-venda.

«~ Engenharia no Brasil.

«== Melhor relacao custo beneficio.

== Maior valor de revenda do mercado.

~= Rede de servicos autorizados em todo o pais.

«= Menor preco e prazo de entrega.
= Compromisso com o Brasil ha mais de 40 anos.

‘novo site

www. stllibrasil.com.br

comercial@stillbrasil.com.br
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Conseil: busca por
crescimento de 10%

Em infra-estrutura, o Grupo
Conseil (Fone: 71 2203.9048)
pretende investir R$ 6 milhdes
este ano, sendo R$ 1 milhdo em
tecnologia e capacitagao de
pessoal e R$ 5 milhdes em
equipamentos. k£ o que revela
Paulo César Carvalho, diretor de desenvolvimento de negécios do
grupo. Ele salienta que como prioridade esté a ampliacdo da
frota, para garantir o crescimento estabelecido no planejamento
estratégico para 2008.

Para Carvalho, a base da estratégia é a busca da rentabilida-
de sustentada, num crescimento moderado de 10%. “Os
diferenciais sdo propostos na integragao de servigos, com oferta
crescente de servigos de armazenagem, na acelerada
informatizagdo das atividades, na gestao interna e na gestao do
cliente. Continua sendo prioritéria a busca de tecnologia de ponta
Nno N0SS0 ramo, agora incrementada da drea de armazenagem”,
complementa.

Carvalho: a ampliacéo
da frota é prioridade

Expresso Aracatuba: foco em
ampliacao e renovacao da frota

Serdo R$ 28 milhdes que o
Expresso Aracatuba (Fone: 11
2108.2800) investira durante 0 ano
de 2008, utilizados para ampliagdo e
renovacao da frota — que atualmente
conta com cerca de 750 veiculos
préprios —, além de investimentos
em melhorias na infra-estrutura
como, por exemplo, nas obras de
ampliagdo das filiais Goiania, GO,
Cuiaba, MT, Belém, PA, Campinas e
Sdo Paulo, ambas em SP. Dentro
deste montante, acrescenta o diretor
de vendas da empresa, Geraldo
Corréa, também estdo incluidas
melhorias no sistema de informagao
da empresa, com a implantacdo de
varios médulos dentro do TMS-Microsiga e nova versao de ERP.

Segundo informa, a infra-estrutura é prioridade porque gerara
um aumento da capacidade operacional e permitira que a
empresa alcance suas metas de crescimento em 2008,
melhorando ainda mais seu nivel de servico.

Corréa: estao incluidas
melhorias no sistema de
informacéao da empresa

Indaia: Tl e vendas 4~
sao prioridades

Para este ano, a Indaia
Logistica Internacional (Fone: 11
5090.4400) tem como escopo
principal disponibilizar cerca de
5% do faturamento para investi-
mentos em T, recursos humanos
e filiais.

Fabricio Paulella, diretor
executivo da empresa, revela que
as prioridades estao em dois
setores: Tecnologia da Informagao,
objetivando melhorar a eficiéncia
em processos internos e propor-
cionar maior visibilidade ao
cliente; e vendas, com o objetivo
de seguir os clientes localmente e
internacionalmente, “servindo mais nossos clientes existentes e
adicionando ao escopo de relacionamento os servigos de
Logistica Internacional”.

Paulella: 5% do
faturamento serao
para Tl, recursos
humanos e filiais

Foto: Guilherme Ragepo

Julio Simoes: fortes investimentos
no atendimento aos clientes

A Julio Sim@es (Fone: 11 4795.7000) continuard investindo
fortemente na sua estrutura de suporte e atendimento aos
clientes, afirma Irecé Andrade, diretora comercial e de operagdes
logisticas da empresa. Ela também informa que o projeto inicial
do Terminal Intermodal (Rodoferroviario) de [taquaquecetuba esta
sendo ampliado. “Localizado estrategicamente em uma grande
area de 500 mil metros quadrados as margens da Rodovia Ayrton
Senna e da linha férrea da MRS, o terminal estara num dos
principais acessos a capital de Sdo Paulo e fara a integracao
entre as cargas transportadas por trens e caminhdes. Ele
oferecerd uma série de servigos logisticos para os embarcadores
de cargas e caminhoneiros”, conta.

Linx: triplicacao de
CD é prioridade

A prioridade da Linx Fast Fashion
(Fone: 11 3906.7397) para este ano é a
triplicagdo do tamanho de seu Centro de
Distribuicdo. “Nossos investimentos
serdo em estruturas de armazenagem,
equipamentos para movimentagdo de l
mercadorias e separagao de pedidos”,
informa Daniel Mayo, diretor da empresa, Mayo: devem ser
acrescentando que devem ser investi-  investidos mais de
dos mais de R$ 3 milhdes em 2008. R$ 3 milhdes em 2008

Logistic Center: sao esperadas
evolucao e velocidade em
informacoes

Aproximadamente R$ 1,5 milhdo é o valor que a Logistic
Center (Fone: 11 3797.5400) pretende investir em infra-estrutura
este ano. Roberto Cardoso Ribeiro, da geréncia administrativa,
financeira e comercial da empresa, conta que este valor sera
aplicado, principalmente, em tecnologia — novaos sistemas \WWMS/
TMS, ferramentas para tracking de informagoes e servidores —,
renovagao de equipamentos operacionais e expansao da area de
armazém. A prioridade, conforme revela Ribeiro, é a Tecnologia
da Informagdo, devido a extrema importancia que a empresa da
a esta area. “A informagdo correta e rapida é responsavel por
tomadas de decisdes mais eficazes no processo. Isso tanto
internamente quanto visando a disponibilizagao das mesmas aos
clientes, que poderao tomar agdes mais rapidas em relacao a
sua operagao”, declara.

Mesquita: melhorias
no parque operacional

A Mesquita Solug@es Logisticas
(Fone: 11 4393.4900) pretende investir
cerca de R$ 15 milhdes em 2008. Os
investimentos serdo aplicados em
melhorias no seu parque operacional,

gem, equipamentos de movimentagao,
ampliacao de frota e renovagao
tecnoldgica de sistemas operacionais.

“Com esses investimentos, a
empresa esta priorizando 0 aumento
de sua capacidade operacional e de
atendimento nos CLIA"s — Centros
Logisticos e Industriais Aduaneiros e
garantindo acuracidade para gerenciar informagoes aos clientes”,
diz Angelo Dias, diretor comercial e de marketing da empresa.

Dias: empresa pretende
investir cerca de
R$ 15 milhdes em 2008

sobretudo em estruturas de armazena- -

Dias:
também faz
parte dos
planos da
Fiorde a
abertura de

Fiorde:
investimentos
em softwares

Impulsionada pelos
resultados obtidos em 2007, a
Fiorde Logistica Internacional
(Fone: 0800 773.4010) projeta

novas filiais

para 2008 um crescimento 10%

a 15% e planeja aumentar
substancialmente seus
investimentos na érea de
tecnologia de informagdo e

atendimento ao cliente, além de

ampliar a frota de veiculos
apropriados para o transporte
de alimentos, produtos
farmacéuticos e correlatos.
“Neste ano, 0s nossos
principais investimentos estao
concentrados em softwares e
aquisicdo de novos caminhdes
diz o vice-presidente, Mauro

"
'

Lourenco Dias, observando que

a empresa pretende continuar
investindo na parte de distribu
¢cdo, além de estudar a
construgdo de armazéns.
“Também faz parte dos planos
da Fiorde a abertura de novas
filiais”, adianta, destacando

que, em cinco anos, a empresa

cresceu exatos 100%.

MRS: RS 1 bilhdo

em investimento

Os maiores investimentos
planejados para 2008 na MRS
Logistica (Fone: 32 3239.3604)
estdo ligados a expansao de
capacidade de transporte e a
adequagao do sistema de

S

controle da operagdo devido ao

crescimento de demanda por
parte dos seus principais
clientes — informa Carmen
Maron, especialista em
comunicagao empresarial da
empresa.

A tabela mostra o orgamen-

to em aprovagdo do que a
empresa vai investir em infra-
estrutura em 2008.

Caracteristicas  Valorem

bilhdes de reais* *,

Equipamentos 0,65
Obras 0,20
Tecnologia 0,15
Total 1,00

* Valores sujeitos a alteragdo

s




| edicdo no72 | fevereiro| 2008 | {Mefejwveb 39

Panalpina:
profissionais

el CLARK, 50 anos de Brasil.

do bom

gerenciamento. Sinénimo de qualidade maxima.

Em 2008, a Panalpina
Brasil (Fone: 11 2165.
5700) pretende investir
na capacitacdo técnica
dos profissionais, em
tecnologia e aperfeigoa-
mento dos processos de
gerenciamento e
desenvolvimento de 2
novas solugdes logisticas, -
entre outros. “0 valordo
investimento estéa
diretamente ligado as
necessidades dos
projetos em desenvolvi-
mento, ou seja, de
acordo com as necessi-
dades do mercado, sem
especificar um valor
limite para isso”, conta
Marcos Vieira, gerente
de logistica da empresa.

Vieira: o valor do
investimento esta ligado
as necessidades dos
projetos

De acordo com ele,
a prioridade zero hoje
esta nos profissionais
e sistemas, “que sdo a
base para todo 0 bom
gerenciamento da
cadeia, ja que logistica
se faz com pessoas e Ny ; g
sistemas, levandoem | i 1 20 B8 COMD B s ) r. :
conta que 0s recursos - - i L7 — T PRODUTIVIDADE MAXIMA
de equipamentos ja : A mpis e . .
estdo todos disponiveis
para uso”, diz.
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Exata Logistica:
investimentos em CDs

Em 2008, quando 1
a

completa dez anos de
atuacao, a Exata
Logfstica (Fone: 11
2133.8700) pretende
expandir sua estrutura
de atendimento com
novas filiais e novos
Centros de Distribuicao
e alcancar R$ 80 mi-
Ihdes em faturamento.
A expectativa da
empresa é alcancar os
R$ 100 milhdes ja em
2009. Pastorello: investimento de

De acordo com R$ 1,7 milhdo em tecnologia
Mauricio Pastorello, da informacdo
diretor geral da
empresa, 0 ano em que
a Exata completa uma década de existéncia sera
marcado nao apenas por acdes comemorativas, mas,
também, pela expansao fisica. “Vamos ampliar nossa
estrutura de um Centro de Distribuicdo em S&o Paulo
para 14 em todo o Brasil e investir em novas filiais.
Temos planos de expansdo para outras regides no
Brasil”, afirma o diretor.

Ele ainda informa que também esté nos planos da
Exata para 2008 um investimento de R$ 1,7 milhdo em
tecnologia da informag@o, que € um dos pilares de seu
trabalho. Sera implementada uma nova plataforma
tecnoldgica, que englobaré solugdes de gestao do
processo logistico (LMS) e também de Inteligéncia de
Negdcios (Business Intelligence).

Columbia: novos
equipamentos estao no plano

“Para 2008, a
Columbia (Fone: 11
3305. 9625) tem como
meta voltar suas
atividades para o cliente
e focar seus servigos no
conceito de inteligéncia
logistica, oferecendo o
que ha de mais
completo em servigos
de logistica integrada.”
A afirmacao é de

Nivaldo Tuba, diretor ; {
executivo da empresa. |
Segundo ele, para P I;? i

que estes objetivos
sejam atingidos, varias
acdes serao de vital
importancia: investi-
mento de aproximada-
mente R$ 8 milhdes em
novos equipamentos de
movimentagao e armazenagem de cargas; foco na
ampliagdo das agdes junto aos setores da inddstria
quimica, farmacéutica, de vestuario e eletro-
eletronicos, além de servigos logisticos na area de
energia elétrica; continuidade no desenvolvimento do
setor de transportes, aumento de frotas e novas
parcerias; foco no desenvolvimento dos negdcios nos
estados da regido Sul; implantagdo de um novo CD em
Salvador, junto ao Porto Seco; e o desenvolvimento
logistico no Estado de Pernambuco.

Tuba: investimento no
conceito de inteligéncia
logistica

Ryder: upgrade em todos os
equipamentos no Brasil

No modelo de negécios da Ryder Brasil (Fone:
11 5644.9644), os investimentos em infra-
estrutura sdo feitos em funcdo dos projetos de
seus clientes, segundo o presidente da empresa,
Antonio Wrableski. Por isso, em 2008 existe a
possibilidade de a Ryder construir mais dois
Centros de Distribuicao que conciliardo alta
tecnologia em construgdo e em sistemas de
informagao, como, por exemplo, a aplicagao do
voice-picking, ferramenta que estd sendo testada
ha 1 ano no Brasil.

A Ryder também vai investir cerca de R$ 42
milhdes na compra de 150 siders e 125 cavalos
para ampliar a sua frota prépria. Ja em
tecnologia, a empresa fard um upgrade em todos
0s seus sistemas no Brasil, além de ampliar os
espelhos de rede. “Chamamos de espelhos de

Wrobleski: existe a
possibilidade de construir
mais dois CD’s

rede um mecanismo de backup que fazemos para proteger os dados de todas
as operacdes de cada planta Ryder. Atualmente ja temos dois espelhos na

Argentina e no Brasil e teremos um terceiro em Miami, nos Estados Unidos”,
conta, apontando que o sistema de gerenciamento de armazéns também esté

na pauta de investimentos para 2008.

Além disso, projetos voltados para os funcionarios serao contemplados.
“Estamos investindo em treinamentos e cursos voltados para a formagao dos
nossos motoristas, que hoje precisam saber interagir com a eletronica
embarcada em nossos caminhoes”, acrescenta Wrobleski. Ja na questao de
sustentabilidade, a Ryder ampliara seu programa de preservagao do meio
ambiente, com o inicio das atividades de um grupo de especialistas que terao
a funcdo de explorar alternativas sustentaveis como a utilizagao de biodiesel

dentro da companhia.

Superfrio: dois CD
serao inaugurados

Devido ao crescimento no setor de armazena-
gem e logistica, que necessita de temperatura
controlada, em 2008 a Superfrio (Fone: 19
3641.1254) prevé grandes investimentos em trés
unidades distintas, com inauguracao de mais dois
Centros de Distribuigao, um em Pogos de Caldas,
MG, e outro em Ribeirdo Preto, SP, além das
ampliaces na unidade de Mogi Guagu, SP. Todos
estes investimentos contemplam obras civis,
aquisicdes de equipamentos e informatizagdo de
sistemas, entre outros.

“Ribeirdo Preto e Pocos de Caldas serao os
dois novos pdlos de investimentos da SuperFrio”,
informa a assessoria de imprensa da companhia.

Usifast: aumento da frota
esta entre as prioridades

Em 2008, a Usifast Logistica Industrial (Fone:
313399.8701) ira investir R$ 50 milhdes, sendo
R$ 2 milhoes em Tecnologia da Informag&o, R$ 20
milhGes em terminais galpdo, R$ 25 milhdes em
cavalos e carretas, R$ 1,5 milhdo em
empilhadeiras e R$ 1,5 milhdo em treinamento de
funcionarios.

Mario Lincoln Costa, diretor comercial e de
operag0es da empresa, declara que as priorida-
des sdo 0 aumento da frota e a implantagao de
novos centros de distribuicdo “para suprir o
aumento de demanda dos nossos clientes e
melhoria do nivel de servigo”.

Mais dois CD’s
serao inaugurados,
em MG e SP

Costa: serao investidos
R$ 20 milhdes em
terminais galpao

Woticia
. Rapidas

lveco fecha 2007
com recorde de
vendas no Brasil

Segundo a classificagao
ANFAVEA, no ano de 2007
a Iveco (Fone: 0800
7023443) aumentou suas
vendas em 119%,
enquanto o mercado de
caminhdes como um todo
cresceu 31,5%. Segundo
Marco Mazzu, presidente
da Iveco Latin America, 0
desempenho da empresa
foi o melhor entre as
montadoras brasileiras de
caminhao. “No periodo, a
participagdo da Iveco no
mercado de atacado de
caminhoes passou de
3,2% em 2006 para 5,3%
em 2007. No varejo, a
lveco cresceu 65%.
Nenhuma outra montadora
de caminhdes cresceu
tanto. Esse desempenho
garantiu a Iveco 4,9% de
market share no mercado
brasileiro”, diz Mazzu. O
destaque foi o caminhdo
Iveco Stralis. Com 2.490
unidades emplacadas no
mercado em 2007, o
pesado registrou um
crescimento de 200,4% e
dobrou sua participacao de
mercado. “Entre 2008 e
2010 a Iveco vai investir
R$ 375 milhdes na
América Latina, principal-
mente no Brasil. Serdo R$
125 milhdes por ano, isto
€, 60% a mais que o ritmo
anterior de investimen-
tos”, explica Mazzu.
“Vamos langar dois novos
produtos por ano, vamos
aumentar nossa produgdo,
vamos continuar a
expandir nossa rede de
concessionarios no Brasil,
vamos aumentar nossa
forga de vendas,” informa
o presidente. Em 2008, a
lveco projeta vender cerca
de 9.000 veiculos no
mercado brasileiro, 40%
mais que no ano passado.




ANTT publica
Resolugdo que
regulamenta lei
de transporte de
cargas

A ANTT — Agéncia
Nacional do Transporte
Terrestre publicou no

Diario Oficial da Unidode
18 de janeiro a Resolugdo -

2.519, que regulamenta
artigos da Lei 11.442/07,
sobre a atividade de
transporte comercial de
cargas. Neuto Gongalves
dos Reis, coordenador

técnico da NTC&Logistica :

(Fone: 11 2632.1540),
explica que a Resolucao
proibe o transportador de
carga prépria a fazer
inscrigdo no RNTRC —
Registro Nacional do
Transportador Rodoviario

de Cargas. O registro deve

ser feito por TAC —
Transportador Autdnomo
de Carga, ETC — Empresa
de Transporte Rodoviario
de Cargae CTC —

Cooperativas de Transpor-

te Rodovidrio de Carga.
Fica também vedada a
inscrigdo no RNTRC de
veiculo utilizado no apoio

operacional do transporte. .

A Resolugdo, que entrara
em vigor em meados de
julho, também trata dos
requisitos para o respon-
savel técnico, do progra-
ma do curso especifico
para o transportador
autébnomo de carga e da
capacidade financeira e

comprovagao de idoneida- :

de da empresa, entre
outros itens.

Carvalhdo
adquire
guindaste
telescopico

A Carvalhdo (Fone: 21
2775.1747), que opera ha
mais de 40 anos com
guindastes, transportes e
remogGes em servicos

extremamente diversifica- -

dos, de montagem de
parques industriais a

eventos, acaba de dar um -
upgrade nas operagdes no

Rio de Janeiro com a
aquisicdo de um novo
guindaste telescépico de

160 toneladas. Trata-se do .
Terex AC 160-2, com langa -

de 64m, jibde 33 me

alcance vertical de 100 m. .
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Durante 25 anos
ele ficou escondido e

tornou a Paletrans a

marca Lider de Mercado
em Transpaletes e Empilhadeiras.

Agora vocé vai saber O Segredo que ha
por tras dessa Lideranca Absolutal

Veja como ele ¢ importante para vocé também!

Melhor preco e prazo de entrega.

Menor custo de pecas de reposico.

Maior Rede de Assisténcia Técnica do setor.
Fquipamentos Totalmente fabricados no Brasil.
Maior fabrica do setor na América Lofina.

Me

Linha Complete de Transpaletes @ Empilhodeiros:

lirgetho de sar Brmileir & fopffico por levercer sempee weck, monsemidon,

-

TRANS-RODAS

,11.-;__ Com. de Equipamentos Indusirals Lida.

Fone/Fax:

@ (11) 6451.0698

www.transrodas.com.br . Doma Euglaia achado da Silv ° 510 - Vila Galvio - Guarulhes
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LOGISMAQ

Equipamentos

Compra - Vende - Aluga

Venda de maquinas seminovas,
revisadas e com garantia.

Maquinas:
retrateis,

a combustéo,
elétricas,
contrabalancadas,
paleteiras,

entre outras.

i/
tel. 11 6408.4639 o 11 6468.8613 LIISMAL

e-mail: comercial@logismag.com.br ..
www.logismag.com.br s

Logistica Portuéria

Portos do Parana
crescem 17% em

movimentacoes

e acordo com balango
da APPA — Adminis-
tragdo dos Portos de

Paranagua e Antonina, 0s
portos do Parana fecharam
2007 com uma movimentagdo
de 38,22 milhdes de
toneladas, registrando um
crescimento de 17% em
relagdo a 2006. Areceita
cambial gerada apresentou
aumento de 25,5%: foram
US$ 11,8 hilhdes, contra os
US$ 9.4 registrados em 2006.
Ja as cargas importadas
pelos portos paranaenses
registraram alta de 44%.

“Sao resultados excepcio-
nais. Estes portos atingiram

quase 40 milhdes de toneladas

movimentadas, o que é uma
coisa surpreendente para
terminais que foram pensados,
articulados e montados para
atender 30 milhdes de tone-

ladas”, declara o superintenden-

te Eduardo Requido. Segundo
ele, isso mostra que as
modificagBes logisticas deram
certo e que o problema dos
portos brasileiros é a gestdo, e
ndo s¢ a discussao das

modificagGes na infra-estrutura

ou compra de equipamentos.

Destaques na
movimentacao
fechamento 2007

Carga geral

8,54 milhdes de ton. - Crescimento de 9% em relagao a 2006

Destaques:

Congelados: ................. 1,46 milhdo de ton. (cresc. de 27%)
Papel: ....cooivien. 246,45 mil ton. (cresc. de 18%)
Aclcar ensacado: ........ 290,5 mil ton. (cresc. de 7%)

Planos para 2008

A Appa espera para 2008
que a movimentacgao de
veiculos supere as 250 mil
unidades movimentadas. Para
atender a esta demanda, esté
sendo construido um novo
patio de fluxo de veiculos, em
frente a sede administrativa da
autarquia, num terreno de
30.000 m2. O espaco se
somard aos quatro patios ja
existentes no Porto de
Paranagua, totalizando 11 mil
vagas.

Também é anunciado pela
Administragdo que a
armazenagem publica de
graos, que hoje é de 100 mil
toneladas em Paranagua,
sera duplicada com o novo
silo graneleiro, que esta
sendo construido ao lado do
silo pdblico, conhecido como

sildo. O novo espago terd
capacidade para 107 mil
toneladas e a obra esta
orcada em R$ 39,4 milhdes,
recursos proprios da Appa.

Além disso, esta prevista
para este ano a construgao
do terminal de congelados no
cais comercial do Porto de
Paranagua, que ampliara as
exportacdes de carnes de
aves, bovinos e suinos. 0
complexo teré capacidade
estatica para 16 mil
toneladas e vai atender
principalmente a produgao
paranaense de aves. A meta
é ampliar inicialmente em 50
mil toneladas por més o
embarque de carnes
congeladas.

Ja para atender a
crescente importagdo de
fertilizantes, a Appa iniciou a
construgdao de um armazém
piblico para fertilizantes com
esteira transportadora
ligando a faixa portudria ao
complexo. A estrutura tera
capacidade estéatica de
30 mil toneladas e capacida-
de operacional para 1.000
toneladas por hora. Além de
agilizar a operagao de
fertilizantes, a obra vai
diminuir a poluigdo causada
no momento do descarrega-
mento do produto dos navios
nos caminhdes. @

Foto: Rodrigo Leal - APPA

Granéis solidos
25,15 milhes de ton. - Cresc. de 24% em relagdo a 2006

Destaques:

Exportacao

B0 - 4,49 milhdes de ton. (cresc. de 11%)
Farelo: ...ocooovveeeen 5,59 milhdes de ton. (cresc. de 11%)
Milho: .o 4,72 milhdes de ton. (cresc. de 41%)
Importacao:

Cevada: ...oocovveeeen, 189,78 mil ton. (cresc. de 105%)
Fertilizantes: ................ 7,38 milhdes de ton. (cresc. de 53%)
THgO: oo 202,10 mil ton. (cresc. de 109%)

Porto de Antonina

Exportacao:
Ferro: ..o 220,20 mil ton. (cresc. de 51%)
Importacao:
Fertilizante: ................ 203,05 mil ton. (cresc. de 27%)

Veiculos:
(111 H——— 164,87 mil unidades (aumento de 56%)
Exportagdo: ............ 105,32 mil unidades (aumento de 33%)
Importacao: .............. 59,54 mil unidades (aumento de 126%)

Contéineres (TCP + cais publico)

Total: ......cccovevvunee 595,26 TEUs (cresc. de 14%)
Exportacdo: ............ 298,99 TEUs (cresc. de 20%)
Importagdo: ............ 296,26 TEUs (cresc. de 8%)

Total geral (Paranagua + Antonina)

38,22 milhdes de ton. - Crescimento de 17% em relagdo a 2006

Exportacdo: ......... 25,97 milh@es de ton. (cresc. de 8%)
Importagao: ......... 12,24 milhdes de ton. (cresc. de 44%)

Navios atracados: 2.249
Caminhoes recebidos no Patio de Triagem: 280.312

Fonte: Divisao Empresarial da Appa



anos de estrada
em fevereiro
de 2008

A participacéo dos fornecedores e usuarios
de logistica narevistalelsjweb foi decisiva para
que elachegasse ao seu aniversario com saude
e confiancano futuro.

Ninguém vai longe sem parceiros fortes. Eles confiaram
€m nossos propdsitos e viram,ao longo desses anos, 0 quanto
nos esfor¢camos para oferecer ao mercado um espago editorial
de qualidade.

Ampliamos a nossa cobertura dos temas da logistica
moderna, ndo s6 nas edi¢cdes mensais, mas também ao
produzir Suplementos Especiais. Os setores Multimodal,
Alimentos & Bebidas, Logistica e Meio Ambiente e
o Caderno de Usados e Seminovos, este 0 Unico
classificado especializado do Brasil, sdo produtos que
conquistaram os elogios de leitores e anunciantes.

Pela sua seriedade editorial, a revista\MeJejweb conquis-
tou o Certificado de Qualidade na Prestacdo de Servi¢os na
Divulgacdo do Segmento de Transporte, o Prémio ABML de
Logistica e o Prémio ANTF de Imprensa Especializada. Sem falsa
modéstia, ndo é pouco.

O aniversario vai ser comemorado com uma promogao
para todo o0 ano. Queremos que 0s anunciantes estejam
€ONOSCO por mais tempo e com tantas vantagens que nao da
para detalhar aqui.Entre em contato com nosso Departamento
Comercial.Vocé ndo vai acreditar.Veja os Planos de Aniversario
ao lado. A fidelidade, afinal, merece ser premiada.

Redacéo, Publicidade, Circulagao e Administracao:

Mas o presente
da revista Eesjweb
€ para a sua empresa

Plano 12 meses

Vantagens: Bonificacdo de uma pégina de Informe
Publicitario em edigdo a definir « Encartes de folhetos/folders
na revista impressa que sera entregue nas principais feiras e
eventos do Brasil (no méximo 1.000 unidades) « Um banner
rotativo de 468X60 pixels no portal LogWeb na se¢do de
anunciantes.  Forma de Pagamento: 12 parcelas iguais.

Plano 9 meses

Vantagens: Encartes de folhetos/folders na revista
impressa que sera entregue nas principais feiras e eventos
do Brasil (no maximo 1000 unidades)  Um banner de 120X60
pixels no portal LogWeb na se¢do de anunciantes. « Forma
de Pagamento: 12 parcelas iguais.

Plano 6 meses

Vantagens: Um banner de 120X60 pixels no portal
LogWeb na secdo de anunciantes. « Forma de Pagamento:
12 parcelas iguais.
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revista

Rua dos Pinheiros, 240 - conj. 12 - 05422-000 - Sdo Paulo - SP
Fone/Fax: 11 3081.2772 | Nextel: 11 7714.5379 ID: 15*7582
visite nosso site: www.logweb.com.br | e-mail: logweb@logweb.com.br
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Venda e Locacao de Empilhadeiras

Projetada para nao poluir

o meio amblente,

Nio é por acaso que temos 100% de SATISFACAO de nossos CLIENTES

v Baino Custo de Manutencao e Reposicao de Pecas
v' Mais de 1700 itens de Pegas Estocadas

SAD PAULO - 5P

Jose Fassina & Fllho {13] 3231-3457
Teclog (11) 3493-9176

Centerdift {(11) 6631-0739

AGF Empilhadeliras (19) 3456-5656
Trytec do Vale (12} 3643-2885

Promov Empllhadeliras - [11) 2084-0797

MATO GROSSO - MT
Trackcenber |65) 3694-8000
RONDONIA - RO

3F Empilhadeiras (69) 3221-3079
MIMAS GERAIS - MG
Silmaquinas (31) 3492-2772

Tecsulvale (35) 347 1-4612

v Postos de Servigo em todo Brasil v Excelénca no Atendimento Pos-Venda
v Top 10 Ranking Mundial v Melhor Custo X Beneficio

RID DE JAMEIRO - RJ
MK Master (21) 2223-0472 Equilift - (19) 3227-1482

PARANA - PR R. Rio das Pedras, 90 - Jd. do Trevo
SANTA CARARINA - 5C Campinas - 5P - CEP 13040-0:03
Tropical Empilhadeiras

(41) 3423-2862 www.eq uilift.com.br
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